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 2 تبیین سازمان فضایی موجود

 پیوندهای فیزیکی -8-1

 مقدمه

المللی از جمله مسیر  وجود بارگاه مقدس رضوی، قرار گرفتن در چند کریدور بین  دلیلاستان خراسان رضوی به

همسایگی با کشورهای ترکمنستان و افغانستان نقش بسیار   و ترانزیتی شرقی کشورترانزیتی شرق به غرب و مسیر 

اط با  ب های اخیر و ارتشود. تحولت سالهای کشور محسوب میاستانترین  تردد  یکی از پردارد و  در منطقه    مهمی

نقل فراهم  وش حملخصوص در بخ ههای زیادی را برای توسعه اقتصادی استان بها و فرصتآسیای میانه، موقعیت

 توان به نکات زیر اشاره نمود:نقل میوهای استان در بخش حملها و پتانسیلنموده است. از ویژگی

 ؛ سیای میانهآقرار گرفتن در مسیر جاده ابریشم و مسیر ترانزیتی کال به کشورهای  •

 ؛ های زیارتی و سیاحتی بسیاروجود جاذبه •

 سنگ گچ و ... منیزیت، زغال سنگ، آهن، گاز طبیعی، وجود معادن غنی از جمله سنگ  •

  فولد خراسان،   های صنعتی مهم در استان از جمله کارخانجات تولید سیمان،ود کارخانجات و قطبجو •

 کارخانجات تولید مواد غذایی و آشامیدنی و ....  ایران خودرو بینالود،

حصولت کشاورزی و جایگاه استان در صنعت  وسعت استان و شرایط اقلیمی خاص آن در تولید انواع م •

 ؛ کشاورزی کشور

 ؛ جایی بار و مسافرهوجود شبکه ریلی مرتبط با کشورهای آسیای میانه جهت ترانزیت و جاب •

و   • میانه  آسیای  بازار کشورهای  به  امکان دسترسی  و  ترکمنستان  و  افغانستان  دو کشور  با  همسایگی 

 .هاارهای آنمین نیاز بازأصادرات کال و خدمات و ت

های آزاد راهی ندارند،  دلیل همجواری با کشورهایی که به آبویژه استان خراسان بهموقعیت جغرافیایی ایران، به

ترین حلقه اتصال کشورهای آسیای میانه تا  عنوان مهمگیری در مسیر ترانزیتی جاده ابریشم بهاز طرفی نیز قرار

ی خلیج فارس اهمیت بالی  با کشورهای حاشیه  CISچنین برقرارکننده ارتباط کشورهای های اروپایی و همکشور

 دهد. های استان خراسان رضوی را نشان میگاهبررسی پیوندهای فراملی سکونت

کیلومتر   539طول  ه شرقی بکیلومترمربع از شمال و شمال  118851مساحتی برابر با  دارای  خراسان رضوی    استان

باشد و با چهار استان  کیلومتر دارای مرز مشترك با کشور افغانستان می  302طول  همنستان و از شرق ب با کشور ترک

 .سمنان و یزد مجاورت دارد خراسان شمالی، خراسان جنوبی،

بهبه  ،های زیارتی و گردشگری استان خراسان رضویجاذبه بارگاه ملکوتی    دلیلویژه شهر مقدس مشهد  وجود 

  .کندران را از اقصی نقاط کشور به این استان روانه می یالحجج )ع( همه ساله خیل عظیم مسافران و زاحضرت ثامن

جایی مسافر کشور را  ه استان خراسان رضوی بعد از استان تهران بیشترین جاب  در غالب مقاطق در سال های اخیر

رکت راه آهن جمهوری اسلامی ایران محور راه آهن خراسان رضوی یکی  . به گزارش شبه خود اختصاص داده است

از محورهای ریلی استراتژیک کشور می باشد به نحوی که حدود نیمی از ظرفیت قطارهای مسافری ریلی کشور در  
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 3   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

  های اخیر با توجه به المللی طی سال نقل بینوحملاین مسیر و منتهی به مشهد مقدس در حال تردد می باشد.  

المللی ایران  ونقل بینهای حمل فعالیت  ،CIS  (Commonwealth of Independent States)  استقلال کشورهای 

 چنین افغانستان رو به تزاید بوده است. تاجیکستان و هم  قرقیزستان،  قزاقستان،  ازبکستان،  با کشورهای ترکمنستان،

شترکات فرهنگی و ارتباطات قومی مردم  ا  وجود   ترکمنستان،کشورهای افغانستان و    همجواری استان خراسان با 

 .گردیده است  ارتباطاتکشور موجب افزایش  های مرزی این دو استانشهرهای مرزی خراسان رضوی با 

عمده حاضر  حال  حملدر  جریان  جادهوترین  آبنقل  سوی  به  میانه  آسیای  کشورهای  قلمرو  ای  از  آزاد  های 

دلیل انحصاری بودن مسیر تردد  از طرفی به،  باشدویژه از طریق مرزهای این استان میهب  ،جمهوری اسلامی ایران

  نقلوای در حملناوگان ایرانی جهت دسترسی به کشورهای آسیای میانه از طریق کشور ترکمنستان، موقعیت ویژه

یران با کشور ترکمنستان و در  آباد، باجگلطف  این استان در سه نقطه سرخس،  المللی استان ایجاد شده است.بین

 . افغانستان دارای گذرگاه مرزی است کشوردوغارون با مرز 

ترین مسیرهای  دهد که راه ابریشم از قدیمینشان می  ، گذرندهای تجاری که از خراسان مینگاهی به تاریخچه راه

آسیای شرقی، هندوستان و چین  های یونانی و لتین با  تمدن  بیندانش و فرهنگ بشری    ،مبادله کالهای تجاری

در   « آنچان» این راه در ایالت  أمبد . کرده استخراسان عبور می و ای از این راه از قلمرو ایران بوده که بخش عمده

شده است. راه ابریشم از  شرق چین بوده و از طریق دو مسیر شمالی و جنوبی به غرب چین و کاشغر متصل می

جا از طریق عبور از خطه خراسان  رسید و در آنپس مرو در ترکمنستان امروزی میکاشغر به سمرقند و بخارا و س

یک شاخه از طریق تبریز و ایروان    ،شدشاخه تقسیم می  دوجا به  رفت و از آنو گرگان به ری و سپس همدان می

ا انطاکیه در آسیای صغیر  ای دیگر با عبور از دجله و در امتداد رود فرات ت به ترابوزان و سواحل دریای سیاه و شاخه

 رسید. ادامه یافت و به سواحل دریای مدیترانه می

غرب جهان در    های شرق وزمان با گسترش روابط بازرگانی میان تمدندهد که هممطالعات تاریخی نشان می

حدود    ده و تقریبا  های فرعی و محلی آن زمان به وجود آمراه ابریشم نیز از به هم پیوستن راه  سده دوم قبل از میلاد،

های  یعنی تا سده شانزدهم دایر و از اعتبار تجاری و بازرگانی گسترده برخوردار بوده است. همواره قسمت  ،سال  1800

در دوران حکومت پارتیان و اشکانیان و ساسانیان    ویژهبه  ،از راه ابریشم در قلمرو ایران قرار داشته   طولنی و مهمی 

ا قرن  12رو  کرده است. مسیر کاروانیرانیان میدرآمدهای سرشاری نصیب  از  ابریشم پس  ها  هزار کیلومتری راه 

ها  دنبال بسط و گسترش راهمیلادی و به 14های بسیار از اواخر قرن برداری و رونق تجاری و طی فراز و نشیببهره

های بخار  انقلاب صنعتی و استفاده از کشتیتدریج اهمیت خود را از دست داد و به دنبال  هنقل دریایی بوو حمل

 تجاری متروکه شد.

ونقل و تجارت زمینی پس از چند قرن  توان نقطه عطفی در حیات حملقرن بیستم میلادی را می  80  یدهه

 قرار گرفت.  المللیاروپا در دستور کار بین - سیا آرکود تلقی کرد که بار دیگر توسعه تجارت زمینی 

های متمرکز سوسیالیستی و بازگشایی مرزهای تجاری  از قبیل فروپاشی نظام  80  ی اقتصادی دههوقایع سیاسی و  

های بنیادی اقتصادی و بازرگانی از قبیل  تجدیدنظر در برخی سیاست  ،آنان و بهبود روابط بین کشورهای آسیایی
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 4 تبیین سازمان فضایی موجود

 ویژه به  ،ادی کشورهای آسیاییهای اقتصعدم حمایت از تولید داخلی و تفکر آزاد سازی تجارت جهانی و نیز جهش

در آسیا مورد توجه و بررسی جدی محافل    المللیهای جدید تجارت بینشرق آسیا و ایجاد کانونشرق و جنوب  در

اروپا    -های دریایی در تجارت آسیا ریلی( به جای راه-ای گرفت و استفاده از مسیرهای زمینی )جادهجهانی قرار می

 دوباره مطرح گردید. 

)کمیسیون اقتصادی و اجتماعی برای آسیا و پاسفیک(    ها سازمان ملل و کمیسیون اسکاپبه این ویژگی توجه با

دهی و هدایت چگونگی  ای کلان و یکپارچه را برای سازمان برنامه  1992در چهل و هشتمین نشست خود در سال  

  نقل وزیربنایی حمل  ی آلتید یا توسعه شبکهونقل زمینی در آسیا تصویب کرد که به نام طرح  ها و حملرشد شبکه

ن  آسازی  آلتید حداکثر استفاده از شبکه موجود و بهینه  یشود. در طرح تجدید نظر شدهزمینی آسیا شناخته می

برداری صحیح و  کید قرار گرفته است و در صورت بهرهأمورد ت  ای،منطقههای همکاری دروننامههمراه با موافقت

ونقلی بسیار متمایزی برای کشور  نجام شده این طرح موقعیت تجاری و حملاهای  ان از نتایج بررسیموقع ایرهب

ای  مجاورت با کشورهای آسیای میانه و افغانستان و عبور قسمت عمده  جهتهایجاد خواهد شد که استان خراسان ب

 . 1ای و ریلی از داخل آن جایگاه مهمی دارد  از شبکه جاده

های  چنین ارتباط استان با کشورهای فراملی استان خراسان رضوی، همتوجه به نقش و اهمیت پیوند  جا بادر این

مجموعه کشورهای مستقل  شود.  ها اشاره میبه معرفی این کشورها و روابط تجاری با آن  (CIS)المنافع  مشترك

قرقیزستان، مولداوی، روسیه،  CISالمنافع )مشترك قزاقستان،  بلاروس،  آذربایجان،  ارمنستان،  ( شامل کشورهای 

میلیون نفر    280است که حدود  و دارای اعضای ناظر افغانستان و مغولستان  ازبکستان  و  تاجیکستان، ترکمنستان،  

میلیون جمعیت    144ارای  روسیه د  ، ترین کشوراند. بزرگدرصد جمعیت جهان( را در خود جای داده 6/3جمعیت )

 .باشدمیلیون نفر می  9/2ترین آن، ارمنستان دارای و کوچک 

های آتی و با توجه به های وسیع و مناسب اقتصادی در دههی، برنامهی های جغرافیاعلت برخورداری از مزیتبه

عنوان  های کشورهای یاد شده بهامکانات بالقوه و بالفعلی که این کشورها برای گسترش روابط تجاری دارند، گروه

نفت، گاز، زغال سنگ، مس، نیکل، سرب،    روند.دار ایران در منطقه به شمار میترین بازارهای اولویتیکی از مهم

روی سنگ   ، آلومینیوم،  و  معدنی  منابع  از  اورانیوم  و  آهن  نقره،  طلا،  کشورهای  منگنز،  در  که  است  قیمتی  های 

 شود. توان گفت اکثر عناصر موجود در جدول مندلیف در این کشورها یافت میمیالمنافع وجود دارد و مشترك

  (CIS)میزان واردات کشور های مشترك المنافع    (ICT)   2ملل سازمان    ی الملل  نی مرکز تجارت ببر اساس گزارش  

برآورد شده است. این در   %0.5میلیارد دلر بوده است اما سهم ایران از این مقدار تنها  425معادل  2018در سال 

صادرات ایران به کشور های خارجی می    % 65حالیست که بر اساس اطلاعات مرکز آمار ایران این مقدار معادل  

میان کشور های مشترك المنافع روسیه بیشترین    باشد، که بیانگر اهمیت توجه بیشتر به این بخش می باشد. در 

به    2002درصد در سال   1.59سهم در تجارت خارجی ایران را دارد هرچند که سهم صادرات ایران به این کشور از  

درصد در مدت مشابه کاهش    3.14درصد به    3.92کاهش یافته و سهم وارادات ایران از    2018درصد در سال    0.64

 
1 http://www.kheu.ir/news/detail.asp?id=2008 

2 UN international trade center 
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درصد و بعد از    0.93به کشور آذربایجان با مقدار   2018بیشترین سهم صادرات ایران در سال    یافته است. همچنین

درصد بوده    1.92درصد و    5.43به ترتیب    2002درصد بوده است این دومقدار در سال    0.91آن ترکمنستان با  

ای بالقوه بسیار، در  است. لذا می توان گفت علی رغم اهمیت این کشور ها در تجارت خارجی ایران و ظرفیت ه 

( میزان تجارت بالقوه ایران با این  2021سالهای گذشته توجه کمی به این بخش گردیده است. راسخی و همکاران )

 میلیارد دلر تخمین زده اند که حاکی از ظرفیت بسیار عالی این بخش می باشد.  30تا  19کشورها را بین 

المنافع بانک ایرانی  کشور مشترك  6روابط کارگزاری دارند و در    CISبانک در کشورهای    34های ایران با  بانک    

اقتصادی کشورهای  وجود دارد.   ترانزیت، )بحث کریدور شمالدر بخش  CISمزیت  انرژی، توسعه  جنوب،    -های 

جا به  غرب که در این منطقه با هم تلاقی دارند( و صدور خدمات فنی و مهندسی قابل توجه است. در این  - شرق  

 پردازیم. استان خراسان رضوی می نقلوی فراملی حملرسی وضعیت شبکهبر

گونه که اشاره خواهد شد، عمدتا  وظیفه برقراری ارتباط بین مراکز  های اصلی و فرعی استان همان ی راهشبکه

 برخوردارند.طور نسبی از پوشش خوبی در سطح استان ها را برعهده دارند و بهاصلی زیست و فعالیت

 ی و درون استان ی در سطح مل ی ک یزیف یها انیجر -8-1-1

 فراملی خراسان رضوی  نقلووضعیت حمل -8-1-1-1

ای،  زمینی به سه نوع جاده  نقلوگیرد. حملبه سه روش زمینی، آبی و هوایی انجام می  نقلوهای حملفعالیت

لوله و  میریلی  تقسیم  نوع  ای  ما  در کشور  که  حمللولهشود  دارد.    نقلوای  قرار  انرژی  بخش  وظایف  در حیطه 

 وجود ندارد.  نقلوشود که در استان این نوع حملای تقسیم میآبی به دو نوع دریایی و رودخانه نقلوحمل

نقل در سطح استان  واستان با شناخت و بررسی امکانات مختلف حمل  نقلوی فراملی حملبررسی وضعیت شبکه

بایست شناسایی شوند. در  ای(، هوایی و دریایی میهای زمینی )ریلی و جادهه است. بدین معنا که شبکه راههمرا

 پردازیم: چنین شهرهای دارای فرودگاه میای، همجا به بررسی وضعیت شبکه ریلی و جادهاین

 هوایی  نقلوحمل -8-1-1-2

مشهد، سرخس و سبزوار قرار دارد که در نقشه زیر موقعیت  فرودگاه در شهرهای    3در استان خراسان رضوی  

باشند و تنها دو  می  المللیهای استان دارای مسیر بینها در سطح استان نشان داده شده است. فرودگاهفرودگاه

 باشند.می المللیفرودگاه مشهد و سبزوار دارای پروازهای بین

علت افزایش تعداد پرواز، طرح  قابلیت پذیرش هواپیماهای پهن پیکر را دارد و بهدر حال حاضر  فرودگاه مشهد  

 صورت مستقیم ارتباط دارد. شهر مشهد با کشورهای زیر به   ی آن در دست اجراست.توسعه
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است و در نتیجه  عنوان مرز مجاز هوایی شناخته شده  فرودگاه سبزوار نیز به  المللیبین  نقلودر خصوص حمل

سبزوار از یک    المللیاز فرودگاه سبزوار به کشور سوریه برقرار گردیده است. تعداد پرواز بین  المللیاولین پرواز بین

 .باشدهای منطقه قابل تغییر میپرواز در ماه به یک پرواز در هفته با توجه به قابلیت

 . نماید جاهتن بار را جاب 450هزار مسافر و بیش از  80پرواز قریب به  1120با انجام  توان دارد فرودگاه سبزوار 

آهن سرخس طور محدود در جریان افتتاح راهبه  1375شروع و در سال    1373احداث فرودگاه سرخس در سال  

راست که پس از اتمام آمادگی پذیرش  برداری قرار گرفت و هم اکنون توسعه باند و پایانه آن در دست اجمورد بهره

تمامی پروازهای بدنه متوسط و سنگین را خواهد داشت. از این فرودگاه در صورت شکوفا شدن منطقه آزاد تجاری  

 برداری خواهد شد.سرخس برای برقراری ارتباط استان با کشورهای آسیای میانه و سایر نقاط کشور بهره

 

 مشهد  المللیفرودگاه بین خارجی پروازهای مسیر .1 جدول

 کشور  مسیرهای خارجی  ردیف 

 عربستان جده  1

 عربستان مدینه 2

 کویت کویت 3

 بحرین  بحرین  4

 قطر  وحه د 5

 سوریه  دمشق  6

 امارات  دبی 7

 قرقیزستان  بیشکک  8

 تاجیکستان  دوشنبه 9

 افغانستان  کابل 10

 عربستان دمام  11

 ترکیه استانبول  12

 عراق  نجف 13

 عراق  بغداد  14

 مالزی  کواللمپور  15

 آلمان  فرانکفورت  16

 افغانستان  مزارشریف  17

 لبنان بیروت  18

 افغانستان  هرات  19
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 7   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

 کشور  مسیرهای خارجی  ردیف 

 افغانستان  قندهار 20

 پاکستان  لهور 21

 تایلند بانکوك  22

 ترکیه قاضی انتپ 23

 ترکیه آدنا  24

 هند حیدرآباد  25

 نژاد مشهد هاشمیمأخذ: فرودگاه شهید  

 

متوسط تعداد مسافران    1399بر اساس آمار پرواز های داخلی و خارجی فرودگاه هاشمی نژاد مشهد در سال  

پرواز بوده است. همچنین این    38نفر از    4069و    4051ورودی و خروجی روزانه در پرواز های داخلی به ترتیب  

اگر  پرواز خارجی ورودی و خروجی روزانه بوده است. 2از  نفر 107و  141مقدار برای پرواز های خارجی به ترتیب 

 تاثیرات همه گیری کرونا را از تحلیل روندهای رشد خارج کنیم، شاهد رشد پروازهای این بخش خواهیم بود.

 ریلی  نقلوحمل -8-1-1-3

ی ریلی  شبکهدرصد از کل    14کیلومتر خطوط ریلی وجود دارد که    1400در استان خراسان رضوی بیش از  

ریلی محور سرخس    نقلودرصد ترانزیت ریلی کشور سهم حمل  90باشد. در خصوص ترانزیت ریلی بیش از  کشور می

 باشد.آهن خراسان میدر راه

و کشورهاي عضو  ی ریلی استان خراسان رضوی در ارتباط با کشورهای همسایه  های زیر موقعیت شبکهدر نقشه

ECOچنین موقعیت  ی ریلی در سطح استان خراسان، همهای موقعیت شبکه چنین در سطح ملی و در نقشه، هم

 ریلی استان خراسان رضوی نشان داده شده است.  نقلوآهن ناوگان حملهای راهایستگاه

از مراکز  بر اساس اطلاعات جغرافیایی    ... بهشهرستانبرخی  نیشابور، مشهد، سرخس و  طور  های استان مانند 

ارتباط دارند. این ارتباط از شهر سرخس با سایر    ECOبا کشورهای عضو    المللیوسیله شبکه ریلی بینمستقیم و به

 طلبد. های این شهر را میبیشتر را به لحاظ توسعه زیر ساختباشد که لزوم گسترش و توجه  پذیر میکشورها امکان

 ایجاده نقلوحمل -4- 8-1-1

سند   قابلیت  توسعهدر  به  بیناستان  کریدورهای  در  استقرار  نظیر  استان  مرکزی،  های  آسیای  دروازه  المللی، 

شهر مشهد و ...  خارجی، وجود کلانگذاری داخلی و  های زیربنایی مناسب جهت جذب سرمایه برخورداری از شبکه

  نقلوسیستم حمل  ها دارد.ها ارتباط مستقیمی با این قابلیتخصوص آزادراهها بهاشاره شده است که توسعه شبکه راه

-باشد و سهم بسیار بالیی از جابهمسافر می جایی کال ودر جابه  نقلوهای حملترین سیستمای یکی از مهمجاده

  نقلوگیرد. با نگرش به این موضوع، توجه به حمل سیستم انجام می ر کشورهای در حال توسعه توسط اینها د اییج

ت که در استان با توجه به نیاز بالی  اقتصادی حایز اهمیت اس هایریزیای در بخش کال و مسافر در برنامهجاده

غیر قابل استناد و انتشار
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های فرعی نیز  ی راهاست و علاوه بر آن توسعه  ها هیچ توجهی به توسعه این بخش نشدهگذاری در آزادراهسرمایه

 اند.تری نیاز دارند، مورد غفلت قرار گرفتهگذاری کمکه به سرمایه 
 

 1های استان خراسان رضوی با شهرهای کشورهای منطقه )کیلومتر( شهرستان فاصله مراکز   .2 جدول

 هرات آباد عشق مرکز شهرستان ردیف 

 بجستان 1

 بردسکن  2

 تایباد 3

 جام تربت 4

 حیدریهتربت 5

 جغتای  6

 چناران  7

 آباد خلیل 8

 خواف  9

 درگز 10

 آباد دولت  11

 رشتخوار  12

 سبزوار  13

 سرخس  14

 طرقبه 15

 فریمان 16

 فیروزه  17

 آباد فیض 18

 قوچان  19

 کاشمر  20

 کلات 21

 گناباد  22

 
توجه  استفاده شده است که با    1385های کشور در سال  و پایانه   نقلویابی به آمار و اطلاعات مورد نیاز از آمار سازمان حمل . برای دست1

باشد که با شهرستان مادر محاسبه شده  ، آمار مربوطه صفر میاشکالهای تازه تأسیس در برخی از جداول و  به اضافه شدن شهرستان 

 است. 
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 9   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

 هرات آباد عشق مرکز شهرستان ردیف 

 مشهد  23

 نقاب  24

 نیشابور  25

 

های راه برای  مرزهای مشترك دارند، توجه به زیر ساختدلیل  ای که خواف و سرخس بهدلیل موقعیت ویژهبه

ویژه اهمیت  از  کال  ترانزیت  بین  افزایش  در  اما  است،  برخوردار  استان  شهرستانای  خواف،  شهرستانهای  های 

ای را در استان دارا هستند.  ترین میزان تراکم جادهکم   0.13و    0.10،  0.08رشتخوار و سرخس به ترتیب با تراکم  

در مقایسه با شهرهایی نظیر نیشابور، چناران یا فریمان در وضعیت    0.21شهر مشهد نیز با تراکم  چنین کلانهم

، توزیع مناسبی  نقلوها در شبکه حملمناسبی قرار ندارد. بنابراین با توجه به موقعیت شهرهای مختلف و اهمیت آن

 شود.های استان دیده نمیدر تراکم راه

مرز مشترك میان استان خراسان رضوی و کشورهای همسایه و برقراری ارتباطات و پیوند فراملی    با توجه به وجود

ها در زیر  استان چندین بازارچه مرزی در مرزهای استان احداث گردیده است که برای آشنایی بیشتر با فعالیت آن

 شوند:معرفی می

 های مرزی استان خراسان رضوی پایانه  -8-1-1-5

استان خراسان رضوی، تصویر کلی ای از حجم تجارت پایانه های مهم خراسان    1399اساس سالنامه آماری  بر  

 رضوی در جدول زیر آمده است.

 
 1399حجم تجارت توسط کامیون در مرزهای جاده ای در سال  .3 جدول

 نام مرز

 صادرات  واردات 

کامیون حامل  

 کالا
 درصد 

تناژ حمل  

 شده
 درصد 

کامیون  

 حامل کالا 
 درصد 

تناژ  حمل  

 شده
 درصد 

 0 0 0 0 0 0 0 0 باجگیران 

 8 86791 9 3702 28 1551 28 66 لطف آباد 

 3 35396 4 1698 12 682 15 36 سرخس 

 88 932126 87 35028 60 3379 57 135 دوغارون 

 100 1054313 100 40428 100 5612 100 237 جمع کل

 

  داده   بررسی بنا به دلیلی عدمتا  مرتبط با ویروس کرونا بسته بوده است. بر اساسمرز باجگیران در سال مورد  

 های جدول فوق می توان به اهمیت مرز غارون در تجارت خراسان رضوی پی برد. 
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امورخارجه ایران و افغانستان  نامه رسمی بین معاونین وزرای  با انعقاد موافقت  1372  سال  مرزی دوغارون در  پایانه

کار نموده و تاکنون درخصوص رونق بازارچه مذکور  ه در مرز شهرستان تایباد با کشور افغانستان تأسیس و شروع ب

 های زیادی با کشور افغانستان به امضا رسیده است.پروتکل

یجاد شده است و فاصله آن از  طرفه ابه صورت یک   در معبر رسمی بین دو کشور ایران و افغانستان و   پایانهاین  

باشد. در زمان حکومت طالبان در افغانستان  کیلومتر می  135کیلومتر و از شهر هرات افغانستان    15شهر تایباد  

کن پس از خروج طالبان عملکرد بازارچه مرزی  یل   ،با رکود مواجه شده بود  فعالیت بازارچه مرزی دوغارون تقریبا  

 .داشته است بسیاری رشد 

عمده    از برخوردار بوده است. های خراسان از رشد قابل توجهیاستانمرزی   هایعملکرد بازارچهاخیر  های  سالدر  

 موارد ذیل اشاره نمود:  توان بهدلیل آن می

 ؛ هاتجار دو کشور همسایه در آن ها و امکان حضورسهل بودن مبادله کال در بازارچه •

مناسب   های تجاری سردخانه، غرفه  جاده آسفالته، انبار،  ها مثلبازارچههای صادراتی  توسعه زیرساخت •

 ... و

 .با تجار کشور همسایه های مرزیداران بازارچهنزدیکی فرهنگ تجار و غرفه •

 1384عمده اقلام صادراتی از بازارچه مرزی دوغارون در سال  •

 ....ومواد غذایی شامل ماکارونی، کیک و کلوچه، نوشابه، رب گوجه فرنگی  •

 ...ادوات کشاورزی و تولیدات صنعتی شامل موتورسیکلت، •

 ...  آهنی و ی مصنوعات فلزی شامل پروفیل و درب و پنجره و اشیا •

 ... مصالح ساختمانی شامل آجر، گچ، سیمان و •

 ... مصنوعات پلاستیکی شامل کفش و دمپایی، ظروف و صندلی پلاستیکی و •

 ... سفیدکننده ومواد شوینده شامل صابون، شامپو،  •

 ... مواد و محصولت شیمیایی شامل رنگ و ضد زنگ و •

 ... انواع لوله شامل لوله پلیکا، خرطومی و •

 ... ال، فر گاز، کولر و چ لوازم خانگی شامل زود پز، یخ  •

 و ... لوازم بهداشتی و آرایشی شامل کرم، پودر •

کیلومتری شهر مشهد احداث شده است.    211کیلومتری شهر قوچان و در فاصله    82پایانه مرزی باجگیران در  

 آباد پایتخت کشور ترکمنستان واقع شده است.کیلومتر با شهر عشق 50این پایانه حدود 
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 11   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

های گذر  تردد مسافر و کال از تنها معبر نیمه رسمی باجگیران و با پروانه  پس از استقلال جمهوری ترکمنستان،

واسطه نزدیکی شهر باجگیران تا پایتخت ترکمنستان حجم  مرزی دو کشور ایران و ترکمنستان آغاز شد. بهبین  

که کشور ترکمنستان یکی از  طوریپذیرد. بهزیادی از صادرات و واردات بین دو کشور از طریق این مرز صورت می

وجود بازارچه مرزی در منطقه باجگیران و به  رود. با توجه به  شمار میمبادی و مقاصد مهم کالهای ترانزیتی به

بودن مرز   کوتاه  ترکمنستان   –آباد  تا شهر عشق  باجگیرانلحاظ  نیز    -پایتخت  و  بین مبادی مرزی دو کشور  در 

باجگیران مرز  مسیر  بودن  عمده -مناسب  صادرات  آباد  کشور  شهرستانی  عشق  به  رضوی  خراسان  استان  های 

 پذیرد. ه مرزی صورت میترکمنستان از طریق این پایان

کیلومتری   20کیلومتری شهر مشهد و   186ی اقتصادی سرخس و در فاصله  پایانه مرزی سرخس در منطقه ویژه

جنوب    – عنوان حلقه واسط میان چند کشور عضور کریدور شمال  ی اقتصادی سرخس قرار دارد که بهی ویژهمنطقه

جنوب، این پایانه  –نامه کریدور شمال  کشورهای تاجیکستان، قرقیزستان، در موافقت  باشد. با توجه به عضویتمی

شود و عمده محصولت  عنوان پل ارتباطی کشورهای یاد شده با کشور ایران، هندوستان و روسیه تلقی میمرزی به

ها و توسط  تاجیکستان و از مبدأ آنهای ازبکستان، قزاقستان، قرقیزستان و  صادراتی و ترانزیتی به مقصد جمهوری

شود که دلیل عمده آن کوتاه بودن مسیر یاد شده است.  ای ایران از طریق این پایانه مرزی حمل میناوگان جاده

  - ی مرزی و نیز خط آهن سراسری مشهد ی اقتصادی سرخس در نزدیکی پایانهی ویژهعلاوه بر این وجود منطقه

کند، از دیگر  ، متصل میCISمسیر ریلی را به کشورهای آسیای مرکزی و عضو  تجن که در نهایت این    -سرخس

 به بهره برداری رسیده است.  1381کند. این پایانه از سال مواردی است که اهمیت پایانه سرخس را دو چندان می

کیلومتری شهر مشهد    280ترکمنستان و  آباد پایتخت کشور  کیلومتری شهر عشق  90پایانه مرزی لطف آباد در  

  75که بیش از  مرکز استان خراسان رضوی و در مرز مشترك استان با کشور ترکمنستان قرار دارد. با توجه به این

تردد جاده سایر جمهوریدرصد  به  ترکمنستان  مرزی  ای خارجی  پایانه  از طریق  بالعکس  و  مرکزی  آسیای  های 

 راین اهمیت این پایانه به خوبی مشهود است.شود، بنابآباد انجام میلطف

های آسیای مرکزی و برقراری مناسبات سیاسی و اقتصادی جمهوری اسلامی ایران با  پس از استقلال جمهوی

ترین نقاط ترانزیت کال و تردد  عنوان یکی از مهمهای مذکور از جمله کشور ترکمنستان، احداث این پایانه بهکشور

 ای یافته است.مسافر اهمیت ویژه

 

 های مرزی )کیلومتر( های استان با پایانه شهرستان فاصله مراکز    .4 جدول

 مرکز شهرستان
 های مرزی استانپایانه 

 آباد لطف سرخس دوغارون باجگیران 

 بجستان

غیر قابل استناد و انتشار
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 مرکز شهرستان
 های مرزی استانپایانه 

 آباد لطف سرخس دوغارون باجگیران 

 بردسکن 

 تایباد

 جام تربت

 حیدریهتربت

 جغتای 

 چناران 

 آباد خلیل

 خواف 

 درگز

 آباد دولت 

 رشتخوار 

 سبزوار 

 سرخس 

 طرقبه

 فریمان

 فیروزه 

 آباد فیض

 قوچان 

 کاشمر 

 کلات

 گناباد 

 مشهد 

 نقاب 

 نیشابور 

 

 های مرزی های استان با پایانه شهرستان فاصله زمانی مراکز   .5 جدول

 مرکز شهرستان
 های مرزی استانپایانه 

 لطف آباد سرخس دوغارون باجگیران 

 بجستان 

غیر قابل استناد و انتشار
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 مرکز شهرستان
 های مرزی استانپایانه 

 لطف آباد سرخس دوغارون باجگیران 

 بردسکن

10 تایباد 

 جامتربت

 حیدریه تربت

 جغتای

 چناران 

 آبادخلیل

 خواف 

 درگز

 آباد دولت

 رشتخوار 

 سبزوار 

0 سرخس 

 طرقبه 

 فریمان

 فیروزه

 آباد فیض

 قوچان

 کاشمر

 کلات

 گناباد 

 نقاب

 مشهد

 نیشابور 

 

-های پیوند بینهای مرزی که گذرگاه  های استان با پایانه شهرستانزمانی مراکز    مکانی و  صلوا ف   5و    4ول  اجد

این فواصل یکی از عوامل اصلی انتخاب نوع سیستم حمل و نقل و تحلیل های   باشند، آورده شده است. لمللی می ا

 فایده در بحث لوجستیک می باشد. -هزینه

غیر قابل استناد و انتشار
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های  شهرستانکه به لحاظ فاصله و در نتیجه فاصله زمانی میان مراکز  توان عنوان کرد  با توجه به جداول بال می

های استان  شهرستانعنوان مبدأ و مقصد خروج و ورود مسافر و کالی مراکز های مرزی استان که بهاستان و پایانه

باجگیران، شهرهای    باشند، شهرهای گناباد و بجستان با پایانه مرزیبا کشورهای همسایه ترکمنستان و افغانستان می

آباد دارای بیشترین  جغتای و نقاب با پایانه مرزی دوغارون و سرخس، شهرهای بجستان و گناباد با پایانه مرزی لطف 

 ترین پیوندهای فراملی را دارند. باشند. این شهرها نیز ضعیففاصله می

 و جایگاه استان خراسان رضوی  المللیمسیرهای ترانزیتی بین - 6- 8-1-1

بین  در ترانزیتی  ایران در سطح    المللینقشه زیر مسیرهای  ترانزیتی  نقشه  استان خراسان رضوی در  و جایگاه 

 باشد.منطقه نشان داده شده است که موقعیت گمرکات دوغارون و سرخس برجسته می

 

 
 غرب(   -جنوب، شرق  - )شمال ایران در  ترانزیتی  بنادر   ومسیرهای اصلی  

 

 از: تند های ترانزیتی واقع شده در استان خراسان رضوی عبارمسیر

شرق  مسیر • می  - ترانزیتی  ابریشم  باستانی  جاده  همان  که  کریدور  این  کالهای  می  ،باشد غرب:  تواند 

های قفقاز، آسیای  حوزهبه  شرقی را از طریق قلمرو ایران ترانزیتی چین و آسیای میانه در شرق و شمال

غیر قابل استناد و انتشار
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این نواحی را نیز به بازارهای    کالهای تولیدی در  در مقابلنتقل نموده و  م   یای مدیترانهغربی، حوزه در

 چین ترانزیت نماید. آسیای میانه و

-دوغارون، سرخس، باجگیران، لطف  شرقی ایران شاملمرزهای شمال  ،غرب -مسیر ایرانی کریدور شرق  •

غربی شامل جلفا، بازرگان، سرو، رازی، تمرچین،  به مرزهای خروجی غربی و شمال   رابرون  باد، اینجهآ

 کند. متصل میخسروی و بالعکس  باشماق، 

نقل دو میلیون  وکیلومتر و با ظرفیت حمل  2008رازی به طول    - این مسیر دارای دسترسی ریلی در محور سرخس

 باشد. تن بار می

 

 
 ) جاده ابریشم( غرب   –کریدور شرق   

 

 لذقیه در سوریه  بندر -مسیر ترانزیتی سرخس  •

  و  حلب   ،دیرالزوار  ، القائم ،  بغداد   ،خانقین  ،خسروی  ، مسیر ترانزیتی مزبور عبارتند از سرخس  شهرهای عمده در

 بندر لذقیه.

آسیای    ،)ازبکستان(  تِرمذ،  کندوز   ،کابل  ،قندهار ،  فراه،  میلک   ،چابهار   مسیر ترانزیتی محور شرق )بندر •

ی برای ترانزیت کالهای مورد نیاز افغانستان برخوردار بوده و  ی میانه(: این مسیر از پتانسیل و قابلیت بال

غیر قابل استناد و انتشار
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  - نیازهای ترانزیتی کشورهای آسیای میانه را نیز از طریق مسیر چابهار  تواندعلاوه بر کشور افغانستان می

 ترکمنستان برآورده سازد. -سرخس -افغانستان یا چابهار  -میلک

 المللی مسافر و کالابین نقلوحمل  -2- 8-1

 المللی مسافر بین نقلوحمل -8-1-2-1

مسافرانی که قصد ورود و یا خارج شدن از کشور را از طریق مرزهای زمینی استان خراسان رضوی داشته باشند،  

 دوغارون به سفر خود ادامه دهند. آباد و  باید از یکی از مرزهای باجگیران، سرخس، لطف

به هرات و سیاستبه های دولت جمهوری اسلامی  دلیل همجواری مرز دوغارون به کشور افعانستان و نزدیکی 

از    1387که در سال  طوریهای اخیر بیشتر سفرهای مسافری از این مرز انجام گرفته است، بهایران در طی سال

ها مرز دوغارون را برای سفر خود انتخاب  درصد از آن  64روجی بیش از  نفر مسافر ورودی و خ  520623تعداد  

 اند. درصد از مسافران از طریق مرز سرخس به کشور وارد و یا از آن خارج شده 5.5تنها  1387اند. در سال نموده

هم عمق اهمیت استراتژیک    و تحولت سیاسی منطقه ای   مرز دوغارون در ایام بحران جهانی ناشی از ویروس کرونا

که از مرز های کشور گذر کرده    تردد کلی   635465از مجموع    1399خود را نشان داده است، به نحوی که در سال  

همچنین از منظر استقبال اتباع بیگانه در بخش مسافری     درصد آنها از مرز دوغارون عبور کرده اند.    93.5اند حدود  

اری است و بعد از آن مرز سرخس در جایگاه دوم قرار دارد. البته باید خاطر نشان  مرز دوغارون دارای اهمیت بسی 

کرد که بخش اعظم تفاوت های آماری این درگاه های پذیرش مسافر به دلیل بروز همه گیری کرونا در سال مورد  

باشد، ولی همچنان  بررسی و بهتر بودن امکانات متمرکز جهت کنترل عبور و مرور و سلامت افراد در این مرز می  

 شاهد نسبت های کمابیش مشابه در سال های عادی دیگر نیز هستیم. 

 

 به تفکیک نقاط مرزی   1399های استان در سال  تعداد تردد پیاده ورودی و خروجی ازپایانه  .6 جدول

 نام مرز
 جمع اتباع خارجی  اتباع ایرانی

 جمع کل 
 خروجی  ورودی  خروجی  ورودی  خروجی  ورودی 

111811920 . باجگیران 

1245719751944123721440126773 10397 سرخس

55126055886099610010199 5494 لطف آباد

29325265142270804294187300129594316 29045 دوغارون

 635308 جمع

 1399ای  جاده   نقلو حمل مأخذ: سالنامه آماری  

 

 1399پایانه مرزی در سال  پیاده در  مسافرین جا به جا شده به تفکیک وسایل نقلیه مسافری و کل  تعداد تردد  .7 جدول

 جمع کل  دوغارون لطف آباد سرخس باجگیران  ورودی 

 47161 29145 5471 12545 0 ایرانی

 267682 265148 602 1921 11 خارجی 

غیر قابل استناد و انتشار
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 جمع کل  دوغارون لطف آباد سرخس باجگیران  ورودی 

 314843 294293 6073 14466 11 جمع

 جمع کل  دوغارون لطف آباد سرخس باجگیران  خروجی 

 47296 29324 5514 12457 1 ایرانی

 273326 270804 588 1926 8 خارجی 

 320622 300128 6102 14383 9 جمع

 635465 594421 12175 28849 20 کلی 

 1399خراسان رضوی،ای استان  جاده   نقلو مأخذ: سالنامه آماری حمل 
 

 المللی بار و کالا بین نقلوحمل - 8-1-2-2

 کالا   خروجی و ورودی ترانزیت میزان - 8-1-2-3

 1399، و  1387ای استان خراسان رضوی در سال  جاده  نقلوبا توجه به آمار اخذ شده از سالنامه آماری حمل

پایانه مرزی کشور در خصوص ترانزیت ورودی و خروجی  ترین  توان گفت که پیش از بروز همه گیری کرونا فعالمی

درصد کل ترانزیت ورودی و خروجی استان را به خود    41.4باشد که در مجموع،  آباد میکال، پایانه مرزی لطف

  12.1درصد و باجگیران با    19درصد، سرخس با    27.5آباد، دوغارون با  اختصاص داده است. پس از پایانه مرزی لطف

های بعدی قرار دارند. اما پس از تجربه بحران کرونا پایانه باجگیرن به کلی مسدود شد و پایانه لطف آباد با  در رتبه

درصد تجارت استان در این بخش را به خود اختصاص داده است.   4.62تنها  38393مجموع تناژ ورودی و خروجی

 درصد جایگاه دوم را دارد.    14.51سرخس با  درصد جایگاه نخست و پایانه 86.8در این دوره پایانه دوغارون با 
 

 1387های استان خراسان رضوی در سال میزان ترانزیت ورودی و خروجی کالا از پایانه  .8 جدول

 پایانه مرزی
 دوغارون آباد لطف سرخس باجگیران 

 تناژجمع 
 درصد  تناژ درصد  تناژ درصد  تناژ درصد  تناژ

 412519 5.5 22699 63.3 261199 29.7 122432 1.5 6189 ترانزیت ورودی

 1551752 33.4 517776 35.5 551559 16.1 250257 15.0 232160 ترانزیت خروجی

 1964271 27.5 540475 41.4 812758 19.0 372689 12.1 238349 جمع

 

 1399سال های استان خراسان رضوی در  میزان ترانزیت ورودی و خروجی کالا از پایانه  .9 جدول

 پایانه مرزی
 دوغارون آباد لطف سرخس باجگیران 

 تناژجمع 
 درصد  تناژ درصد  تناژ درصد  تناژ درصد  تناژ

 109029 63 68317 17 18409 20 22303 0 0 ترانزیت ورودی

 720851 84 602727 3 19984 14 98140 0 0 ترانزیت خروجی

غیر قابل استناد و انتشار
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 پایانه مرزی
 دوغارون آباد لطف سرخس باجگیران 

 تناژجمع 
 درصد  تناژ درصد  تناژ درصد  تناژ درصد  تناژ

 829880 86..80 671044 4.62 38393 14.51 120443 0 0 جمع

 

به منظور درکی بهتر از میزان تجارت در پایانه های مرزی خراسان رضوی می توان به یک دوره مرجع در شرایط  

 مطابق جدول ذیل نگریست. 1387عادی همانند سال 

 

 به تفکیک نقاط مرزی  1387های استان در سالکالا از پایانه   وخروجی ورودی ترانزیت میزان  .10 جدول

 
 1387ای استان خراسان رضوی،جاده   نقلو مأخذ: سالنامه آماری حمل 

 

 
 1387های استان خراسان رضوی در سال میزان ترانزیت ورودی و خروجی کالا از پایانه  .1 شکل

 1387ای استان خراسان رضوی،جاده   نقلو مأخذ: سالنامه آماری حمل 
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 1399های استان خراسان رضوی در سال خروجی کالا از پایانه میزان ترانزیت ورودی و  .2 شکل

 1399ای استان خراسان رضوی،جاده  نقلوأخذ: سالنامه آماری حملم

 

 کالا   صادرات و واردات  میزان - 4- 8-1-2

ی سرخس بیشترین میزان  ی ویژهدر سالهای پیش از بروز ویروس کرونا با توجه به موقعیت مرز سرخس و منطقه

درصد از واردات استان از    85صورت میانگین حدود  طوری که هر ساله بهواردات مربوط به این مرز بوده است، به

 گرفت.طریق سرخس انجام می

 

 نقاط مرزی  تفکیک به  1387های استان در سال  ازپایانهکالا  صادرات و واردات  میزان  .11 جدول

 
 1387استان خراسان رضوی،ای  جاده   نقلو مأخذ: سالنامه آماری حمل 
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اما در این بخش نیز تمهیدات مقابله با ویروس کرونا مختصات تجاری این پایانه ها را نیز تغییر داده است. به 

نحوی که پایانه سرخس چه از لحاظ حجم صادرات و چه واردات جای خود را به پایانه دوغارون داده است. در  

 ذکر شده اند.  1399درات در پایانه های استان در سال جدول زیر تعداد و حجم واردات و صا

 

به تفکیک نقاط    1399میزان صادرات و واردات کالا از پایانه های استان بر حسب تعداد و حجم تردد در سال   .12 جدول

 مرزی 

 صادرات  واردات  نوع تردد 

 نام مرز
کامیون  

 حمل کالا 
 درصد  تناژ حمل شده  درصد 

کامیون حمل  

 کالا
 درصد  تناژ حمل شده  درصد 

 0 0 0 0 0 0 0 0 باجگیران 

 8 86791 9 3702 28 1551 28 66 لطف آباد 

 3 35396 4 1698 12 682 15 36 سرخس 

 88 932126 87 35028 60 3379 57 135 دوغارون 

 100 1054313 100 40428 100 5612 100 237 جمع کل 

 1399استان خراسان رضوی،ای  جاده   نقلو مأخذ: سالنامه آماری حمل 

 

و تحول در زیرساخت بهبود  تفاوت زیادی در هزینهها میایجاد یک  بر جای گذارد.  تواند  از خود  و تجارت  ها 

علت وجود  )به  نقلوهای حملدرصدی در هزینه  10دهد که افزایش  مطالعات انجام شده در این زمینه نشان می

های  ی تأثیر زیرساختدرصدی جریان تجاری شده است. مطالعه   20ناکارآمد( باعث کاهش  های ضعیف و  زیرساخت

حجم تجارت    نقلوهای حملزمینی بر تجارت ایران با کشورهای اکو نشان داده است که افزایش هزینه  نقلوحمل

ردد. همچنین می بایست  گمینقلی مناسب باعث افزایش جریان تجاری  وهای حملرا کاهش داده و وجود زیرساخت

بر حجم امکانات متمرکز بر پایانه های استاد جهت مقابله با شرایط اضطراری با توجه به نقش استراتژیک آنها تاکید  

 کرد.

 استان  نقلوای شبکه حملپیوندهای منطقه  -8-1-2-5

اصلیبه  نقلوحمل مؤلفهعنوان  همهترین  توسعه  بهی  تنها  نه  استان  جانبه،  سطح  در  زیرساختی  بخش  عنوان 

هایی از جمله صنعت، کشاورزی، گردشگری در جوامع  محسوب شده، بلکه موتور حرکت اقتصادی، اجتماعی و بخش

 آید. ای به حساب میمختلف در سطح منطقه

در مقوله حمل ویژه کشورمان در سطح منطقه  بهمنطقه  نقلوموقعیت  باز  از دیر  وای  و  عنوان یک فرصت  یژه 

تر به کسب  تر و فعالرفته است. پس از پیروزی انقلاب اسلامی این نقش پر رنگ شمار میموقعیت برتر در آسیا به

امر جابه و مسافر،جایی منطقهدستاوردهای عظیمی در  بار  و    ای  بین کشورهای منطقه  کال  ترانشیت  و  ترانزیت 

 آسیای میانه منجر شده است. 

غیر قابل استناد و انتشار
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دلیل وجود بارگاه مقدس رضوی و شرایط ویژه که در عرصه ترانزیت کال و مسافر و  استان خراسان رضوی به

نماید که حضور این تعداد مسافر امکانات  سوی خود جذب میجمعیت کشور را به  3/1گردشگری دارد، سالنه حدود  

 عبارتند از:  نقلوزمینه حملی چهارم توسعه در طلبد. قسمتی از اهداف برنامهای را در استان میترابری گسترده

 ؛ ای(آهن و جادهعمومی )راه  نقلوبه گسترش و بهبود کیفیت حمل کمک  •

 ؛ های اصلی کشورها و راهها، بزرگراهشده در آزادراه ی یشناساخیز کامل نقاط سانحه حذف •

 ؛ هااستانه مرتبط کننده مراکز راشبکه آزادراه و بزرگ درصد  50حداقل  تکمیل  •

های آسیایی در محدوده  غرب و بزرگراه  -جنوب، شرق    -های شمال  درصد شبکه گذرگاه  100  تکمیل  •

 ؛ کشور

 ؛ هاشهرستانهای اصلی مرتبط کننده مراکز شبکه راه درصد  50حداقل  تکمیل  •

ن  متوسط سن ناوگا  برنامه،نحوی که در پایان    ای )بار و مسافر( بهجاده  عمومی  نقلوناوگان حمل  نوسازی •

 سال برسد.  10حداکثر به 

 ؛I.T.Sبه سامانه کنترل هوشمند    کشورهای کامل آزادراه پوشش •

 ؛ آسیایی واقع در محدوده کشور آهنراهشبکه   اتمام •

 .م و ارتباطاتئآهن کشور به سیستم علاکامل شبکه راه تجهیز •

 ای استانمنطقه نقلوبررسی وضعیت شبکه حمل -8-1-2-6

 هوایی استان نقلوای شبکه حملپیوند منطقه - 7- 8-1-2

توان گفت که استان خراسان رضوی در  می  هوایی استان  نقلوای شبکه حملمنطقههای  در خصوص پیوند

عنوان  های سبزوار و سرخس بهباشد. فرودگاهالمللی مشهد، سبزوار و سرخس میحال حاضر دارای سه فرودگاه بین

 شود. مالکیت فرودگاه سرخس غیردولتی است. شناخته میمرز هوایی 

خدمات استان هایفرودگاه در  و مسافری خدمات )هندلینگ(، هواپیما به دهیسرویس برای زمینی تمامی 

 بلیت فروش خدمات ارائه برای پذیرد. م انجام  داخلی هایوسیله شرکت به داریهتل و  چارتری خدمات  کترینگ،

 ظرفیت  .اندفعال هوایی نیز مسافرت نقلوحمل خدمات دفاتر ،هوایی نقلوحمل هایفروش شرکت دفاتر بر  علاوه

 باشد. می مسافر میلیون  5/4جاییبرداری استان جابهبهره حال در هایفرودگاه

قابلیت هواپیما نوع پذیرش لحاظ به  با سبزوار و سرخسفرودگاه   پیکر،پهن  هواپیمای پذیرش فرودگاه مشهد 

نژاد مشهد از نظر عملکرد بعد از  هاشمیالمللی شهید  باشند. فروگاه بینمی متوسط بدنه هواپیمای پذیرش قابلیت

-ای سکونتو منطقه  المللیبین  نقلوترین فرودگاه کشور است که تقریبا  تمامی حملفرودگاه مهرآباد و امام بزرگ

پذیرد. فرودگاه سبزار نیز در حال حاضر دارای عملکرد  وسیله این فرودگاه صورت میرضوی بههای استان خراسان  گاه

باشد.  که ورود و خروج مسافر و بار شهر سبزوار با خارج استان تنها به استان تهران میطوریباشد، بهای میمنطقه

غیر قابل استناد و انتشار
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به پرواز  دو  هفته  در  بهدر حال حاضر  از شهر سبزوار  برگشت  و  رفت  تهران( صورت    صورت  )شهر  تهران  استان 

 گیرد. می

طور  صورت سالیانه اطلاعاتی در دسترس نبوده، لیکن بهمسافر و کال فرودگاه سبزوار به  نقلودر خصوص آمار حمل

تن بار را   450هزار مسافر و بیش از  80پرواز قریب به  1120با انجام  توان داردفرودگاه سبزوار توان گفت کلی می

 .نماید اجهجاب

 

 1داخلی فرودگاه مشهد  مسیر پروازهای  .13 جدول

 استان مسیرهای داخلی  ردیف 

 تهران  تهران  1

 اصفهان  اصفهان  2

 گیلان رشت  3

 خوزستان  آبادان  4

 فارس  شیراز  5

 خوزستان  اهواز  6

 هرمزگان کیش 7

 بلوچستان وسیستان زاهدان  8

 مازندران  ساری  9

 هرمزگان بندرعباس  10

 مازندران  نوشهر  11

 بوشهر  بوشهر  12

 خوزستان  ماهشهر  13

 بلوچستان وسیستان زابل  14

 خراسان جنوبی  بیرجند  15

 آذربایجان شرقی تبریز 16

 بوشهر  عسلویه  17

 کرمان  کرمان  18

 یزد یزد 19

 کرمانشاه  کرمانشاه  20

 همدان  همدان  21

 بلوچستان وسیستان چابهار  22

 گلستان گرگان  23

 آذربایجان غربی ارومیه  24

 اردبیل اردبیل 25

 
1 http://mashhad.airport.ir/HomePage.aspx?TabID=6699&Site=mashhad.airport&Lang=en-US 

غیر قابل استناد و انتشار
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 استان مسیرهای داخلی  ردیف 

 زنجان  زنجان  26

 فارس  لرستان 27

 کهگیلویه و بویر احمد  شهرکرد  28

 هرمزگان قشم 29

 مرکزی  اراك  30

 فرودگاه بین المللی شهید هاشمی نژاد مأخذ:  

 

 های استان فرودگاهها در  تعداد پرواز-8-1-2-8

درصد    85پرواز بوده است که از این تعداد، حدود    74,220در استان خراسان رضوی    1396ها در سال  تعداد پرواز

های استان در سال  المللی بوده است. تعداد پروازها از فرودگاهدرصد پروازهای بین  15پروازهای داخلی و حدود  

پرواز خارجی رسیده است که این کاهش در سال بعد از آن    10448پرواز داخلی و    50077افت نموده، و به    1397

پرواز خارجی کاهش   9180پرواز داخلی     49003حتی کاهش بیشتری نیز پیدا کرده و به تعداد    1398یعنی سال  

 د. درصد آنها بین المللی بوده ان  16درصد پروازها داخلی و   84پیدا کرده است که بر این اساس حدود 

 

 به تفکیک نوع پرواز  1396  -1398های های استان طی سالتعداد پروازها از فرودگاه  .14 جدول

 سال
 تعداد پروازهای خارجی  تعداد پروازهای داخلی 

 کل  خروجی  ورودی  کل  خروجی  ورودی 

1396 31472 31460 62932 5643 5645 11288 

1397 25036 25041 50077 5229 5219 10448 

1398 24504 24499 49003 4593 4587 9180 

 مأخذ: سالنامه آماری استان 

 

 جا شده از طریق خطوط هواییمیزان مسافر جابه - 8-1-2-9

فرودگاهدست آمده تعداد مسافران جابهبراساس اطلاعات به از  تعداد    1398های استان در پایان سال  جا شده 

درصد مسافرین در داخل مرز های کشور جابه جا شده اند و مابقی    84نفر بوده است. از این تعداد حدود    8411539

گذاری بخش خصوصی در این صنعت،  رغم سرمایهمسافرین پروازهای بین المللی بوده اند.  لزم به ذکر است که علی

ناوگان حملموضوع تحریم نیازهای  برخی  تأمین  در بخش  اقتصادی  نیاز   نقلوهای  قطعات یدکی مورد  و    هوایی 

 باشد. هواپیماهای موجود یکی از علل اساسی در عدم توسعه چشمگیر این بخش می

 

غیر قابل استناد و انتشار
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 های استان از فرودگاه  1394-1398های جا شده بین سالسری زمانی تعداد مسافر جابه .3 شکل

 

 جاشده از طریق خطوط هواییمیزان بار جابه -8-1-2-10

این رشد    1398رشد خوبی داشته است، اما در سال  1397سال  جایی بار از خطوط هوایی استان تا  میزان جابه

منفی شده است که بخش از آن می تواند به دلیل بروز همه گیری ویروس کرونا در سه ماهه پایانی این سال باشد.  

تن   84476جاشده داخلی از خطوط هوایی در استان خراسان رضوی به میزان بار جابه 1397طوری که در سال به

هم کمتر بوده    95تن بود که حتی از مقادیر ثبت شده سال    54422معادل     1398این میزان در سال    رسید و

است. در بخش حمل بار بین الملل نیز همانند بخش داخلی شاهد کاهشی در روند رشد جا به جایی بار بوده ایم به  

ایی بوده ایم اما این میزان در  تن محموله خارجی از طریق هو  26732شاهد جابه جایی    1397نحوی که در سال  

 تن کاهش یافته است.  22916به  1398سال 

 

   1398-1396های های استان در سالجا شده از فرودگاه میزان بار جابه .15 جدول

 سال
 وزن بار )تن( خارجی وزن بار )تن( داخلی

 خروجی ورودی  خروجی ورودی 

1396 31783 34880 12387 13850 

1397 36911 47565 10673 16059 

1398 25330 29092 9238 13678 

 مأخذ: سالنامه آماری استان و کشور 

 

 ریلی استان  نقلوای شبکه حملپیوند منطقه - 8-1-2-11

  74کیلومتر خط فرو مانور و    217کیلومترخط اصلی و    731دارای    1398آهن کشور در پایان سال  ی راهشبکه

تاکید بیشتر بر روی خطوط فرعی    1396صنعتی و تجاری می باشد. به نظر می رسد از سال  کیلومتر خط مخصوص  
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 25   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

و مانوری و همچنین صنعتی و تجاری بوده است و میزان خطوط اصلی استان ثابت مانده اند. این خطوط نسبت  

اصلی شاهد بوده  رشد و توسعه چشمگیری را تجربه کرده اند اما تغییر متوسطی را در خطوط    1398تا    1380سال  

 ایم.

 

 1380-1398آهن استان خراسان رضوی بر حسب کیلوتر  طول خطوط راه .16 جدول

 سال
تعداد   طول خطوط 

 صنعتی و تجاری  فرعی و مانور اصلی  ایستگاه

1380 728 80 31 22 

1385 728 149 39 22 

1390 731 192 62 22 

1394 735 192 68 23 

1395 735 192 68 24 

1396 731 207 67 24 

1397 731 207 67 24 

1398 731 217 74 24 

 مأخذ: سالنامه آماری استان و کشور 

 

 آهنجاشده از طریق خطوط راه میزان مسافر جابه - 8-1-2-12

باشد. که این مقدار نسبت به سال قبل  نفر می  7121296برابر با    1398جایی مسافر استان در سال  میزان جابه

درصدی داشته است. بخش ریلی خراسان رضوی    1.9رشدی معادل    1390درصدی و نسبت به سال    0.4رشدی  

حدود یک میلیون مسافر بیشتر را توسط خطوط ریلی استان    1396نسبت به سال    1398توانسته است در سال  

 جابه جا کند.  
 

 های استان جا شده از ایستگاهجابهتعداد مسافر  .17 جدول

 سال
 مسافر 

 نفر کیلومتر تعداد 

1380 2333252 1929153000 

1385 4239819 3366238000 

1390 6989544 5430942000 

1394 6375923 4906624071 

1396 6002690 4297786896 

1397 7092543 5094630747 

1398 7121296 5298335332 

 مأخذ: سالنامه آماری استان  
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 26 تبیین سازمان فضایی موجود

 آهنجا شده از طریق خطوط راهمیزان بار جابه - 8-1-2-13

اصلیجابه از  بار  شاخصجایی  حملترین  عملکرد  می  نقلوهای  محسوب  سال  ریلی  در  بر   1398شود.  بالغ 

در استان این نکته قابل  جا شده  جا شده است. از لحاظ نوع بار جابهآهن خراسان جابهتن بار توسط راه  1528261

می    1398تن در سال    670070توجه است که بیشترین حجم بار جابه جا شده متعلق به مواد معدنی با میزان  

 باشد. مواد نفتی از این لحاظ در جایگاه دوم هستند و بعد از آن مواد کشاورزی قرار دارند. 

 

 به تفکیک نوع بار  1395- 1398هایهای استان در سالایستگاه جا شده از بهبار جا  میزان  .18 جدول

 مواد معدنی  مواد نفتی  جمع سال
مواد  

 کشاورزی 
 سایر  مواد صنعتی  مواد غذایی 

1395 1762135 570872 177276 864256 3393 119746 26592 

1396 2210088 1181917 151408 704016 3635 130644 38468 

1397 2162158 1047493 456422 477999 15259 132594 32391 

1398 1528261 361849 670070 258584 2286 165900 69572 

 مأخذ: سالنامه آماری استان خراسان رضوی 
 

قابل قبولی نبوده و نیازمند  یر  نقلوبه هر حال در وضعیت کنونی سرعت توسعه در بخش حمل لی بار در حد 

 های این صنعت در سطح منطقه است. موانع و یا محركکنکاش و شناسایی 

 ای استانجاده نقلوای شبکه حملپیوند منطقه - 8-1-2-14

ای، حمل مسافر و  جاده  نقلو، توسعه و اصلاح شبکه حملنقلویکی از راهبردهای توسعه استان در بخش حمل

های  ها و پتانسیلاقتصادی، زیارتی، گردشگری و استفاده مناسب از ظرفیتیابی بهتر به منابع  کال در راستای دست

 ای است. استان برای افزایش نقش و سهم آن در توسعه منطقه

هوایی و دریایی در سطح جهان و لزوم تطبیق شرایط    زمینی،  نقلوبرداری از حملهای بهرهسرعت تکامل شیوه

ای از موارد دارای اهمیت در توسعه شبکه  منطقه  نقلوال به شبکه حملهای استان برای اتصو وضعیت فعلی راه

 باشد.ای میمنطقه نقلوحمل

بزرگراه راهاحداث  توسعه خطوط جدید  و  احداث  استان،  ای در  جاده  نقلوالسیر، گسترش حملآهن سریعهای 

های اخیر  ترین دستاوردهای سالمهم  های استان )مشهد، سبزوار و سرخس( از جملهسطح استان، توسعه فرودگاه

 باشد.منطقه استان می نقلودر امر توسعه حمل

های همجوار و همسایه  استانهای استان خراسان رضوی با مراکز  شهرستانفاصله فیزیکی مراکز    19ل  در جدو

 است. های استان تعریف شده، نشان داده شدهشهرستانای مراکز که تحت عنوان پیوندهای منطقه

توان چنین عنوان  ای( میهای همسایه )پیوند منطقهاستانهای استان با  شهرستانبا توجه به جدول فاصله مراکز  

شهر درگز با شهر یزد و شهر خواف با شهر بجنورد   شهر تایباد با شهر سمنان،  نمود که شهر درگز با شهر بیرجند،
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 27   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

باشند. همچنین شهر گناباد  های منطقه میاستانراههای ارتباطی استان و  دارای یبشترین فاصله مکانی از طریق  

های  ترین فاصله مکانی از طریق راهبا شهر بیرجند، شهر جغتای با شهر سمنان، شهر نقاب باشهر بجنورد نیز کم

 شوند. ای را شامل میارتباطی داخل و خارج استان در سطح منطقه

 

 ای(های همسایه )پیوند منطقهاستان های استان با  شهرستان فاصله مراکز   .19 جدول

 بجنورد 

 )خراسان شمالی(

 یزد

 )یزد( 

 سمنان

 )سمنان( 

 بیرجند 

 )خراسان جنوبی( 
 مرکز شهرستان

     بجستان

     بردسکن 

     تایباد

     جام تربت

     حیدریهتربت

     جغتای 

     چناران 

     آباد خلیل

     خواف 

     درگز

480/4  750/2   آباد دولت 

     رشتخوار 

     سبزوار 

     سرخس 

     طرقبه

     فریمان

     فیروزه 

     آباد فیض

     قوچان 

     کاشمر 

     کلات

     گناباد 

     مشهد 

     نقاب 

     نیشابور 

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 28 تبیین سازمان فضایی موجود

 پیوندهای کالایی و مسافری -8-2

دهنده  نشان  های استان با سایر شهرستانها  شهرستانوجود یا عدم وجود یک جریان معنادار و پیوند میان مراکز    

که هرچه تعداد ارتباطات  باشد. چرا  درجات اهمیت آن مرکز در توسعه خوشه ای و هم افزا میان چند گره مکانی می

گاهی آن بیشتر قابل  یک شهر با شهرهای دیگر بیشتر باشد، نقش آن شهر در خارج استان و اهمیت پیوند سکونت

نقاط نیز حائز اهمیت است. میزان بار تحمیل شده بر شریان  تعداد نقاط اتصال، کیفیت این بر مشاهده است. علاوه 

های بین شهری چه در بخش مسافری و چه در بخش حمل و نقل کال بیانگر اهمیت منطقه مورد بررسی چه به  

لحاظ لجستیک و چه به لحاظ ارتباط میان شهرستان های همسایه می باشد. امکانات زیرساختی همچون جاده  

شهرها، پل ها تسهیلات بین راهی، برق، و همچنین مراکز خدماتی بین راهی به علاوه مراکز مهم  های پیوند دهنده  

جمعیتی درون شهری از جمله جاذب های لجستیکی هستند که علاوه بر نمایش پیوند شهرها عامل رونق و توسعه  

اثیر آنها بر پیوند های بین  نیز می باشند. در بررسی حاضر مطالعه گسترده ای در زمینه بدیل های لجستیکی و ت

شهری در میان منابع معتبر داخلی و خارجی لجستیکی و اقتصاد فضایی صورت گرفته است. بر اساس جمع بندی  

که به ترتیب به تحلیل مرزی تصادفی و تحلیل     2DEAو    1SFAادبیات موضوع به لحاظ فنی و نظری مدل های  

 پوششی داده معروفند، کاربردی ترین مدل های فنی جهت تحلیل داده های اقتصاد فضایی و لجستیکی است.  

 مدل مفهومی تحلیل  -1- 2- 8

به ترتیب مدل های مفهومی تحلیل پوششی داده و تحلیل مرزی تصادفی را نشان می دهند.     5و    4  شکل های 

ه طور کلی هر دوی این مدل ها به دنبال تبیین میزان کارایی در استفاده از منابع موجود و رسیدن به بهترین  ب

رهیافت هستند. این دو مدل تفاوت های جزئی ای دارند که به طور کلی می توان به توانایی مدل تحلیل پوششی  

ن کارای مورد استفاده از منابع اشاره کرد، که  داده در تعیین سطوح کارایی، رتبه بندی آنها و مشخص کردن میزا

نیز مشترك است حال آنکه مدل تحلیل مرزی تصادفی قابلیت آزمون    SFAالبته برخی از این ویژگی ها با مدل  

سطوح معناداری را نیز دارد. در مطالعه حاضر از هر دوی این مدل ها جهت دستیابی به نتایجی قابل اتکا استاده  

بر اساس نتایج در کنار تعیین نقاط کارا معناداری کلی مدل نیز تایید گردیده است. در هر دوی    گردیده است، که

این مدل ها متغیرهایی تحت عنوان ورودی به مدل که عمدتا  بیانگر هزینه، زیرساخت و نیروی کاریست که درگیر  

به عنوان رهیافت توسعه ای  توسعه یک منطقه می باشد، و همچنین متغیرهایی تحت عنوان متغیرهای خروجی  

مطلوب تعیین گردیده است. در مطالعه حاضر متغیر های ورودی عبارتند از زیرساخت های ارتباطی و جاده ای،  

سطوح اشتغال، شاخص های خدماتی، برق مصرفی در بخش های مختلف و ... . همچنین از تعداد تردد های مسافری  

یانگر سطوح کارایی منابع شهری استفاده شده است. تمامی متغیرها به  و کالیی به عنوان متغیر های خروجی نما

 
1 Stochastic frontier analysis 

2 Data envelopment analysis 
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دقت و بنا به مدل های مرسوم در ادبیات موضوع برگزیده شده اند که معناداری آنها نیز مورد بررسی قرار گرفته  

 است.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 مدل مفهومی تحلیل پوششی داده .4 شکل

 

 
 مدل مفهومی تحلیل مرزی تصادفی .5 شکل

 

نشان داده شده است مدل تحلیل پوششی داده سعی دارد بهترین ترکیب ورودی ها    4همانطور که در شکل  

جهت دستیابی به بالترین حد خروجی مطلوب را کشف کند. بدین جهت دو رهیافت حداقل ورودی و یا حداکثر  

سرمایه•

نیروی کار•

زیرساخت•
ورودی

توسعه مسافری•

توسعه کالیی•
خروجی

 تحلیل پوششی داده
کارایی داخلی 

 زنجیره تامین
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خروجی استفاده می شود. در مطالعه موجود برخی زیرساخت ها مورد بررسی قرار گرفته اند که ماهیتا  قابل کاهش  

نیستند. لذا رهیافت حداکثر خروجی برای مدل برگزیده شده است. در این مدل محورهای استان به لحاظ کارایی  

بندی نیز گردیده اند. مدل مشابه تحلیل مرزی داده ها    مورد تحلیل قرار گرفته اند که نهایتا  علاوه امتیازدهی رتبه

نشان داده شده است به کار گرفته شده است. در این مدل تابعی از بهترین پیامد ترسیم    5شکل  نیز همانطور که در  

مبحث  می شود و نقاط داده ای بر اساس فاصله ی از آن بررسی می شوند. این مدل نیز علاوه بر بیان نکات مهم در  

 مورد بررسی، به عنوان آزمونی برای مدلسازی به کار گرفته شده در این بررسی نیز قلمداد می گردد. 

به منظور تحلیل آماری پیوند میان شهرهای استان خراسان رضوی این دو مدل تحلیلی به کار گرفته شد. همچنین  

منتشر شده توسط سازمان راهداری و    از داده های لحظه ای تردد شمار ضبط شده توسط دوربین های راهداری

تا   1395حمل و نقل جاده ای استان خراسان رضوی استفاده گردید. داده های ذکر شده بازه زمانی بین سال های 

- را به صورت تجمیع شده سالنه پوشش می دهند.  به منظور خارج کردن اثرات ناخواسته بیماری کووید  1398

از تحلیل ها کنار گذاشته شد.    1401تا    1399همه گیری ویروس کرونا در سالهای  از نتایج تحلیل آماری بازه    19

همچنین به جهت دستیابی به پیوندهای مسافری و کالیی بین شهر های استان خراسان رضوی از کلاس خودرویی  

میونهای  سواری و اتوبوس به صورت تجمیعی برای پیوند مسافری و گردشگری و از مجموع کلاس های خودرویی کا

متر و سه محور و همچنین تریلر ها و باربرهای بالتر از سه محور به منظور ترسیم اثرات پیوند    10معمولی کمتر از  

های کالیی استفاده شد. همچنین اطلاعات زیرساختی و مرتبط دیگر از جمله طول راه ها، تسهیلات جاده ای،  

ل از درگاه آمار نامه استان خراسان رضوی برای بازه مذکور  تسهیلات شهری و ... به عنوان متغیرهای ورودی مد

جمع آوری و تحلیل گردید. در بررسی های به عمل آمده شاه راه های اصلی بین شهری در قالب محورهای جاده  

ای وارد مدل شدند. نهایتا  امتیازات در بازه صفر تا یک لحاظ شده اند که صفر بدترین تخصیص منابع و یک بهترین  

الت در دستیابی به خروجی های مطلوب می باشد. همچنین رتبه بندی محورهای هر شهرستان به صورت جداگانه  ح

و بر اساس تعداد و عملکرد محورهای هر شهرستان محاسبه گردیده اند که رتبه های یک و نزدیک یک بهترین و  

 رتبه های بالتر ناکارامدترین محورها را نشان می دهند. 

 نتایج تحلیل مسافری و کالایی  -8-2-2

خلاصه ای از اطلاعات بدست آمده در تحلیل پوششی داده بخش مسافری و کالیی شهرستان    7و    6شکل های  

بیشترین    1398تا    1395ساله از    4بر اساس یک میانگین    6شکل  های استان خراسان رضوی را ارئه می دهد. طبق  

پس از آن چناران بیشترین  مشهد بوده است.   - حجم تردد مسافری متعلق به مشهد و عمدتا  از طریق محور چناران

حجم تردد را داشته است که بیانگر پیوند قوی مسافری بین مشهد و چناران از طریق محور ترانزیتی بین این دو  

بیشترین تردد در شهرستان داورزن رخ داده است که از    7شکل  طبق    همچنین در بخش کالیی نیز  شهر است.

 نیشابور انجام گردیده است. -آن سبزوارسبزوار و به دنبال  -طریق محور داورزن 

به میانگین کارایی محور های شهرستان های استان خراسان رضوی در بخش مسافری امتیازی بین صفر      6  شکل

در  کارا هستند.    شهرستان با محورهایجزء سه    ، صالح آباد، درگزو یک تخصیص داده است. که بر این اساس زاوه

غیر قابل استناد و انتشار
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باط را با تربت حیدریه و صالح آباد نیز بیشترین پیوند را با تبربت جام و نهایتا  درگز  این بخش زاوه بیشترین ارت 

قوچان داراست.   با  به عنوان  بیشترین پیوند را  امکانات و زیرساخت های شبکه ای  بر اساس  این محورها  کارایی 

ج فارغ از جمعیت و وسعت  ه است. لذا نتای یدورودی های سیستم و بازده خروجی در قالب حجم تردد محاسبه گرد 

. بدین ترتیب معیار مناسبی از کارایی  دللت داردشهرستان به کارایی محورهای ارتباطی بر اساس منابع به کار رفته  

، که این خود تصویری جدید نسبت به تحلیل های  منابع فارغ از وسعت و ابعاد فیزیکی شهرستان ها خواهیم داشت

 .  نبال داردکمی مرسوم در این بخش را به د

داورزن بیشترین حجم تردد  -در بخش پیوند های کالیی نیز داورزن از طریق محور سبزوارهمانطور که گفته شد 

به خود اختصاص داده است.    1398-1395محور را در بازه زمانی    های امتیازیکی از بالترین  میانگین و همچنین  

ر مثبت را برای شهر داورزن گذاشته است که ناشی از اهمیت  پیوند کالی دو شهر سبزوار و داورزن بیشترین تاثی

شهر همسایه است. بر اساس مطالعات اثبات شده علمی، جریان بار و مسافر وارد شده به   ارتباط بین شهری این دو

یک حوزه چه به صورت مقصد نهایی و چه ترانزیتی، اثرات مثبتی بر اقتصاد محلی دارد که این خود معیار مناسبی  

اما به لحاظ تردد کالیی بالترین امتیاز را بینالود از طریق    از پیوند های بین شهری و اثرپذیری آنها از یکدیگر است.

ارتباطش با مشهد اخذ کرده است که بیانگر ارتباط ترانزیتی قوی این شهر با شهر بزرگ مجاورش علیرغم امکانات  

 زیرساختی نه چندان بالست. 

 

 
 میانگین تردد خودروهای حامل مسافر  .6 شکل
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 میانگین تردد خودروهای حامل کالا .7 شکل

 

 
 میانگین امتیاز محورهای شهرستانی در بخش مسافر  .8 شکل
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 میانگین امتیاز محورهای شهرستانی در بخش کالا  .9 شکل

 

و جداول    13  تا   10اشکال  اما به جهت ترسیم تصویری دقیق تر از آنچه در محورهای ارتباطی استان می گذرد،  

جزئیات تحلیل های پوششی داده را بر حسب محور های بین شهری استان بیان می کنند. اطلاعات ارائه    21و    20

بیان گردیده اند تا   1398تا  1395حالت میانگین به صورت جزء به جزء در بازه زمانی شده در این بخش علاوه بر 

روند های پیشرفت و یا پسرفت این پیوند های ارتباطی چه به لحاظ کارایی و چه به لحاظ موقعیت محور نه تنها  

امتیاز بندی و رتبه بندی های  درقیاس با سایر محورها بلکه با خود محور در دیگر دوره ها نیز دیده شود. منظور از 

نمایش داده شده در این بخش جایگاه محور های منتهی به یک منطقه خاص در طول دوره مورد بررسی برای  

همان شهرستان است و نه قیاس یک محور با محوری دیگر در شهرستانی متفاوت. چرا که قیاس کلی ممکن است  

به طور مثال      اگون شهرستان های مختلف دارای تورش باشد. لذابه جهت تفاوت جمعیتی، کاربری و جاذبه ای گون

را میان اول  عملکرد خود این محور در بازه     8از یک و رتبه    0.7امتیاز    1398بردسکن در سال    -محور سبزوار  

به خود  بردسکن را در بازه فوق الذکر  - بردسکن و بجستان   - و ٍثانیا  میان محورهای کاشمر   1398تا  1395زمانی 

به راحتی می توان محورهای کارا در هر   این بخش  به اطلاعات محور ها در  نگاه کردن  با  اختصاص داده است. 

شهرستان را بر اساس نزدیکی امتیازش به یک و یا پایین بودن عدد رتبه بندی آن تشخیص داد. امتیاز هر محور  

بت به شهر دیگر و همچنین تاثیرگذاری آن بر روی  بین دو شهرستان یک معیار دوسویه از تاثیرپذیری یک شهر نس

شهر مقابل را مطرح می کند. این اثرات وقتی به صورت مفرد در نظر گرفته شوند بیانگر اهمیت پیوند برای شهر 
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مقصد و در صورت درنظر گرفتن ارتباط رفت و برگشتی بیانگر قدرت پیوند بین شهری می باشند. در مقایسه میان  

های کوچک و بزرگ باید این مسئله درنظر گرفته شود که همانقدر که میزان امکانات زیرساختی در   امتیازات شهر

شهرهای بزرگ بالتر از شهرهای کوچکتر است، میزان توقعات کارایی نیز بالتر است. لذا تفاوت های بین بخشی  

  دات مخارج و ورودی ها دارد. لذا در امتیازات به این خاطر است که جنبه ای متناسب با فروض حداکثرسازی عای

 چه به صورت بین بخشی و چه به صورت درون بخشی می توان از اطلاعات این بخش بهره برد.

 

 

 

 

غیر قابل استناد و انتشار
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 میانگین امتیاز به تفکیک محورهای استان خراسان رضوی در بخش مسافری  .10 شکل
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 رتبه به تفکیک محورهای استان خراسان رضوی در بخش مسافر میانگین   .11 شکل
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 39   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

 پیوندهای مسافری  .20 جدول

 میانگین تردد شمار مسافر ورودی  شهرستان/ محور
 رتبه بندی  امتیاز محور ها 

 امتیاز میانکین کل محور های شهرستان
 

  باخرز 

  باخرز    -جام  تربت 

 

 بینالود 

 شاندیز   -مشهد  


  بجستان

  بجستان  -آباد  فیض

  بجستان   -فردوس  

  بجستان    -گناباد  

  بجستان )سردق(   -بردسکن  

  

  بردسکن 

  بردسکن    -سبزوار  

  بردسکن   -کاشمر  

  بردسکن )سردق(   -بجستان  

  

  تایباد

  تایباد  -جام  تربت  غیر قابل استناد و انتشار
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 میانگین تردد شمار مسافر ورودی  شهرستان/ محور
 رتبه بندی  امتیاز محور ها 

 امتیاز میانکین کل محور های شهرستان
 

  تایباد   -حیدریه  تربت 

  تایباد  -خواف  


  جام   تربت

  جام  تربت  -تایباد  

  جام  تربت  -باخرز  

  جام تربت   -آباد  صالح

  جام  تربت  -فریمان  

 

 

 میانگین تردد شمار مسافر ورودی  شهرستان/ محور
 رتبه بندی  امتیاز محور ها 

 امتیاز میانکین کل محور های شهرستان
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  تربت حیدریه 

 حیدریه تربت   -مشهد  

 کمربندی تربت حیدریه  -مشهد  

حیدریه )تایباد(تربت  -تایباد  

 حیدریه )رباط سنگ (تربت   -مشهد  

حیدریهتربت   -راهی شادمهر  سه

تربت حیدریه   -رشتخوار  

حیدریه  تربت  -تایباد   غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 41   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

 میانگین تردد شمار مسافر ورودی  شهرستان/ محور
 رتبه بندی  امتیاز محور ها 

 امتیاز میانکین کل محور های شهرستان
 


جوین



 اسفراین    -سبزوار  

  

 چناران 

  تقاطع آزادراه(   -چناران )مشهد    -مشهد  

  چناران   -جاده قدیم مشهد  

 چناران )عوارضی شرقی(  -آزادراه کنارگذر باغچه  

 چناران )عوارضی دوم(  -آزادراه کنارگذر باغچه  

 چناران )عوارضی غربی(  -آزادراه کنارگذر باغچه  

 چناران )کمربندی(   -مشهد  

  چناران(   -چناران )گلبهار    -مشهد  

 چناران )دستگاه توزین(   -قوچان  

  چناران(   -راه چکنه  چناران )سه   -قوچان  

 

 

 

 

 

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 42 تبیین سازمان فضایی موجود

 میانگین تردد شمار مسافر ورودی  شهرستان/ محور
 رتبه بندی  امتیاز محور ها 

 امتیاز میانکین کل محور های شهرستان
 

 خواف




  خواف   -تایباد  

  خواف )نشتیفان(   -قائن  

 خواف   -رشتخوار  

 
 خلیل آباد

 0.9843

  کاشمر   -بردسکن  

  

  خوشاب

  آباد سلطان   -سبزوار  

  د آباسلطان   -راه چکنه  سه

  آباد سلطان   -فیروزه  

  

 داورزن 

 داورزن   -سبزوار  

  

 درگز

  درگز  -قوچان  

  

 رشتخوار

  رشتخوار   -تربت حیدریه   غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 43   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

 میانگین تردد شمار مسافر ورودی  شهرستان/ محور
 رتبه بندی  امتیاز محور ها 

 امتیاز میانکین کل محور های شهرستان
 

  رشتخوار   -خواف  

 

 

میانگین تردد شمار مسافر ورودی  شهرستان/ محور
 رتبه بندی  امتیاز محور ها 

 امتیاز میانکین کل محور های شهرستان
  

زاوه 

تايباد   -حيدريه تربت 

 

 سبزوار 

سبزوار  -قوچان 




سبزوار   -بردسکن 




سبزوار   -شاهرود 




سبزوار   -قوچان 




سبزوار   -اسفراين 




سبزوار )زعفرانيه( -نيشابور 




سبزوار )نيشابور(  -نيشابور 




سبزوار  -ج قديم نيشابور 




آباد(سبزوار ) سلطان  -ج قديم نيشابور 


 غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 44 تبیین سازمان فضایی موجود

میانگین تردد شمار مسافر ورودی  شهرستان/ محور
 رتبه بندی  امتیاز محور ها 

 امتیاز میانکین کل محور های شهرستان
  

 سرخس 

 رضويه(   -سرخس )مشهد  -مشهد 

 سرخس )سرخس(  -مشهد 

 آبروان(  -سرخس )رضويه   -مشهد 

 

 آباد  صالح

 جام( آباد )تربت صالح  -جام تربت 

 

 

 

 شهرستان/ محور 
میانگین تردد شمار مسافر  

ورودی 

امتیاز میانکین کل محور های   رتبه بندی  امتیاز محور ها 

   شهرستان 












 فریمان

سنگ بست(  -فريمان )تپه سلام   -مشهد 








فريمان( -فريمان )سنگ بست   -مشهد 











فريمان(  -عوارضي فريمان )مشهد 










فريمان )فريمان(  -جام تربت 

فیروزه 












 غیر قابل استناد و انتشار







 



 

 
 

 

 45   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

 شهرستان/ محور 
میانگین تردد شمار مسافر  

ورودی 

امتیاز میانکین کل محور های   رتبه بندی  امتیاز محور ها 

   شهرستان 












فيروزه -نيشابور 

فيروزه  -آباد سلطان













 

 قوچان 

راه چکنه(سه  -قوچان )چناران  -چناران 








قوچان )دستگاه توزين( -چناران 











قوچان )قوچان(  -فاروج 
















قوچان(  -قوچان )امام قلي  -درگز 














قوچان  -باجگيران 













امام قلي(  -قوچان )درگز   -درگز 














آباد(سلطان  -قوچان )سبزوار   -سبزوار 











راه سه  -آباد قوچان )سلطان  -سبزوار 

چکنه(










 

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 46 تبیین سازمان فضایی موجود

میانگین تردد شمار مسافر ورودی  شهرستان/ محور
 رتبه بندی  امتیاز محور ها 

 شهرستانامتیاز میانکین کل محور های 
  

کاشمر 
 



کاشمر   -شادمهر 

کاشمر  -بردسکن 

کاشمر )نيشابور(  -نيشابور 



 کلات

راه کارده( کلات )سه   -مشهد 

کلات(  -نو کلات )قلعه   -مشهد 




 گناباد 

)گناباد(گناباد  -فردوس 

گناباد )گناباد(  -قائن 


گناباد )مهنه(  -مهنه 

گناباد )گناباد(  -بجستان 

 مشهد 

سنگ بست(  - مشهد )فريمان  -فريمان 





مشهد )قدمگاه(  -نيشابور 




مشهد(  -مشهد )رضويه   -سرخس 


 غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 47   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

میانگین تردد شمار مسافر ورودی  شهرستان/ محور
 رتبه بندی  امتیاز محور ها 

 شهرستانامتیاز میانکین کل محور های 
  

مشهد(  -مشهد )تقاطع آزادراه  -چناران 




تپه سلام(  -مشهد )سنگ بست   -فريمان 




مشهد )مشهد(  -آزادراه باغچه  




مشهد  -جاده قديم چناران 




 

 

 

میانگین تردد شمار مسافر ورودی  شهرستان/ محور
 رتبه بندی  امتیاز محور ها 

 امتیاز میانکین کل محور های شهرستان
  

مشهد )دستگاه توزين( -نيشابور 

مشهد    -کمربندي تربت حيدريه 

مشهد )ملک آباد(  -عوارضي باغچه 

مشهد(  -عوارضي فريمان )فريمان  

مشهد )مشهد(  -عوارضي باغچه 

مشهد )کمربندي(  -چناران 




مشهد  -ميامي 







مشهد   -حيدريه تربت 

مشهد   -چناران  غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 48 تبیین سازمان فضایی موجود

میانگین تردد شمار مسافر ورودی  شهرستان/ محور
 رتبه بندی  امتیاز محور ها 

 امتیاز میانکین کل محور های شهرستان
  

 

ه ولتم













مهنه   -شادمهر 

 آباد( آباد )فيضفيض  -بجستان 

 مهنه )مهنه(  -گناباد 

 نیشابور 

نيشابور )قدمگاه(  -مشهد 

نيشابور )دستگاه توزين( -مشهد 

نيشابور )زعفرانيه( -سبزوار 

نيشابور )نيشابور(  -سبزوار 





نيشابور )نيشابور(  -کاشمر 




نيشابور )فيروزه( -سبزوار جاده قديم 




آباد( نيشابور )سلطان  -جاده قديم سبزوار 




 

  

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 49   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

 

میانگین تردد شمار کالای ورودی  شهرستان/ محور
 رتبه بندی  محور ها امتیاز 

 امتیاز میانکین کل محور های شهرستان


 باخرز 

باخرز   -جام تربت 

بینالود

 شانديز  -مشهد 

 بجستان

بجستان  -آباد فيض

بجستان -فردوس 

بجستان  -گناباد 

بجستان )سردق(  -بردسکن 



 بردسکن 

بردسکن   -سبزوار 

بردسکن  -کاشمر 

بردسکن )سردق(  -بجستان 



 تایباد

تايباد  -جام تربت  غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 50 تبیین سازمان فضایی موجود

میانگین تردد شمار کالای ورودی  شهرستان/ محور
 رتبه بندی  محور ها امتیاز 

 امتیاز میانکین کل محور های شهرستان


تايباد   -حيدريه تربت 

تايباد  -خواف  

 جام  تربت

جام تربت -تايباد 

جام تربت  -باخرز 

جامتربت  -آباد صالح 

جام  تربت  -فريمان 

 

 

 شهرستان/ محور
میانگین تردد شمار کالای 

ورودی 

امتیاز میانکین کل محور های رتبه بندی امتیاز محور ها 

شهرستان 














 تربت حیدریه 


حيدريهتربت  -مشهد 







کمربندي تربت حيدريه   -مشهد 











حيدريه )تايباد( تربت -تايباد 













حيدريه )رباط سنگ ( تربت  -مشهد 




غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 51   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

 شهرستان/ محور
میانگین تردد شمار کالای 

ورودی 

امتیاز میانکین کل محور های رتبه بندی امتیاز محور ها 

شهرستان 











حيدريهتربت  -راهي شادمهر سه








تربت حيدريه  -رشتخوار 













حيدريه تربت -تايباد 






جوین 

وار  ز  اسفراين   -سب 





 چناران 

 تقاطع آزادراه(  -چناران )مشهد  -مشهد 





چناران  -جاده قديم مشهد  











چناران )عوارضي  -کنارگذر باغچه آزادراه  

شرقي(
 















 چناران )عوارضي دوم(  -آزادراه کنارگذر باغچه 




 چناران )عوارضي غربي(  -آزادراه کنارگذر باغچه 











)کمربندي( چناران   -مشهد 







چناران(  -چناران )گلبهار  -مشهد 





 غیر قابل استناد و انتشار
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 شهرستان/ محور
میانگین تردد شمار کالای 

ورودی 

امتیاز میانکین کل محور های رتبه بندی امتیاز محور ها 

شهرستان 












چناران )دستگاه توزين( -قوچان 








 چناران(  -راه چکنه چناران )سه  -قوچان 







 

 

میانگین تردد شمار کالای ورودی  ستان/ محور
 رتبه بندی  امتیاز محور ها 

 امتیاز میانکین کل محور های شهرستان
  



 خلیل آباد 

 کاشمر  -بردسکن 

خواف 
 



خواف -تايباد 

خواف )نشتيفان(  -قائن 

خواف  -رشتخوار 



خوشاب 

 آبادسلطان  -سبزوار 

 آبادسلطان  -راه چکنه سه

 آباد سلطان -فيروزه  غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 53   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

میانگین تردد شمار کالای ورودی  ستان/ محور
 رتبه بندی  امتیاز محور ها 

 امتیاز میانکین کل محور های شهرستان
  

 داورزن 

داورزن  -سبزوار 



 درگز 

  درگز -قوچان 



 رشتخوار 

رشتخوار  -تربت حيدريه  

رشتخوار  -  خواف

 

 

میانگین تردد شمار کالای ورودی  شهرستان/ محور
رتبه بندی امتیاز محور ها 

امتیاز میانکین کل محور های شهرستان




زاوه 

 تايباد   -حيدريه تربت 

 

 

 سبزوار  غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 54 تبیین سازمان فضایی موجود

میانگین تردد شمار کالای ورودی  شهرستان/ محور
رتبه بندی امتیاز محور ها 

امتیاز میانکین کل محور های شهرستان


 سبزوار  -قوچان 

 سبزوار   -بردسکن 

 سبزوار   -شاهرود 

 سبزوار   -قوچان 

 سبزوار   -اسفراين 

 سبزوار )زعفرانيه( -نيشابور 

 سبزوار )نيشابور(  -نيشابور 

سبزوار  -ج قديم نيشابور 

آباد(سبزوار ) سلطان  -ج قديم نيشابور 

 

 سرخس 

 رضويه( -سرخس )مشهد  -مشهد 

 سرخس )سرخس( -مشهد 

 آبروان( -سرخس )رضويه  -مشهد 

 

  

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 55   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

 

میانگین تردد شمار کالای ورودی  شهرستان/ محور
 امتیاز میانکین کل محور های شهرستان رتبه بندی  امتیاز محور ها 

  

 آباد   صالح

جام( آباد )تربت صالح  -جام  تربت 







 فریمان 

سنگ بست(   -فریمان )تپه سلام    -مشهد  

فریمان(  -فریمان )سنگ بست    -مشهد  

فریمان(  -عوارضی فریمان )مشهد  







فریمان )فریمان(   -جام  تربت 

  

  فیروزه

  فیروزه   -نیشابور  

  

 قوچان 

راه چکنه(سه  -قوچان )چناران    -چناران  

قوچان )دستگاه توزین(   -چناران  










قوچان )قوچان(   -فاروج  




قوچان(   -قوچان )امام قلی    -درگز  




قوچان   -باجگیران  




امام قلی(   -قوچان )درگز    -درگز  


 غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 56 تبیین سازمان فضایی موجود

میانگین تردد شمار کالای ورودی  شهرستان/ محور
 امتیاز میانکین کل محور های شهرستان رتبه بندی  امتیاز محور ها 

  

آباد(سلطان   -قوچان )سبزوار    -سبزوار  




راه چکنه( سه  -آباد  قوچان )سلطان   -سبزوار  




 

 

میانگین تردد شمار کالا ی ورودی هرستان/ محور 
 بندی رتبه  امتیاز محور ها 

 امتیاز میانکین کل محور های شهرستان
  

کاشمر 
 



کاشمر   -شادمهر 

کاشمر  -بردسکن 

)نيشابور( کاشمر   -نيشابور 



 کلات 

راه کارده( کلات )سه   -مشهد 

کلات(  -نو کلات )قلعه   -مشهد 




 گناباد 

گناباد )گناباد( -فردوس 

گناباد )گناباد(  -قائن 

گناباد )مهنه(  -مهنه  غیر قابل استناد و انتشار
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میانگین تردد شمار کالا ی ورودی هرستان/ محور 
 بندی رتبه  امتیاز محور ها 

 امتیاز میانکین کل محور های شهرستان
  

گناباد )گناباد(  -بجستان 

 مشهد

سنگ بست(  - مشهد )فريمان  -فريمان 




مشهد )قدمگاه(  -نيشابور 




مشهد(  -مشهد )رضويه   -سرخس 




مشهد(  -مشهد )تقاطع آزادراه  -چناران 




تپه سلام(  -مشهد )سنگ بست   -فريمان 




مشهد )مشهد(  -آزادراه باغچه  




مشهد  -جاده قديم چناران 




نو(قلعه  -مشهد )کلات  -کلات 




مشهد )باغچه(  -آزادراه باغچه  




 

 

میانگین تردد شمار کالا ی ورودی شهرستان/ محور
 رتبه بندی  امتیاز محور ها 

 امتیاز میانکین کل محور های شهرستان
  

مشهد )دستگاه توزين( -نيشابور 

مشهد    -کمربندي تربت حيدريه 

مشهد )ملک آباد(  -عوارضي باغچه  غیر قابل استناد و انتشار
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میانگین تردد شمار کالا ی ورودی شهرستان/ محور
 رتبه بندی  امتیاز محور ها 

 امتیاز میانکین کل محور های شهرستان
  

مشهد(  -عوارضي فريمان )فريمان  

مشهد )مشهد(  -عوارضي باغچه 

مشهد )کمربندي(  -چناران 







مشهد  -ميامي 




مشهد   -حيدريه تربت 

مشهد   -چناران 

 

مه ولات 










مهنه   -شادمهر 

آباد فيض  -بجستان 

مهنه  -گناباد 



 نیشابور 

نيشابور )قدمگاه(  -مشهد 

نيشابور )دستگاه توزين( -مشهد 







نيشابور )زعفرانيه( -سبزوار 

نيشابور )نيشابور(  -سبزوار 




نيشابور )نيشابور(  -کاشمر 


 غیر قابل استناد و انتشار
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میانگین تردد شمار کالا ی ورودی شهرستان/ محور
 رتبه بندی  امتیاز محور ها 

 امتیاز میانکین کل محور های شهرستان
  

نيشابور )فيروزه( -جاده قديم سبزوار 




آباد( نيشابور )سلطان  -جاده قديم سبزوار 




غیر قابل استناد و انتشار
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نتایج تحلیل مرزی تصادفی استان را در دو بخش مسافری و کالیی را نشان می دهند. بر اساس نتایج    زیر جداول  

تمامی نماگرهای به کار رفته در تحلیل های آماری تاثیر مثبت معناداری بر کارایی محورهای    %95حاصله در سطح  

را داراست.  استان دارند. همچنین اساس   توانایی پیشبینی ضرایب کارایی  آزمون های صورت گرفته مدل حاضر 

نیز نتایج حاصل از تحلیل مرزی تصادفی محورهای استان در دو بخش به ترتیب مسافری      15و    14اشکال  همچنین  

ه یک نزدیکتر باشد  و کالیی را نشان می دهند. بازه کارایی عددیست بین صفر و یک که هرچه مقدار برآورد شده ب

است.  محور  بیشتر  ناکارایی  بیانگر  باشد  نزدیکتر  صفر  به  هرچه  و  کاراتر  عنوان    محور  به  جدول  دو  این  نتایج 

آزمونگرهای آماری ای در جهت صحت سنجی تحلیل های به کار رفته در مدل اصلی این بخش که در قابل تحلیل  

   ییدی بر کارایی مدل پژوهش می باشد.پوششی داده تهیه شده بود می باشد که نتیجتا  تا

تماما  در خدمت مدیران و سیاستگذاران محترم کاملا    نتایج حاصله در بخش حاضر و بخش گذشته  مجموعه 

منطبق با هدف سیاستگذاری آنها می باشد. به نحوی که اگر هدف توسعه محور و به طبع آن منطقه مورد نظر در  

انگین امتیاز پایین توجه کند و یا در  جهت کسب برابری امکاناتی بیشتر می باشد، مدیر می بایست به نقاط با می

صورتی که مدیر قصد مدیریت کسب و کار های منطقه جهت سودآوری بیشتر به طور مثال موقعیت یابی یک مرکز  

تفریحی بین راهی باشد، می بایست به سراغ نقاط با میانگین امتیاز بال برود. و یا  اگر هدف سیاستگذاری تشکیل  

 .برجسته شوندیان شهرستان ها باشد، می بایست قدرت پیوند های میان شهرستانی همکاری های منطقه ای م
 

 نتایج تحلیل مرزی تصادفی در بخش مسافری  .21 جدول

 مسافر 
ضریب  (P-Value)  خطای استاندارد 

 فاصله اطمینان 

مرز  

جاده     

پل و تسهيلات جاده اي      

نماگر اشتغال      

نماگر خانوار     

نماگر خدمات عمومي      

Mu     

Usigma     

Vsigma     

 

 نتایج تحلیل مرزی تصادفی در بخش کالایی   .22 جدول

 کالا
 (P-Value)  خطای استاندارد  ضریب

 فاصله اطمینان 

   مرز

 جاده    

 پل و تسهيلات جاده اي     

غیر قابل استناد و انتشار
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 کالا
 (P-Value)  خطای استاندارد  ضریب

 فاصله اطمینان 

   مرز

 نماگر ارتباطات     

 نماگر اشتغال     

 نماگر کشاورزي     

 نماگر صنعت     

 نماگر خدمات     

Mu     

Usigma     

Vsigma     
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 62 تبیین سازمان فضایی موجود

 میانگین کارایی محورهای استان بر حسب تحلیل مرزی تصادفی در بخش مسافری ن .14 شکل
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 63   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

میانگین کارایی محورهای استان بر حسب تحلیل مرزی تصادفی در بخش کالا   .15 شکل

0

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

0.7

0.8

0.9

1

ه 
غچ
 با
راه
سه 

-
ور 

شاب
نی

(
ش
ابر

)

د 
شه

م
-

ن 
ارا
چن

(
د 
شه

م
-

راه
زاد
ع آ

اط
تق

)

د 
شه

م
-

ت 
کلا

(
ده
کار
اه 
ه ر
س

)

د 
شه

م
-

س 
رخ
س

(
ه 
وی
رض

-
ان
رو
آب

)

ه 
غچ
 با
ذر
رگ
کنا
اه 
در
آزا

-
ن 
ارا
چن

(
ی
رق
 ش
ی
رض
عوا

)

د 
شه

م
-

ت 
کلا

(
و 
عه ن
قل

-
ت
کلا

)

د 
شه

م
-

ه 
دری

حی
ت 
ترب

(
ه 
غچ
با

-
ید
سف
ط 
ربا

)

س 
رخ
س

-
د 
شه

م
(

ه 
وی
رض

-
هد
مش

)

ن 
ما
ری
ف

-
د 
شه

م
(

ت 
بس
گ 

سن
-

لام
 س
په
ت

)

ده 
کار
سد

-
د 
شه

م
(

ده
کار
اه 
ه ر
س

)

س 
رخ
س

-
د 
شه

م
(

س
رخ
س

)

س 
رخ
س

-
د 
شه

م
(

ن 
روا
آب

-
یه
ضو
ر

)

ن 
ارا
چن
م 
دی
ه ق
اد
ج

-
هد
مش

ت 
کلا

-
د 
شه

م
(

ت 
کلا

-
ه نو

قلع
)

ه 
غچ
 با
راه
زاد
آ

-
د 
شه

م
(

چه
اغ
ب

)

ن 
ما
ری
ی ف

رض
عوا

(
د 
شه

م
-

ان
یم
فر

)

ه 
دری

حی
ت 

ترب
ی 
ند
مرب

ک
-

د 
شه

م
(

وزی
ه ت
گا
ست
د

(ن

ه 
غچ
 با
ی
رض
عوا

-
د 
شه

م
(

اد
 آب
ک
مل

( )
ها
ت 

گی
ع 
مو
مج

)

د 
شه

م
-

ور 
شاب

نی
(

ن
وزی
ه ت
گا
ست
د

)

ه 
غچ
 با
ی
رض
عوا

-
د 
شه

م
(

هد
مش

( )
ها
ت 

گی
ع 
مو
مج

)

ی 
یام
م

-
هد
مش

م 
جا
ت 
ترب

-
د 
یبا
تا

(
ام
ت ج

ترب
)

م 
جا
ت 
ترب

-
د 
آبا
لح 
صا

(
ام
ت ج

ترب
)

رز 
اخ
ب

-
م 
جا
ت 
ترب

(
ام
ت ج

ترب
)

د 
شه

م
-

ه 
دری

حی
ت 
ترب

(
گ 

سن
ط 
ربا

-
دری

حی
ت 
ترب

(ه

ه 
دری

حی
ت 
ترب

-
د 
یبا
تا

(
یه
در
حی
ت 
ترب

)

ر 
مه
اد
 ش
ی
راه
سه 

-
یه
در
حی
ت 
ترب

ار 
خو
شت
ر

-
یه
در
حی
ت 

ترب

ن 
ارا
چن

-
ن 
چا
قو

(
ن 
ارا
چن

-
نه
چک
اه 
ه ر
س

)

ن 
چا
قو

-
ن 
ارا
چن

(
ن
وزی
ه ت
گا
ست
د

)

ن 
چا
قو

-
ن 
ارا
چن

(
ه 
کن
 چ
راه
سه 

-
ان
نار
چ

)

ن 
ارا
چن

-
ن 
چا
قو

(
ن
وزی
ه ت
گا
ست
د

)

ز 
رگ
د

-
ن 
چا
قو

(
ی 
 قل
ام
ام

-
ان
وچ
ق

)

ف 
خوا

-
اد
ایب
ت

د 
یبا
تا

-
ف
خوا

ار 
خو
شت
ر

-
ف
خوا

ن 
چا
قو

-
ز 
رگ
د

(
ی 
 قل
ام
ام

-
گز
در

)

ار 
زو
سب

-
د 
رو
اه
ش

(
ار 
زو
سب

-
زن
ور
دا

)

ن 
چا
قو

-
ار 
زو
سب

(
ه 
کن
 چ
راه
سه 

-
اد
ن آب

طا
سل

)

ن 
سک
رد
ب

-
ار 
زو
سب

(
وار
بز
س

)

ن 
چا
قو

-
ار 
زو
سب

(
د 
آبا
ان 
لط
س

-
وار
بز
س

)

ار 
زو
سب

-
ن 
چا
قو

(
د 
آبا
ان 
لط
س

-
نه
چک
اه 
ه ر
س

)

س 
دو
فر

-
ن 
ستا

بج
(

ان
ست
بج

)

م 
جا
ت 
ترب

-
ن 
ما
ری
ف

(
ان
یم
فر

)

ر 
شم

کا
-

ن
سک
رد
ب

د 
ابا
گن

-
ن 
ستا

بج
(

اد
ناب
گ

)

س 
دو
فر

-
د 
ابا
گن

(
اد
ناب
گ

)

ه 
هن
م

-
د 
ابا
گن

(
نه
مه

)

ن 
سک
رد
ب

-
ن 
ستا

بج
(

دق
سر

)

ور 
شاب

نی
-

ر 
شم

کا
(

ور
شاب

نی
)

ور 
شاب

 نی
یم
قد
ده 
جا

-
ار 
زو
سب

(
زه 
رو
فی

-
ن آب

طا
سل

(اد

ر 
شم

کا
-

ور 
شاب

نی
(

ور
شاب

نی
)

ار 
زو
سب
م 
دی
ه ق
اد
ج

-
ور 

شاب
نی

(
د 
آبا
ان 
لط
س

-
یر
ف

زه
و

)

میانگین کارایی

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 64 تبیین سازمان فضایی موجود

 مسافر استان نقل و  های حمل سهم نسبی شیوه -2-3- 8

  19.3  ای،جاده  نقلودرصد مسافر در استان از طریق حمل  52.5طور متوسط سالنه حدود  براساس جدول زیر به

آهن اند. کم بودن سهم نسبی راهجا شدهبههوایی جا  نقلودرصد توسط حمل  28.2ریلی و    نقلوحملدرصد از طریق  

بایست با توجه به ایمنی و امتیازات از طریق قطار و با توسعه امکانات  جایی مسافر گرایش مثبتی نبوده و میبهدر جا

 سهم بیشتری را به خود اختصاص دهد.های آینده روند صعودی پیدا نماید و  ریلی این سهم طی سال

 

 مسافر در خراسان رضوی  نقلومختلف حمل یهاوهیش  یسهم نسب .23 جدول

 شرح
 1398سال  1397سال  1396سال 

 درصد  تعداد مسافر درصد  تعداد مسافر درصد  تعداد مسافر

حمل و نقل جاده  

 ای 
19,135,771 53.67% 18,436,235 53.67% 19,368,115 50.02% 

 %20.23 7,121,296 %20.64 7,092,543 %16.83 6,002,690 حمل و نقل ریلی 

حمل و نقل  

 هوایی
10,513,383 29.48% 8,820,694 25.67% 8,711,539 24.74% 

 %100 35,200,950 %100 34,349,472 %100 35,651,844 جمع استان 

 مأخذ: سالنامه آماری استان خراسان رضوی 

 

از طریق    1398جاشده در سال  بهکال با توجه به جدول زیر میزان کالی جا  نقلوخصوص حملچنین در  هم

درصد از    95.06ای با  جاده  نقلوباشد که سهم حملمی  تن  32,081,562آهن و فرودگاه در استان برابر  راه  جاده،

کال توسط    نقلوم بسیار ناچیز حملتر است. سه درصد از همه کم  0٫18هوایی با    نقلوهمه بیشتر و سهم حمل

ترین  اما این نکته هم قابل توجه است که مطمئن  خطوط هوایی معلول هزینه بسیار بالی استفاده از این روش است،

 کال توسط خطوط هوایی است.  نقلوترین روش حملو سریع

 

 یمختلف حمل و نقل بار در استان خراسان رضو  یها وهیش  یسهم نسب .24 جدول

 شرح
 1398سال  1397سال  1396سال 

 درصد  حجم بار )تن(  درصد  حجم بار )تن(  درصد  حجم بار )تن( 

حمل و نقل جاده  

 ای 
29,975,316 92.93% 30,226,077 93.07% 30,498,436 95.06% 

 %4.76 1,528,261 % 6.65 2,162,158 %6.85 2,210,088 حمل و نقل ریلی 

 %0.18 54,865 %0.28 86,064 %0.22 67,958 حمل و نقل هوایی 

 %100 32,081,562 %100 32,474,299 %100 32,253,362 جمع استان 

 مأخذ: سالنامه آماری استان خراسان رضوی 

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 65   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

 24٫74های مسافر )نقلوحملسهم    1398شود که در سال  داخلی کال و مسافر مشاهده می  نقلودر مقایسه حمل

حمل سهم  از  بیشتر  بسیار  )  نقلودرصد(  کالست  می  0٫18هوایی  که  بهدرصد(  گفت  بالی  توان  تقاضای  دلیل 

هوایی بار مورد    نقلوهوایی مسافر در استان، از امکانات موجود در این جهت استفاده شده است و حمل  نقلوحمل

ای  جاده  نقلودرصد(، بیش از سهم حمل  95.06ای کال )نقل جادهوض سهم حملغفلت قرار گرفته است. در عو 

-منظور شناسایی روششود و لزم است بهوری سوخت مطرح میجا بحث بهرهدرصد( است. در این  50.02مسافر )

هایی با  کال از روش  نقلوجایی کال و مسافر صورت گیرد و در حملبهی استفاده از وسایل نقلیه در جاای بهینهه

زمینی در    نقلوافزوده بیشتر استفاده شود. کشش نهاده انرژی در بخش حملوری بالتر در جهت ایجاد ارزشبهره

طور اقتصادی استفاده  زمینی از نهاده انرژی به  نقلوتر از یک است و بدین معناست که در بخش حملایران بزرگ

عنوان یک  ریلی به  نقلوای، حملجاده  نقلوزافزون مصرف سوخت در بخش حملشود. با توجه به افزایش رو نمی

می  محسوب  اقتصادی کشور  توسعه  در  کارآمد  و  اقتصادی  مطمئن،  اتخاذ  سیستم  همکاران(.  و  )صفارزاده  گردد 

  نقلوجویی در مصرف سوخت در بخش حملیابی به هدف صرفهتواند زمینه را برای دستهای مناسب، میسیاست

 ای فراهم سازد تا از مصرف بیهوده و بالی سوخت در این بخش پرهیز گردد.جاده

 ای شبکه حمل ونقل استان را چنین بیان نمود: ملی و منطقه  توان ارزیابی عملکرد فراملی،طور کلی میبه

سادگی  کند تا بهمی  موقعیت جغرافیایی استان از لحاظ همجواری با کشورهای آسیای میانه به این کشورها کمک

ای و  جاده نقلوترین جریان حملکه هم اکنون عمدهطوری دسترسی یابند، به المللیاز طریق ایران به بازارهای بین

 گردد.آهن کشورهای شمالی از طریق قلمرو خراسان برقرار میراه

 عبارتند از: اند، کار گرفته شدهای استان بهترین محورهایی که در توسعه منطقهعمده

استان را با پایتخت    نقلوکه این محور، حملدلیل اینباشد. بهترین محورهای ارتباطی استان میاین مسیر از مهم

های شمالی، مرکزی و غربی کشور است،  استانکشور )تهران( برقرار ساخته و سبب ارتباط استان خراسان رضوی با  

توان پذیرد. بنابراین میهای فرا استانی شهر مشهد و استان از طریق این محور صورت میطور کلی اکثر پیوندبه

های استان خراسان رضوی بر عهده داشته  شهرستانای مراکز  ترین نقش را در پیوندهای منطقهگفت این محور مهم

اهمیت و شدت پیوند بسیار بالیی    و با توجه به وضعیت توپوگرافی، دو بانده بودن و اتصال با شهرهای مهم منطقه از

 باشد. ها برخوردار میاستانای استان با شهر تهران و سایر در جریان پیوندهای منطقه

طور عمده از  های بندرعباس که در قلمرو استان علاوه بر عبور از راه اصلی موجود بهمحورهای مرتبط به اسکله

 گذرد.های با مشخصات فرعی و فرعی دسترسی عبور میگذرگاه

 راه ارتباطی از طریق شهر مرزی سرخس.

 

غیر قابل استناد و انتشار
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 بررسی جایگاه مرکز استان در سطح استان  -8-2-4

درصد کل جمعیت شهری استان، در    65عنوان مرکز استان خراسان رضوی با جمعیتی برابر با  شهر مشهد به

ل توجهی از جمعیت شهری استان را به خود اختصاص داده است و همین  های مختلف سرشماری نسبت قابدوره

 شهر مشهد و سایر شهرهای استان گردیده است.امر سبب بروز مشکلاتی در کلان

عنوان دومین شهر  افزایش جمعیت شهر مشهد سبب شده است که فاصله بین آن و شهر سبزوار به  1385در سال  

توان گفت که  های سرشماری برسد. در مجموع میرابر( نسبت به سایر دورهب  11٫7استان به بیشترین حد خود )

( شبکه سلسله مراتب شهری استان از  1355،1365،  1375های سرشماری )هم در این دوره و هم در سایر دوره

عنوان نخست شهر یا شهر مسلط مطرح  ها شهر مشهد بهنظم و تعادل خاصی برخوردار نیست و در تمامی دوره

 باشد. می

که  طوریاز کل جمعیت شهری استان افزایش یافته است، به  1355-1385ساله    30ی  سهم شهر مشهد طی دوره

درصد از    64٫38درصد و    65٫5درصد،    67٫2درصد،    62٫7به ترتیب،    1385و    1375،  1365،  1355های  طی سال

 کل جمعیت شهری استان را به خود تخصیص داده است. 

که رابطه مستقیمی میان جمعیت و ارتباطات فیزیکی وجود دارد، برای شناخت پیوندهای مراکز  با توجه به این

ها در مقایسه با شهر مشهد، بررسی میزان  شهرستانهای استان و مراکز  شهری استان با شهر مشهد وضعیت راه

عنوان پیش  استان به  نقلوملهای شبکه حهای استان و سایر ویژگیشهرستانفاصله میان شهر مشهد و سایر مراکز  

ها بررسی  شهرستاندرآمدی برای تحلیل پیوندهای میان شهر مشهد )مرکز استان خراسان رضوی( و سایر مراکز  

 شده است.

عنوان مرکز استان، باید از ماتریس  های مهم استان به یکدیگر و با شهر مشهد بهشهرستانمنظور دسترسی مراکز  به

های مورد نظر استفاده نمود. چه بسا که ماتریس زمانی تابعی از شبکه  تریس زمانی بین ناحیهای و هم مافاصله

 ارتباطی باشد و تغییر و بهبود شبکه ارتباطی، زمان دسترسی را بهبود بخشد.

ای  گاهی مهم استان و شهر مشهد ابتدا ماتریس فاصلهمنظور به دست آوردن ماتریس زمانی بین مراکز سکونتبه

گاهی استان تهیه و با توجه به نوع منطقه )کوهستانی، تپه ماهور، هموار که محور مورد نظر در آن  اکز سکونتمر

ماتریس زمانی محاسبه می  )... و  فرعی  راه  اصلی،  راه  بزرگراه،  )آزادراه،  راه  نوع  و  ماتریس  واقع شده است(  شود. 

غیر قابل استناد و انتشار باشد: ذیل می صورتهای استان و شهر مشهد بهشهرستانای مراکز فاصله






 



 

 
 

 

 67   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

 ها و شهر مشهد در استان خراسان رضوی شهرستان ای بین مراکز  ماتریس فاصله .25 جدول
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 بجستان

 بردسکن 

 تایباد

جام تربت  

حیدریهتربت  

 جغتای 

 چناران 

آباد خلیل  

 خواف 

 درگز

آباد دولت   

 رشتخوار 

 سبزوار 

 سرخس 

 طرقبه

 فریمان غیر قابل استناد و انتشار
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 فیروزه 
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آباد فیض 

قوچان 

کاشمر 

کلات

گناباد 

مشهد 

نقاب 

نیشابور 

 

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 69   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

های استان و شهر مشهد محاسبه  شهرستانها ماتریس زمانی بین مراکز  براساس نوع راه و وضعیت توپوگرافی جاده

 شده است.

توان دریافت هرکجا تناسبی بین زمان و فاصله وجود ندارد،  با مقایسه ماتریس فواصل و ماتریس زمانی فوق، می

جایی صرف شود. بهبود  بهی بیش از زمان متعارف برای جاوجود شبکه ارتباطی نامناسب باعث شده است که زمان

تواند موجب ی استحفاظی استان خراسان رضوی میهای استاندارد در حوزهها و راهشبکه ارتباطی و ایجاد جاده

 ای و افزایش سرعت انتقال کال و مسافر بین نقاط مختلف استان شود.افزایش کیفیت و کمیت سفرهای جاده

تر  حیدریه، مشهد، سرخس و مشهد، فریمان، تایباد باعث کوتاهمثال دو بانده شدن مسیر گناباد، تربتعنوان  به

شود که با توجه به ترانزیتی بودن مسیرهای  های مسافری و باری میشدن زمان سفر و افزایش اطمینان و راحتی سفر

ای بر دو بانده شدن مسیر  ای اخیر توجه ویژههفوق این امر تأثیر مثبتی بر اقتصاد استان خواهد گذاشت. در سال

 مشهد شده است. – حیدریه تربت - گناباد

 

 استان خراسان رضوی  یهاشهرستان فاصله زمانی بین مرکز استان با مراکز   .26 جدول

 فاصله زمانی مرکز شهرستان ردیف 

 بجستان 1

 بردسکن  2

 تایباد 3

جام تربت 4  

حیدریهتربت 5  

 جغتای  6

 چناران  7

آباد خلیل 8  

 خواف  9

 درگز 10

 رشتخوار  11

 سبزوار  12

 سرخس  13

 شاندیز  14

 طرقبه 15

 فریمان 16

 فیروزه  17

آباد فیض 18  

 قوچان  19

 کاشمر  20
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 70 تبیین سازمان فضایی موجود

 فاصله زمانی مرکز شهرستان ردیف 

 کلات 21

 گناباد  22

 نقاب  23

 نیشابور  24

 

ای و زمانی میان مرکز استان و مراکز  های فاصلهچنین تحلیل پیوندهای استان، همبا توجه به تحلیل وضعیت راه

چنین  های استان، همشهرستانشهر مشهد با سایر مراکز  بار و مسافر    نقلوهای استان وضعیت جریان حملشهرستان

 گیرد. های منطقه مورد بررسی قرار میهای کشور و با کشوراستانبا 

-های استان نشانشهرستانوجود یا عدم یک جریان و پیوند میان مرکز استان )شهر مشهد( با سایر مراکز    

که قطب جمعیتی،  طور مسلم شهر مشهد با توجه به اینباشد. بهمیی اهمیت آن شهر در ارتباط با سایر مراکز  دهنده

اقتصادی استان بوده و بیشترین سهم را در پیوندهای دورن و برون استانی دارد، دارای بیشترین پیوند با مراکز  

مشهد در    هایی که بعد از شهرشهرستانتوان به شناخت مراکز  باشد. لذا از سوی دیگر میهای استان میشهرستان

که هرچه تعداد ارتباط یک  باشند، دست یافت. با توجه به این ترین پیوند با شهر مشهد میداخل استان دارای قوی

باشد، نقش آن شهر در داخل استان و اهمیت پیوند سکونت بیشتر  با شهرهای دیگر  قابل  شهر  گاهی آن بیشتر 

 مشاهده است.  

ای استان مورد بررسی قرار گرفت. اما نکته ای که وجود دارد این است  در بخش قبل پیوندهای میان شهرستان ه 

که به طور کلی جایگاه استان به لحاظ زیرساخت جاده ای چگونه است؟ جداول زیر سعی دارند به این پرسش پاسخ  

 دهند.

 

 به تفکیک نوع جاده 1399های استان خراسان رضوی بین در سال طول راه  .27 جدول

 شرح

مقایسه طول  طول

نسبت  به کشور  

 )درصد(

 تراکم
اختلاف شاخص تراکم 

 99کشور  استان  99کشور  استان  استان با کشور

 -%0.1 %0.17 %0.09 %4.1 2726 111 آزاد راه 

 -%0.2 %1.17 %0.98 %5.9 19282 1136 بزرگراه 

 -%0.5 %1.53 %1.08 %5 25193 1254 راه های اصلی 

 راه های فرعی 
 احتساب راه های مرزی( )با 

3931 37601 10.5% 3.37% 2.28% 1.1% 

 %0.4 %5.15 %5.52 %7.6 84802 6432 کل راه های بین شهری 

 -%0.2 %6.85 %6.64 %6.8 112968 7734 راه های روستایی آسفالته 

 مأخذ: سالنامه آماری استان 
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 71   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

ی چهارم  باشد. این عدد در ابتدای برنامهمی  2.5برابر با    1399ها در کل استان در انتهای سال  میانگین تراکم راه

باید تراکم    1388ی چهارم توسعه در انتهای سال  بوده که طی برنامه  0٫14برابر با    1383توسعه یعنی انتهای سال  

 برسد. 0٫53های استان به راه

داده شده است. بر این اساس   ها نشانشهرستانهای استان خراسان رضوی به تفکیک  در جدول بال تراکم راه

کیلومتر بیشترین    284.62بیشترین حجم آزادراه، بزرگراه و راه های آسفالته اصلی متعلق به مشهد است. همچنین با  

با   باشد. بیشترین راه های اصلی در خواف  نهایتا     163.31حجم راه های فرعی در کلات می  باشد.  کیلومتر می 

 کیلومتر واقع شده است. 606.65ستی در سبزوار با بیشترین طول راه های شنی و د

 

 هاشهرستان به تفکیک   1399های استان خراسان رضوی در سال  تراکم راه  .28 جدول

 آزاد راه  شهرستان ردیف 
آسفالت  

 اصلی 

شنی و 

 دستی 
 فرعی اصلی  بزرگراه 

 67.95 30.73 0 60.4 122.35 0 باخرز  1

 87.14 77.49 68.33 166.18 171.2 0 بجستان 2

 153.59 34.92 0 371.66 203.8 0 بردسکن  3

 275.53 71.77 29.62 112.1 124.75 0 تایباد 4

 125.1 65.53 84.82 167.62 320.8 0 حیدریهتربت  5

 172.76 64.14 55.39 271.14 359.2 0 جام تربت  6

 78.06 0 0 113.48 137.35 0 جغتای  7

 51.69 44.69 0 30.77 169.9 0 جوین  8

 39.76 23.63 54.22 286.39 393.35 0 چناران  9

 7.06 41.58 4.94 21.33 98.5 0 آباد خلیل 10

 218.43 163.31 5 183.63 313.4 0 خواف  11

 87.03 3.76 0 127.2 168.9 0 خوشاب  12

 0 18.27 66.3 86.35 134.15 0 داورزن  13

 234.07 46.6 0 300.96 261.7 0 درگز 14

 0 58.37 0 98.92 237.5 0 رشتخوار  15

 76.36 24.08 0 72.18 210.6 0 زاوه  16

 195.81 40.05 26.67 175.84 351.65 0 سرخس  17

 88.48 51.57 77.99 606.65 246.95 0 سبزوار  18

 189.32 6.23 62.32 510.64 180.9 0 فریمان 19
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 آزاد راه  شهرستان ردیف 
آسفالت  

 اصلی 

شنی و 

 دستی 
 فرعی اصلی  بزرگراه 

 58.42 1.5 17.36 85.23 180 0 فیروزه  20

 252.52 73.03 66.02 253.57 354.36 0 قوچان  21

 31.45 22.76 23.29 76.62 70.5 0 کاشمر  22

 284.62 0 0 22.28 138 0 کلات 23

 194.71 46.03 56.91 258.82 334.3 0 گناباد  24

 82.99 48.04 92.53 139.78 134.7 0 ولت مه 25

 239.33 156.27 214.56 551.87 809.4 110.62 مشهد  26

 163.16 27.2 76.09 577.07 675.55 0 نیشابور  27

 3931 1254 1136 6418 7734 110.62 استان 

 

 های استان به لحاظ توپوگرافی بندی راهطبقه .29 جدول

 سهم کل در توپوگرافی  درصد  طول )کیلومتر( نوع راه  

 کوه 

 راه آزاد

 بزرگراه 

 آسفالت اصلی 

 اسفالت فرعی 

 راه آسفالته فرعی 

 آهن راه

 راه فرعی 

 دشت

 آزادراه 

 بزرگراه 

 آسفالت اصلی 

 آسفالت فرعی 

 راه آسفالته فرعی 

 آهن راه

 راه فرعی 

 

های استان در کوه،  درصد آزادراه  58٫2های استان به لحاظ توپوگرافی حدود  بندی راهبا توجه به جدول طبقه

های استان در  درصد بزرگراه  97٫7آسفالت فرعی در دشت و  درصد    78٫6درصد آسفالت اصلی در دشت،    76٫4

 اند. دشت واقع شده
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ها در طبقات ارتفاعی در سطح استان خراسان رضوی نشان داده شده است که  در جدول زیر نیز طول انواع راه

 متر واقع شده است.  1500تا  1000های استان در طبقه ارتفاعی عمده تراکم راه

 

 ها در طبقات ارتفاعیراهطول انواع   .30 جدول

 راه فرعی آهن راه راه آسفالته فرعی  بزرگراه  آسفالت فرعی  آسفالت اصلی آزادراه  طبقه

 متر  500تر از  کم

 1000تا    500

 1250تا    1000

 1500تا    1250

 1750تا    1500

 2000تا    1750

 متر   2000بیش از  

 

های استان در طبقات مختلف ارتفاعی در سطح استان نشان داده  چنین در جدول زیر درصد طول انواع راههم

های آسفالت اصلی استان در طبقه ارتفاعی  درصد راه  26٫7ها و  درصد بزرگراه  44٫7ها،  درصد آزادراه  78٫1شده که  

 اند.متر واقع شده 1250تا  1000

 

 ها در طبقات ارتفاعی راهدرصد طول انواع   .31 جدول

 راه فرعی آهن راه راه آسفالته فرعی  بزرگراه  آسفالت فرعی  آسفالت اصلی آزادراه  طبقه

 2٫7 4٫7 0٫0 0٫0 4٫6 3٫0 0٫0 متر  500تر از  کم

 33٫3 28٫2 100٫0 36٫0 37٫2 38٫6 2٫3 1000تا    500

 38٫4 46٫4 0٫0 44٫7 27٫7 26٫7 78٫1 1250تا    1000

 18٫1 14٫4 0٫0 17٫9 20٫2 18٫4 19٫5 1500تا    1250

 5٫4 5٫5 0٫0 1٫4 7٫5 9٫8 0٫0 1750تا    1500

 1٫7 0٫7 0٫0 0٫0 2٫5 2٫8 0٫0 2000تا    1750

 0٫4 0٫0 0٫0 0٫0 0٫4 0٫7 0٫0 متر   2000بیش از  
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 کالا و مسافر در داخل استان  نقلوتحلیل حمل -4- 2- 8

ای  جاده  نقلوشوند.حملای محسوب میجاده  نقلوهای عملکرد حملترین شاخصجایی بار و مسافر از اصلیبهجا

پذیری در انتخاب مسیر، مقدار بار، زمان سفر و کنترل دایمی بررسی کال  دلیل خصوصیات ویژه از جمله انعطافبه

در کشورهای   نقلوترین شیوه حملعنوان متداولی مسیر و سهولت دسترسی به مراکز تولید و مصرف و ... بهدر ط

ویژه کشور جمهوری اسلامی ایران مطرح است. علاوه بر این موقعیت ویژه جغرافیایی مانند نبود  مختلف جهان، به

هوایی، عدم پوشش    نقلوانند بال بودن هزینه حملهای آبی و کوهستانی بودن قسمت عمده کشور و ... دلیلی م راه

کال و مسافر توسط این زیربخش    نقلوآهن در سطح کشور موجب شده تا درصد بسیار بالیی از حملشبکه راه

در بخش های قبل با نگاهی تازه بر پیوندهای مسافری و کالیی استان نگریسته شد. حال در این بخش    انجام شود. 

 آمار و ارقام ثبت شده در این دو بخش در سطح استان می پردازیم.به بررسی 

 مسافر داخلی  نقلوحمل - 8-2-4-1

که در  طوریهای اخیر دارای رشد قابل قبولی بوده است بهداخلی مسافر در طول سال  نقلوجایی حملبهدر جا

سفر بوده که از این  1,234,007تعداد سفرهایی که در استان خراسان رضوی انجام شده است. برابر با    1398سال  

و     %81.13تعداد   استانی  درون  سفرهای  مجموع    %18.87درصد  در  است.  بوده  استانی  برون  سفرهای  درصد 

 % رشد داشته است. 35.4قبل  مسافر در این سفرها جا به جا شده اند که نسبت به سال  19,368,115

که نسبت سفرهای  ی استان رشد داشته است در حالی های اخیر تعداد کل سفرهای انجام شدهبنابراین طی سال 

نقل درون  وتواند بیانگر رشد یکنواخت شبکه حملدرون استانی و برون استانی تغییری نداشته است. این مسأله می

قابلیتبه  و برون استانی باشد. هر چند که چنین نیاز جمعیت زیاد  های بالی جذب مسافر در استان و همدلیل 

برون    نقلوهای گردشگری کشور، توسعه شبکه حملاستان به دسترسی آسان به سفرهای برون استانی و جاذبه

 استانی، حایز اهمیت است.

 

 1396-1398های  تعداد سفرهای انجام شده در استان خراسان رضوی بین سال  .32 جدول

 1398 1397 1396 نوع سفر

 1001247 975645 988961 درون استان 

 232760 249933 240474 برون استان 

 1234007 1225578 1229435 جمع کل استان 

 منبع سالنامه آماری استان ماخذ:  
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 به تفکیک نوع سفر  1398- 1390های مقایسه تعداد سفر انجام شده بین سال  .16 شکل

 

 

 به تفکیک نوع سفر  1398-1390سری زمانی تعداد مسافران بین سال های  .17 شکل
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های استان خراسان رضوی بیشترین  شهرستاننمایش داده شده است، در بین    زیر براساس آنچه در جدول  اما  

باشد. این سه شهرستان  ون استانی به ترتیب مربوط به شهرستان مشهد، چناران و نیشابور میتعداد سفر های در

اند، همچنین از منظر سفرهای برون استانی بیشترین آمار  ها را به خود اختصاص دادهجاییبهدرصد جا  60بیش از  

ا، وضعیت شهرستان مشهد با سایر  ه شهرستانبه شهرستان های مشهد، سبزوار و نیشابور تعلق دارد. در بین این  

ها، بهبود امکانات  هایی مانند ظرفیت پایانهنقاط تفاوت چشمگیری دارد. با توجه به رشد سفر توجه به زیرساخت

 ای دارد. ویژه مشهد در استان اهمیت ویژهها بهشهرستانخدماتی  و... این  -رفاهی  

      

 ها و نوع سفر شهرستان به تفکیک    1398انجام شده در استان در سال تعداد سفرهای  .33 جدول

 درصد از استان  برون استانی درصد از استان  درون استانی  شهرستان ردیف 

 0.1117126 260 0.089279147 874 باخرز  1

 0.2706883 630 0.28111695 2752 بجستان 2

 0.2577984 600 1.122016197 10984 بردسکن  3

 1.6585031 3860 1.695180152 16595 تایباد 4

 0.6573859 1530 4.875009194 47724 حیدریهتربت  5

 0.7605053 1770 4.875009194 47724 جام تربت  6

 0.154679 360 0.711781579 6968 جغتای  7

 0.0429664 100 0.540578088 5292 جوین  8

 0.8894045 2070 9.90630797 96978 چناران  9

 0.0257798 60 0.146585328 1435 آباد خلیل 10

 0.5456733 1270 5.880778629 57570 خواف  11

 0.0945261 220 0.862452909 8443 خوشاب  12

 0.0085933 20 0.199601206 1954 داورزن  13

 0.2449085 570 0.813625183 7965 درگز 14

 0.0085933 20 0.067214736 658 رشتخوار  15

 0 0 0.016344009 160 زاوه  16

 0.3738077 870 3.416408568 33445 سرخس  17

 7.8843345 18350 5.911321495 57869 سبزوار  18

 0.0214832 50 5.238152637 51279 فریمان 19

 0 0 0.11308011 1107 فیروزه  20
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 درصد از استان  برون استانی درصد از استان  درون استانی  شهرستان ردیف 

 2.208473 5140 2.299908474 22515 قوچان  21

 1.7616224 4100 2.91291095 28516 کاشمر  22

 0 0 0.723630985 7084 کلات 23

 0.7218355 1680 0.73241589 7170 گناباد  24

 0 0 0.003166652 31 ولت مه 25

 78.826158 183460 39.71318308 388773 مشهد  26

 2.470568 5750 6.852940696 67087 نیشابور  27

 100 232740 100 978952 استان 

 استان   نقلو مأخذ: سالنامه آماری پایانه حمل 

 

 پیوند مالی -8-3

 های اعتباری و مالیتحلیل پیوندهای شبکه -8-3-1

در  باشند.  می  ها ی اعتباری و مالی هستند که نمود اصلی آن بانک های خدماتی، شبکههاترین شبکهیکی از مهم

ی اعتباری و مالی پرداخته شده است. در ابتدا وضعیت  هاتحلیل پیوندهای شبکهاین بخش از گزارش به بررسی و  

ی مختلف استان از نظر تعداد واحدهای بانکی و نسبت این واحدها  های اعتباری و مالی در شهرستانها فعلی شبکه

 ته است. ی مختلف و رشد این مبالغ مورد بررسی قرار گرف هابه تفکیک بانک  ها به جمعیت، مبالغ سپرده

 ها  بانک -8-3-2

های استان خراسان رضوی نشان داده شده است. در  تعداد و درصد واحدهای بانکی در شهرستان  34در جدول  

به   1398واحد بوده، که این تعداد در سال  1299تعداد کل واحدهای بانکی در استان خراسان رضوی  1390سال 

درصد کاهش داشته    36.02ها تعداد واحدهای بانکی  در این سال  که بدین معناست کهواحد رسیده است،    831

و بعد از آن    ، استبوده  مشهد متمرکز  شهر  واحد( در    477های استان )درصد بانک   57.4چنین حدود  است. هم

چنین تعداد بیشترین واحد بانکی  های بعدی قرار دارند. همدرصد در مرتبه  5.54درصد و نیشابور با    6.86سبزوار با  

باشد  ی دسترسی مردم به واحدهای بانکی است، مربوط به خوشاب میهندهدنفر که در واقع نشان  1000به ازای هر  

های گناباد، سبزوار و بجستان مردم دسترسی بهتری به  ترتیب در شهرستانبوده است، سپس به  1.69که حدود  

معادل   مشهد  شهر  برای  شاخص  این  دارند.  بانکی  استان    0.47واحدهای  کل  برای  مورد    0.43و  در  باشد.  می 

ستان خوشاب تعداد کم جمعیت این شهرستان نسبت به سایر شهرستان هاست که منجر به بال رفتن شاخص  شهر

دسترسی به سیستم بانکی در این شهرستان شده است اما در سه شهرستان دیگر ذکر شده نتایج بیانگر گسترش  
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بانکی در مشهد، جمعیت    سیستم های مالی در سطح شهرستان می باشد. از جمله دلیل اصلی تمرکز واحدهای

کننده  شهر بودن آن و تأمین و توزیعها و نهادهای اصلی استان در این شهرستان، ویژگی کلانبالی آن، وجود سازمان

باشد که سبب تمرکز واحدهای بانکی در این شهرستان شده است. سری زمانی تحولت  بودن کالها در استان می

آمده است. بر این اساس شاهد کاهشی تقریبا  پیوسته در تعداد شعب    18  شکل تعداد شعب بانک های استان در  

بانکی هستیم که ناشی از سیاست های افزایش کارایی از طریق ادغام شعب کم بازده و همچنین بحران های مالی  

 بخش بانکی و موسسات مالی می باشد. 
 

 ( 1398جمعیت )  درصد، نسبت تعداد واحدهای بانکی به   .34 جدول

 درصد از کل  تعداد واحدهای بانکی  نام شهرستان ردیف 
تعداد واحدهای بانکی به ازای  

 نفر  1000

 باخرز  1

 بجستان 2

 بردسکن  3

 بینالود  4

 تایباد 5

 جام تربت  6

 حیدریه  تربت  7

  جغتای  8

  جوین  9

 چناران  10

 آباد خلیل 11

 خواف  12

 خوشاب  13

 داورزن  14

  درگز 15

 رشتخوار  16

 زاوه  17

 سبزوار  18

 سرخس  19

 فریمان 20

 فیروزه  21

 قوچان  22

 کاشمر  23

 کلات 24

 گناباد  25
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 79   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

 درصد از کل  تعداد واحدهای بانکی  نام شهرستان ردیف 
تعداد واحدهای بانکی به ازای  

 نفر  1000

  مشهد  26

  ولت مه 27

  نیشابور  28

8311000.43 کل استان 

 منبع: سالنامه آماری استان 

 

 
 (منبع: سالنامه آماری استان) سری زمانی تعداد شعب بانکی  استان  .18 شکل

 

که بیانگر سری زمانی پنج ساله    19  شکل اما با نگاهی دقیقتر به آمارهای مذکور در سطح شهرستان همانطور که  

که دوره زمانی ای بسیار    1398تا    1394تعداد شعب بانکی شهرستان های استان خراسان رضوی دربازه زمانی  

نزدیک به شروع همه گیری ویروس کرونا در کشور نشان داده شده می توان دریافت که سیاست کاهش شعب بانکی  

های مالی گریبانگیر موسسات مالی خرد در یک دهه گذشته، سبب ایجاد    کم بازده و تمرکزگرایی در کنار بحران

در    20  شکل رشدی منفی در در این حوزه در اکثر شهرستان های خراسان رضوی گردیده است. همچنین بر اساس  

نسبت به سال   1395واحدی در تعداد شعب بانکی در سال   40شهر مشهد نیز پس از یک کاهش چشمگیر تقریبا  

 ، شاهد روند کاهشی حدودا  ثابتی در سال های بعدی بوده ایم. 1394
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 80 تبیین سازمان فضایی موجود

 
 ( منبع: سالنامه آماری استانسری زمانی تعداد شعب استان به غیر از مشهد )  .19 شکل

 

 
 (منبع: سالنامه آماری استانسری زمانی تعداد شعب بانکی مشهد )  .20 شکل

 

تصویری کامل از مانده انواع سپرده نزد بانک ها بر حسب شهرستان های استان خراسان رضوی را در    35جدول   

نشان می دهد. این سپرده ها بخشی از توان اعطای تسهیلات توسط بانک ها را شکل می دهند.    1398پایان سال  
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 81   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

از   بیش  تخصیص  با  مشهد  شهر  اساس  این  مج  74بر  نزد  موعدرصد  های  سپرده  مبلغ    مانده  به  ها  بانک 

میلیون ریال جایگاه نخست را دارد و بعد از آن نیشابور، سبزوار و تربت حیدریه با مانده به ترتیب   587،096،274

درصد مجموع کل مانده سپرده های نزد بانکی در استان قرار گرفته اند. همچنین در کل    2.80، و  4.10،  4.52

 میلیون ریال گزارش شده است.  153،827،784برابر با  1398استان میزان کل مانده این سپرده در سال 

حیدریه، بجستان و  نفر در مشهد، سبزوار، تربت  1000که پراکندگی واحدهای بانکی به ازای هر  با توجه به این 

های  گذاری شده بسیار بیشتر از شهرستانولت تقریبا  در یک سطح قرار دارد، اما حجم مبالغی که در مشهد سپردهمه

گذاری  دیگر است، می توان گفت که گرچه دسترسی مردم در هر سه شهرستان در یک سطح است، اما مبالغ سپرده

از شهرستان بیشتر  نشان می در مشهد  امر  این  و  داده شد  توضیح  آن  است که علت  مذکور  که حجم  های  دهد 

ها در این شهرستان و  قیمتسطح عمومی    ها بوده و سبب تغییر نقدینگی در مشهد بسیار بالتر از سایر شهرستان

 شود. افزایش آن نیز می

 سپرده های بانکی   -8-3-3

در کنار تعداد واحد های مالی که سطوح توسعه شبکه های مالی را نشان میدهد، حجم سپرده های نزد این    

خصوصا  بانک ها آیینه  موسسات می تواند عمق این شبکه ها را نمایان کند. حجم سپرده های نزد موسسات مالی م

تمام نمایی از ماهیت و وضع موجود اقتصاد است. نوسانات قابل توجه این سپرده ها علاوه بر نشان دادن سرعت  

خلق پول بیانگر جریان بین بخشی سرمایه نیز می تواند باشد. همچنین نوع انتخاب این سپرده ها توسط افرد می  

اصلی مالی در اقتصاد کشور باشد. لذا توجه به حجم و نوع سپرده های  تواند بیانگر جهت گیری کلی جریان های  

  اشکال بانکی می تواند به منظور اخذ سیاست های پولی و مالی بهتر به کمک اقتصاددانان و سیاستمداران بیاید.  

را    1398تا    1380  به ترتیب تعداد کل و مبلغ انواع سپرده ها نزد بانک های استان را در بازه زمانی بین  22و    21

نشان می دهند. بر این اساس هر چند تعداد و مبلغ سپرده ها به طور کلی در این بازه زمانی افزایش داشته است،  

بین   زمانی  بازه  در  بانکی  های  تعداد سپرده  که  است که هرچند  آن  تامل  قابل  نکته  تغییر    1398تا    1395اما 

ده ها به میزان زیادی رشد داشته است که بیانگر تعمیق بخش  چشمگیری نداشته است، اما حجم ریال این سپر

 مالی در استان بوده است. 
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 82 تبیین سازمان فضایی موجود

 

 ( منبع: سالنامه آماری استان) کل سپرده های نزد بانک ها سری زمانی تعداد  .21 شکل

 

 

 ( منبع: سالنامه آماری استان)مبلغ کل سپرده ها نزد بانک ها سری زمانی  .22 شکل

 

خلاصه کرد.   24و    23  اشکالپراکنش ریالی و عددی این سپرده ها را بر حسب نوع سپرده بانکی می توان در    

بر این اساس بیشترین تعداد سپرده های استان متوجه سپرده های قرض الحسنه پس انداز است، اما بیشترین نرخ  

گذاری بلند مدت و کوتاه  مدت اختصاص یافته    رشد در چند سال اخیر به لحاظ مبلغ ریالی به سپرده های سرمایه
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 83   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

است. حال آنکه شاهد کاهشی چشمگیر در تعداد این سپرده ها به خصوص در حوزه سپرده های بلند مدت بوده  

 ایم، که این امر تا حدی به برنامه های تشویقی و رویکردهای حاکم در نظام بانکی بازمیگردد. 

 

 

 ( منبع: سالنامه آماری استان) تعداد انواع سپرده ها نزد بانک ها سری زمانی  .23 شکل

 

 

 ( منبع: سالنامه آماری استان)مبلغ کل انواع سپرده ها نزد بانک ها  سری زمانی  .24 شکل
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 84 تبیین سازمان فضایی موجود

میزان مانده سپرده های شهرستان ها نزد بانک های مختلف را نشان می دهد. بر اساس اطلاعات    زیرجدول    

ین حساب ها در تمامی بانک ها در شهر مشهد نسبت به سایر شهرستان ها بیشتر است، سپس  کسب شده مانده ا

سبزوار بیشترین مانده را نزد بانک های تجارت، توسعه تعاون، توسعه صادرات، رفاه کارگران، صادرات، صنعت و  

متعلق به نیشابور و در بانک  معدن و ملی دارد اما بیشترین مانده سپرده ها در بانک کشاورزی و ملت بعد از مشهد 

مسکن متعلق به قوچان می باشد. اما به طور کلی پس از مشهد به لحاظ مجموع سپرده های بانکی و به صورت  

 تیب رتبه های دوم تا چهارم را دارا هستند. رتجمیع بین بانکی نیشابور، سبزوار و تربت حیدریه به ت

 

 بر حسب شهرستان )میلیون ریال(   1398مانده انواع سپرده نزد بانک ها در پایان سال   .35 جدول

 نام شهرستان ردیف 
 ها سپردهمانده مجموع مبالغ 

 ریال(  میلیون)
 رتبه در استان   درصد از کل 

24 باخرز  1

20 بجستان 2

13 بردسکن  3

19 بینالود  4

11 تایباد 5

5 جام تربت  6

4 حیدریه  تربت  7

 21 جغتای  8

 18 جوین  9

9 چناران  10

17 آباد خلیل 11

10 خواف  12

26 خوشاب  13

28 داورزن  14

 16 درگز 15

23 رشتخوار  16

22 زاوه  17

3 سبزوار  18

15 سرخس  19

12 فریمان 20

27 فیروزه  21

8 قوچان  22

6 کاشمر  23

25 کلات 24

7 گناباد  25
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 85   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

 نام شهرستان ردیف 
 ها سپردهمانده مجموع مبالغ 

 ریال(  میلیون)
 رتبه در استان   درصد از کل 

 1 مشهد  26

 14 ولت مه 27

 2 نیشابور  28

-- کل استان 

 1398منبع سالنامه آماری  

 

سهم سپرده های هر شهرستان در بانک های مختلف را نشان می دهد. بر اساس گزارشات    36همچنین جدول  

بعد از بیشترین سپرده ها  به  ذکر شده بیشترین سهم مانده سپرده های شهر مشهد  متعلق به بانک ملی است و  

و   تجارت  توسعه  و معدن،  رفاه کارگران، مسکن، کشاورزی، صنعت  تجارت،  ملت،  بانک های صادرات،  ترتیب در 

توسعه صادرات قرار دارند. همچنین به لحاظ سهم سپرده های داخل یک شهرستان در بانک ها مختلف می توان  

م سبزوار  در بانک صادرات و بعد از آن ملی بوده است این ترکیب  مشاهده کرد که بیشترین سهم سپرده های مرد 

است. همچنین جدول   تقسیم شده  تجارت  و  بانک های صادرات  بین  نیشابور   هر    37در  بانک  هر  بیانگر سهم 

شهرستان از  وجوه سپرده همان بانک در سطح استان است. بر این اساس بعد از مشهد به عنوان تاثیرگذارترین  

ن استان خراسان رضوی در سه بانک اصلی ملی، ملت و صادرات، سبزوار در بانک ملی و نیشابور در دو بانک  شهرستا

دیگر بیشترین حجم سپرده ها نسبت به استان را به خود اختصاص داده اند.
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 86 تبیین سازمان فضایی موجود

 )میلیون ریال(  1398مانده انواع سپرده نزد بانک ها به تفکیک بانکها در سال  .36 جدول

 کل  ملی ملتمسکنکشاورزی صنعت و معدن صادرات رفاه کارگران توسعه صادرات توسعه تعاونتجارت شهرستان

  باخرز 

  بجستان

  بردسکن 

  بینالود 

  تایباد

  جام تربت 

  حیدریه  تربت 

  جغتای 

  جوین 

  چناران 

  آباد خلیل

  خواف 

  خوشاب 

  داورزن 

  درگز

  رشتخوار 

  زاوه 

  سبزوار 

غیر قابل استناد و انتشار  سرخس 






 



 

 

 

 87   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

 کل  ملی ملتمسکنکشاورزی صنعت و معدن صادرات رفاه کارگران توسعه صادرات توسعه تعاونتجارت شهرستان

  فریمان

  فیروزه 

  قوچان 

  کاشمر 

  کلات

  گناباد 

  مشهد 

  ولت مه

  نیشابور 

  استان 

 1398منبع سالنامه آماری  
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 88 تبیین سازمان فضایی موجود

 

 ( 1398های استان خراسان رضوی )  درصد سهم وجوه هر بانک از کل در شهرستان  .37 جدول

 ملی ملتمسکنکشاورزی صنعت و معدن صادرات رفاه کارگران توسعه صادرات توسعه تعاونتجارت شهرستان

 باخرز 

 بجستان

 بردسکن 

 بینالود 

 تایباد

 جام تربت 

 حیدریه  تربت 

 جغتای 

 جوین 

 چناران 

 آباد خلیل

 خواف 

 خوشاب 

 داورزن 

 درگز

 رشتخوار 

 زاوه 

 سبزوار  غیر قابل استناد و انتشار
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 ملی ملتمسکنکشاورزی صنعت و معدن صادرات رفاه کارگران توسعه صادرات توسعه تعاونتجارت شهرستان

 سرخس 

 فریمان

 فیروزه 

 قوچان 

 کاشمر 

 کلات

 گناباد 

 مشهد 

 ولت مه

 نیشابور 

 استان 

 1398منبع سالنامه آماری  
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 تسهیلات بانکی -8-3-4

یکی دیگر از عوامل مهم در تحلیل ابعاد مالی شهر ها حجم تسهیلات بانکی و محل مصرف آنهاست. تسهیلات   

بانکی علاوه بر کاربری خلق پولی که دارند می توانند موجب تحرك موتور تولید در صورت به کارگیری مناسب و  

نباید فراموش کرد که لزوما  همیشه رشد تس البته  بگردند.  تلقی نمی شود  به هنگام  هیلات اعطایی عامل مثبتی 

گسیخته رکود تورمی که خلق پول بیشتر تنها منجر به افزایش بدهی نامولد می گردد.    مخصوصا  در شرایط افسار

تعداد    شکل زیربا این حال بررسی روند اعطای وام های بانکی در طول زمان می تواند به سیاستگذاران یاری برساند.  

را نشان می دهد. براین اساس تسهیلات    1398تا    1380فصل های مختلف را در بازه زمانی    سر  ی درتسهیلات اعطای 

هزار عدد    590به    1395هزار تسهیلات اعطا شده در سال    400فصل ها از حدود    اعطایی بانک ها در مجموع سر

در تعداد وام ها بیشتر از  این افزایش    رسیده است و پس از آن روند ثابتی در پیش گرفته است.  1397در سال  

تا پایان دوره مورد بررسی میزان   1390جانب وام های کشاورزی، خدماتی و بازرگانی بوده است. حال آنکه از سال 

 وام های اهدایی به بخش صنعت و معدن و مسکن و ساختمان کاهش یافته است.

 

 
دولتی بر حسب بخش های عمده اقتصادی در   تعداد تسهیلات پرداختی بانک ها به بخش غیر سری زمانی  .25 شکل

 ( منبع: سالنامه آماری استان) پایان سال

 

نیز تسهیلات اعطایی برخی بانک های منتخب به سرفصل های مهم شبکه تسهیلاتی را در بازه زمانی      38جدول  

را نشان می دهد. در اکثر بانک ها به جز بانک مسکن و کشاورزی به عنوان بانک های تخصصی    1398تا    1394

عمومی    ها در این بانک های نسبتا بیشتر وام ها متعلق به زیرگروه خدمات و بازرگانی استو بعداز آن بیشترین وام  

 تر به کشاورزی اهدا شده است.
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جمع کشاورزی مسکن و ساختمان صنعت و معدن خدمات ، بازرگانی و متفرقه
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 سری زمانی تسهیلات اعطایی بانک های منتخب بر حسب محل اعطای تسهیلات  .38 جدول

 دوره زمانیبانک/ نوع تسهیلات 

 ملی


 جمع

 کشاورزی

 مسکن و ساختمان

 صنعت و معدن

 خدمات ، بازرگاني و متفرقه

ملت

... ...جمع

... ...کشاورزی

... ...ساختمانمسکن و 

... ...صنعت و معدن

... ...خدمات ، بازرگاني و متفرقه

مسکن

 جمع

 کشاورزی

 مسکن و ساختمان

 معدنصنعت و 

 خدمات ، بازرگاني و متفرقه

کشاورزی 

 جمع

 کشاورزی

 مسکن و ساختمان

 صنعت و معدن

 خدمات ، بازرگاني و متفرقه

صادرات 

 جمع

 کشاورزی

 مسکن و ساختمان

 صنعت و معدن

 خدمات ، بازرگاني و متفرقه

 سالنامه آماری استان   :منبع
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 پیوندهای جمعیتی -8-4

 وضعیت مهاجرت در استان خراسان رضوی  - 1- 4- 8

در این بخش ابتدا به بررسی روند مهاجرت های عمده در سطح استان می پردازیم، تا نهایتا  به پیوند های جمعیتی  

 و سکونت گاهی استان دست یابیم. 

 مهاجرت دراستان به تفکیک مهاجران وارد شده استانی و برون استانی بررسی کل -2- 4- 8

جا،  نفر در درون استان جابه  314859، تعداد  1395بر اساس اطلاعات سرشماری عمومی نفوس و مسکن سال  

درصد(    49نفر زن )  154106درصد( و    51نفر مرد )  160753اند. از این رقم  یا از خارج استان به آن وارد شده

درصد( از خارج استان    48نفر)  111953درصد( درون استان جابه جا و    61.51نفر)  193681باشند. از این تعداد  می

درصد( محل    0٫26نفر )  835که  اند. ضمن ایندرصد( نیز از خارج کشور به این استان وارد شده  2.46نفر )  7760و  

 اند. اقامت فعلی خود را اظهار ننموده

 

 1390-95مهاجران وارد شده به استان خراسان رضوی بر حسب جنس و محل اقامت فعلی  کل  .39 جدول

 جمع جنسیت 
 استانی

خارج از   برون استانی

 کشور 
 شهرستان محل سرشماری هاسایر شهرستان اظهار نشده 

 آبادی  شهر آبادی  شهر آبادی  شهر

 835 7760 8082 103871 31399 32025 21073 109184 314859 مرد و زن 

 407 4163 4117 53613 15879 16428 10478 55397 160753 مرد

 428 3597 3965 50258 15520 15597 10595 53787 154106 زن 

 1395مأخذ: سرشماری عمومی نفوس و مسکن  

 

  41.36ها )شهرستانهای درون استانی و بین  که بیشترین رقم مهاجرت در سطح استان به مهاجرتبا توجه به این

های درون استانی بیشتر با انگیزه به دست آوردن کار و  شود که بیشترین مهاجرتدرصد( تعلق دارد، مشخص می

صورت گرفته است.    2و    1ای شهرهای بزرگ درجه  ویژه به نواحی حاشیهتر استان، بهدرآمد بالتر به نقاط پرجمعیت

ها مربوط به پیروی از  ان بر حسب علت مهاجرت نیز، بالترین رقم مهاجرتچه در آمار مربوط به توزیع مهاجرچنان

 وجوی کار بوده است. خانوار و جست

ترکیب سنی استان خراسان رضوی را بر حسب جنسیت به تصویر کشیده است. بر این اساس بیشترین    26شکل  

  29تا    25شترین جمعیت مردان بین  سال تشکیل می دهد، همچنین بی  24تا    20جمعیت زنان را در استان سن  

سال است که بیانگر جوانی جمعیت استان در هر دو جنس می باشد. با بررسی روند کلی ترکیب سنی استان می  

سال که زنان جمعیت بیشتری نسبت به مردان دارند، روند    29تا    20توان دریافت که در اکثر موارد به جز سنین  

 توزیع جمعیت تقریبا  یکسان است.
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 95-1390جنسی مهاجران وارد شده به استان در  - هرم سنی .26 شکل

 

های کشور به استان خراسان رضوی بر حسب استان محل سرشماری  وضعیت مهاجرت از سایر استان  40در جدول  

گرفته  های صورت  درصد از مهاجرت  54.85مشخص شده است. بر این اساس    1395تا    1390در دهه دوره زمانی  

های درون استانی وارد شده به شهر مشهد تعلق داشته است و پس از آن نیشابور با  در این دوره زمانی، به مهاجرت

  5.6درصد جایگاه دوم را دارد. بعد از این شهرستان ها نیز به ترتیب چناران و سبزوار قرار دارند که به ترتیب    6.02

خود اختصاص داده اند همچنین بر اساس آمار مهاجرت استان را بر    درصد کل مهاجرت ها را در استان به  5.17و  

مهاجر برون استانی سبزوار    71132بعد از مشهد با    1395تا    1390حسب مهاجرت از سایر استان ها در بازه زمانی  

 نفرمهاجر قرار دارد.  6186و نیشابور با  6831با 

ترین عواملی که بر روند  گذارد. از جمله مهمثیر میعوامل بسیاری در مهاجرت و نرخ آن در مناطق مختلف تأ

گذارد، بعد فاصله است. فاصله مکانی بین دو نقطه دارای دافعه و جاذبه،  مهاجرت بین دو نقطه اثرات مستقیمی می 

ترین  طوری که بیشترین مهاجران ورودی به یک مکان از نزدیک بر روند مهاجرت و انتقال جمعیت اثرگذار است. به

وارد مینقا این مکان  به  رابطه  ط  از پژوهش صورت گرفته است، یک  این بخش  در  براساس مطالعاتی که  شوند. 

ها وجود دارد. ضریب همبستگی  معکوس بین مهاجرپذیری و فاصله مرکز استان خراسان رضوی تا مراکز سایر استان

است. بدین معنی که هر چه فاصله از    - 0.5ها  بین تعداد مهاجر وارد شده به استان و فاصله مشهد تا مراکز استان

یابد )ضریب همبستگی هر چه به  ها نیز کاهش میشود، مهاجرپذیری استان از سایر استانمرکز استان بیشتر می

 دهد(.  تر باشد، شدت رابطه را نشان مینزدیک  1تر باشد، کاهش و هر چه به نزدیک  -1
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 1395- 90سال گذشته بر حسب وضع سکونت قبلی و استان محل بررسی    5مهاجران وارد شده طی کل  .40 جدول

 محل سرشماری استان

 سایر شهرستان ها  شهرستان محل بررسی 

 آبادی شهری  آبادی شهری جمع )شامل اظهار نشده(  شهرستان

      باخرز 
      بجستان
      بردسکن 
      بینالود 
      تایباد
      جام تربت 
      حیدریه  تربت 

      جغتای 
      جوین 
      چناران 
      آباد خلیل

      خواف 
      خوشاب 
      داورزن 
      درگز

      رشتخوار 
      زاوه 
      سبزوار 
      سرخس 
      فریمان
      فیروزه 
      قوچان 
      کاشمر 
      کلات
      گناباد 
      مشهد 

      ولت مه
      نیشابور 

 1395ای  نقل جادهوسرشماری عمومی نفوس و مسکن، سازمان راهداری و حملخذ:  مأ
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 برون استانی

 اظهار نشده استان و شهرستان  شهرستان محل بررسی 
 خارج از کشور 

 آبادی شهری  آبادی شهری شهرستان

   1 0 1 باخرز 

     0 بجستان

     6 بردسکن 

     23 بینالود 

     10 تایباد

     11 جام تربت 

   10 1 27 حیدریه  تربت 

     9 جغتای 

     1 جوین 

   292 20 6 چناران 

     1 آباد خلیل

     5 خواف 

     1 خوشاب 

     1 داورزن 

     3 درگز

     5 رشتخوار 

    3 0 زاوه 

   1 2 58 سبزوار 

     2 سرخس 

     3 فریمان

     1 فیروزه 

     10 قوچان 

     4 کاشمر 

     0 کلات

     9 گناباد 

   22 4 7486 مشهد 

     1 ولت مه

   9 4 76 نیشابور 

 1395ای  نقل جادهومأخذ: سرشماری عمومی نفوس و مسکن، سازمان راهداری و حمل
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 روندهای کلی مهاجرتیبررسی  -4-3- 8

همواره تعداد مهاجرین ورودی به  بررسی روند مهاجرین وارد و خارج شده استان نشان می دهد که به طور کلی  

این روند در شهر مشهد به عنوان یکی از مراکز    استان از تعداد مهاجرهای خارج شده از استان بیشتر بوده است.

 1395تا    1365این روندهای کلی را بین سالهای    شکل زیر  .اصلی اقتصادی و جمعیتی استان نیز به چشم می خورد

نشان می دهد. به طور کلی هرچند که شاهد روندهای مهاجرپذیری در استان هستیم، اما در اکثر مواقع اختلاف  

 ورودی ها و خروجی های مهاجری استان اندك است.

 

 

 روند ورود و خروج مهاجر به استان و شهرستان مشهد   .27 شکل

 

خالص مهاجرین  اگر مهاجرت های درون استانی را از مقدار مهاجرت های هر شهرستان کسر کنیم،  اما به طور کلی  

همان طور    نتایج نشان داده شده اند.  41حاصل می شود که در جدول  وارد و خارج شده از شهرستان های استان  

رف نظر کنیم، خواهیم دید که در اکثر  که در جدول مشخص است، در صورتی که از مهاجرت های درون استانی ص

موارد روند مهاجرپذیری منفی است. لذا سطوح مثبت مهاجرپذیری استان را می توان به شهرستان های جاذب  

 غالب مثل مشهد نسبت داد. این خود حاکی از لزوم توجه بیشتر به سایر شهرستان های کوچکتر می باشد.

 

 

 

 

0

100000

200000

300000

400000

500000

600000

700000

800000

900000

1000000

استان 

1365-1375

مشهد 

1365-1375

استان 

1375-1385

مشهد 

1375-1385

استان 

1385-1390

مشهد 

1385-1390

استان 

1390-1395

مشهد 

1390-1395

مهاجران وارد شده مهاجران خارج  شده تعداد خالص مهاجرین

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 97   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

 

 ) با کسر مهاجرت های درون استانی(  شهرستان های استانخالص مهاجرت  .41 جدول

ن/
ستا

ا
 

ن
ستا

شهر
1365-751375-85 1385-90 1390-95

تعدادخالص 

 مهاجرت

میزان 

خالص 

مهاجرت 

)درهر 

هزار نفر(

تعدادخالص 

مهاجرت

میزان 

خالص 

مهاجرت 

)درهر 

 هزار نفر(

تعدادخالص 

مهاجرت

میزان خالص  

مهاجرت 

)درهر هزار  

 نفر(

تعدادخالص 

مهاجرت

میزان 

خالص 

مهاجرت 

)درهر 

 هزار نفر(

  1/1163/963/5  12/2استان 

 -  2/13 2/364/9 -8/18 بردسکن 

-9/24 -8/36 -5تایباد 

 7/75/37 -3/16جام تربت

-4/32 -5/85 -3/24 -حیدریه تربت

-7/27 -2/3146چناران 

 49/185/5 -خواف 

 -7/55 -1/44 -36-درگز 

 -3/27 -30-18-سبزوار 

4/1046-2/18 -سرخس 

-44-64-2/5فریمان 

-8/55 -5/125 -5/36 -قوچان 

5/266/68 -10کاشمر 

 -3/5 -5/7 -5/3 -گناباد 

 6/337/421/2مشهد 

 - -7/20 -8/21 -36/3نیشابور 

رشتخوار 
تابعه شهرستان  

حیدریه تربت
 5/183/96/20 -

 2/213/146/8 -تابعه شهرستان مشهد آباد خلیل

 6/32 -1/18 -2/75 -تابعه شهرستان کاشمر کلات 

مه ولت 
تابعه شهرستان  

حیدریه تربت
 292/252/12 -

 -  2/237/9تابعه شهرستان گناباد باخرز 

 8/6 -3/24 -شهرستان مشهد تابعه بجستان 

  749/101تابعه شهرستان نیشابور بینالود 

 9/13/16 -تابعه شهرستان سبزوار جغتای 
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ن/
ستا

ا
 

ن
ستا

شهر
1365-751375-85 1385-90 1390-95

تعدادخالص 

 مهاجرت

میزان 

خالص 

مهاجرت 

)درهر 

هزار نفر(

تعدادخالص 

مهاجرت

میزان 

خالص 

مهاجرت 

)درهر 

 هزار نفر(

تعدادخالص 

مهاجرت

میزان خالص  

مهاجرت 

)درهر هزار  

 نفر(

تعدادخالص 

مهاجرت

میزان 

خالص 

مهاجرت 

)درهر 

 هزار نفر(

 241/7 -حیدریه تابعه شهرستان تربتجوین 

 8/242/2 -تابعه شهرستان سبزوار خوشاب 

 9/152/3 -شهرستان تایباد تابعه زاوه

 7/242تابعه شهرستان سبزوار فیروزه

 2تابعه شهرستان سبزوار داورزن 

 های درون شهرستانی با کسر مهاجرت

 

بررسی مهاجرت در نقاط روستایی استان به تفکیک مهاجران وارد شده استانی و برون    -4- 4- 8

 استانی 

همواره یکی از دغدغه های اصلی سیاست گذاران کلان بوده و هست.  و تبعات آن  مهاجرت از روستا به شهر    

برنامه های توسعه روستایی متنوعی در سراسر دنیا در حال اجرا هستند که همگی یک هدف دارند و آن هم کند  

اما قبل از انجام هر    در آن می باشند.کردن روند مهاجرت از روستا به شهر و ایجاد زمینه های مهاجرت معکوس  

روند کلی جمعیت شهر نشین و روستانشین    42اقدامی باید تصویری واقعی از شرایط موجود داشته باشیم. جدول  

درصد جمعیت کشور    54.3صورت گرفته    65در آمارگیری ای که در سال    نشان می دهد.  1395تا    1365را از سال  

درصد گزارش شده است. اما ده سال    53که این رقم برای استان خراسان رضوی    را شهرنشینان تشکیل داده است

درصد در استان افزایش یافت. هرچند که در این    60.6درصد در کشور و    61.3این شاخص به    1375بعد در سال  

ت  درصد کاهش در جمعی  0.3را نشان داده بود اما استان شاهد  درصد رشد    0.28دوره جمعیت روستایی کشور  

استان    1385سال بعد هم ادامه داشته به نحوی که در سال    15روستانشین بوده است. این رشد منفی در استان در  

درصد رشد منفی در    1.13درصد کاهش در جمعیت روستایی بوده که این مقدار به    0.56خراسان رضوی شاهد  

ای کشور هم وجود داشته است به  رسیده است. این روند کاهشی در نرخ رشد جکعیت روستایی بر  1390سال  

درصد کاهش در جمعیت روستایی در   0.68، و 0.67،  0.44شاهد به ترتیب  95، و 90، 85در سال های نحوی که 

درصد گردیده است.    0.59نرخ رشد جمعیت روستایی استان مثبت و معادل    1395کشور بوده ایم. نهایتا  در سال  

های میان جمعیت روستایی  ما شاهد کاهش کلی در نسبت    65نسبت به سال    95علی رغم این رشد مثبت در سال  

درصد جمعیت استان روستانشین بوده اند حال آنکه تنها    47معادل    65و شهری بوده ایم به نحوی که در سال  

در روستا ها ساکن بوده اند. بخشی از این تغییرات به دلیل رشد سریعتر    1395درصد جمعیت استان در سال    26.9

کرد که به هر حال در این سالها شاهد کوچ روستانشینان به شهر های  نباید فراموش  جمعیت شهری می باشد، اما 
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این نکته را می توان در کاهش حدود   مجاور دارای موقعیت های کاری بهتر و یا امکانات زندگی راحت تر بوده ایم.

 مشاهده کرد. 1365نسبت به   1395هزار نفری جمعیت روستانشین در سال  200
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 وضعیت کلی شهر و روستانشینی استان خراسان رضوی و کشور  .42 جدول

    

 نرخ رشد درصد  مقدار  نرخ رشد درصد  مقدار  نرخ رشد درصد  مقدار  نرخ رشد درصد  مقدار  درصد  مقدار    

 کشور  
  جمعیت شهرنشین 

  جمعیت روستانشین 

 استان
  جمعیت شهرنشین 

  جمعیت روستانشین 

 نفوس و مسکن مأخذ: سرشماری های  عمومی  
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اساس داده های    به شهر است. همچنین  بر  نیز غالب مهاجرت ها شهر  استان  سرشماری، در شهرستان های 

مهاجرت روستا به روستا نیز کمترین علاقه مندان رو به خود در غالب شهرستان ها اختصاص داده. دو نوع دیگر  

روستا و روستا به شهر نیز در شهرستان های مختلف بسته به پتانسیل های موجود  مهاجرت یعنی مهاجرت شهر به  

خوشاب، زاوه و    ن،یجز کلات، باخرز، جوبه  ها  درصد از شهرستان  80از    ش یببه طور کلی در    .متفاوت بوده است

از آنچه بیان شد  خلاصه ای    43. جدول  بوده  یرتبه اول مهاجرت  یشهر به شهر دارا  یهامهاجرتو داورزن    روزهیف 

 را ارائه کرده است.

 

 1390- 95های استان طی سال های شهری و روستایی شهرستان مهاجرت  تغییرات  .43 جدول
 روستا به شهر  روستا به روستا  شهر به روستا  شهر به شهر  

  استان

  بردسکن 

 تایباد

 جام تربت 

 حیدریهتربت 

 چناران 

 خواف 

 درگز

 سبزوار 

 سرخس 

 فریمان

 قوچان 

 کاشمر 

 گناباد 

 مشهد 

 نیشابور 

 رشتخوار 

 آباد خلیل

 کلات

 مه ولت

 باخرز 

 بجستان

 بینالود 
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 روستا به شهر  روستا به روستا  شهر به روستا  شهر به شهر  

 جغتای 

 جوین 

 خوشاب 

 زاوه 

 فیروزه 

 داورزن 

 

 رضوی های داخلی استان خراسان مهاجرت  -5- 4- 8

 324084)با احتساب آمار اظهار نشده و خارج از کشور معادل    314859براساس آمار مندرج در جدول ذیل تعداد  

ها در  جا شده بین شهرستاناند. تعداد دقیق مهاجران جابهجا شدهباشد( نفر در استان خراسان رضوی جابهنفر می

 جدول زیر قابل مشاهده است.

ها استان مشخص شده است. براساس  ها و بین آنهای جمعیت درون شهرستانجاییدر ماتریس زیر تمامی جابه

های داخلی محاسبه شده  های استان با در نظر گرفتن رقم مهاجرتخالص مهاجرت شهرستان  44اطلاعات جدول  

 5248نفر است که حدود    598342های داخلی جمعیت استان معادل  جاییزم به ذکر است مجموع جابهل.  است

د. باشنفر آن شامل آمار اظهار نشده و خارج از کشور می
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 1395مهاجرت داخلی استان خراسان رضوی در سال    .44 جدول

ن 
تا

س
هر

ش
ن و

تا
س

م ا
نا

ی
بل

ت ق
ام

 اق
ل

ح
م



ور 
ش

 ک
ل

ک
ئ  
ضو

ن ر
سا

را
خ

 

اد 
یب

تا
 

یه
در

حی
ت 

رب
ت

 

ام
 ج

ت
رب

ت
 

گز 
در

وار 
بز

س
 

ن 
چا

قو
مر 

ش
کا

 

اد
ناب

گ
هد 

ش
م

ور  
شاب

نی
 

ن 
ارا

چن
 

ف 
وا

خ
س 

رخ
س

 

ن
ما

ری
ف

ن 
سک

رد
ب

وار  
خ

شت
ر

 

ت
لا

ک
اد  

 آب
ل

لی
خ

 

ت
ولا

ه 
م

ن  
تا

س
ج

ب
 

ود
نال

بی
زه 

رو
فی

ی  
تا

جغ
 

وه
زا

ن  
وی

ج
رز 

اخ
ب

ب 
شا

خو
 

ن 
رز

داو
 

 کل کشور 








 



























































































































































خراسان  

رضوئ 




 









































































































































تایباد 





 














































ربت  ت

حیدریه 



 




































































ربت جامت





 


































































غیر قابل استناد و انتشار  
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 درگز 





 












































سب

 زوار 



 


























































چا قو

 ن 



 

















































ش کا

 مر 



 




























































گنابا

 د



 




































 

 

 

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 105   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان
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مشه

 د




 






















































































































نیش

 ابور 



 


























































چنارا 

 ن 



 





































خوا 

 ف



 












































سرخ

 س



 













































 

 

غیر قابل استناد و انتشار
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فریما

 ن



 



































بردس 

 کن



 






































رشتخ

 ار و



 







































 کلات





 


























خلیل  

 آباد 



 


































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جغ
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زا

ن  
وی

ج
رز 

اخ
ب

ب 
شا

خو
 

ن 
رز

داو
 

مه  

 ولت  



 







































بجس 

 تان



 





























بینال 

 ود



 






















فیروز 

 ه



 




















مه  

 تول



 






































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 108 موجود تبیین سازمان فضایی
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ی  
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جغ
 

وه
زا

ن  
وی

ج
رز 

اخ
ب

ب 
شا

خو
 

ن 
رز

داو
 

جغت 

 ای 



 






























 زاوه


 


























جوی 

 ن 



 






























باخر

 ز



 







































خو 

 شاب 



 



























 

 

غیر قابل استناد و انتشار
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 داورزن  


 




















 از کشور خارج 






 

























اظهارنشده محل  
 اقامت فعلي 




 


























نشده  اظهار
 استان




 















نشده  اظهار
 شهرستان




 













   1395خذ: سرشماری عمومی نفوس و مسکنمأ
غیر قابل استناد و انتشار  







 



 

 
 

 

 110 موجود تبیین سازمان فضایی

 های استان خراسان رضوی میزان کل مهاجرپذیری درون استان و برون استانی شهرستان  .45 جدول
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ف
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رد
ب
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ت
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ک
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 آب
ل

لی
خ

 

ت
ولا

ه 
م

 

 مرکزی 

 مازندران 

 آذربایجان شرقی 

 آذربایجان غربی

 کرمانشاه 

 خوزستان 

 فارس 

 خراسان رضوئ 

 اصفهان 

 سیستان وبلوچستان 

 کردستان 

 همدان 

 چهارمحال وبختیارئ 

 لرستان 

 ایلام 

 کهگیلویه وبویراحمد 

بوشهر 
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 مقصد            
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  زنجان 

  سمنان 

  یزد

  هرمزگان

  تهران 

  اردبیل

  قم

 قزوین 

 گلستان

 خراسان شمالی 

 خراسان جنوبی 

 1395  ،خذ: سرشماری عمومی نفوس و مسکنمأ
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  تعداد   مجموع  در   ،1385  –   90  ی زمان  ی ، در دوره  1390نفوس و مسکن سال    یعموم  ی سرشمار  ج یر اساس نتاب

  تعداد   1385  –   90  یمهاجرت کرده اند. در سالها   یکشور به استان خراسان رضو   یاستان ها   ر سای  از  نفر  110366

اند. بر اساس    شورک  گرید  یخارج شده و به استان ها   یاز استان خراسان رضو  زنی  نفر  116101 مهاجرت کرده 

که از خارج    یمورد بحث ، بدون در نظر گرفتن مهاجران  یزمان   یاطلاعات فوق تعداد خالص مهاجران استان در دوره  

نفر    - 5735آنان نامعلوم است،    ی که استان محل اقامت قبل   یمهاجران  زیبه خارج کشور رفته اند و ن  ا یکشور آمده  

ا  رانبوده است. تعداد کل مهاج بوده است. در مجموع استان خراسان    523781  یزمان   ی دوره  نیاستان در  نفر 

هستند.    ریمهاجرپذ  گریشهرستان د  14شهرستان آن مهاجر فرست و    13شده که    ل یشهرستان تشک  27از    یرضو

  ان باشد. شهرستان قوچ  یشهرستان استان م   نیرترینفر، مهاجرپذ  6562شهرستان مشهد با تعداد خالص مهاجرت  

 شود.  یم  یشهرستان استان تلق ن ینفر، مهاجرفرست تر -6553با تعداد خالص مهاجرت 

 

 1385- 90مهاجرت شهرستانی استان خراسان رضوی طی دوره   .46 جدول

 شهرستان
مهاجران  جمع 

 واردشده 
 مهاجران خارج شده 

تعداد خالص  

 مهاجران 

 بردسکن 

 تایباد

 جام تربت

 حیدریهتربت

 چناران 

 آباد خلیل

 خواف 

 درگز

 سبزوار 

 سرخس 

 فریمان

 قوچان 

 کاشمر 

 کلات

 مشهد 

 ولت مه

 نیشابور 

 رشتخوار 

 گناباد 

 1390مأخذ: سرشماری عمومی نفوس و مسکن،  
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های داخلی و خارجی  اساس مهاجرتی استان خراسان رضوی برهامیزان خالص مهاجرت شهرستان  46در جدول  

به طور کلی  که در جدول زیر نیز مشخص است  طورمحاسبه و مشخص شده است. همان  1395استان در سال  

  . خالص مهاجرت در استان خراسان رضوی در دوره مورد بررسی مثبت بوده که حاکی از مهاجرپذیری استان است

وند مهاجر فرصتی را در خود نشان می دهند، می توان نتیجه گرفت  البته نظر به اینکه اکثر شهرستان های استان ر

که روند مثبت استان وابسته به عملکرد شهرستان های غالب همانند مشهد و نیشابور و مناطق تازه در حال توسعه  

است و    مشهد، گلبهار، و نیشابور  هایشهرستان  پذیری متعلق بهبالترین نرخ مهاجر  و گلبهار است.  ، شاندیزطرقبه

 تربت جام، و تربت حیدریه است. بیشترین نرخ مهاجرفرصتی نیز متعلق به قوچان، 

 ی که در بال بیان شد از رابطه زیر استفاده شده است. اما برای محاسبه ی خالص مهاجرت  

 مهاجرت خالص عنوانبه شده یک مکان جغرافیایی خارج مهاجران و شده وارد مهاجران بین تفاوتمی بایست،  

 با مهاجرت خالص ،باشد  شده وارد مهاجران از بیش شده  خارج مهاجران تعداد این مکان در چهچنان .شود تعریف

  .شودمی داده نشان  علامت منفی
 

E- I  =  خالص مهاجرت 

 در این رابطه:

E:  مهاجران وارد شده؛ 

I مهاجران خارج شده : 

به  علاوه بر نشان دادن وضعیت کلی مهاجرت استان، شاخص خالص مهاجرت را نیز    47بر این اساس جدول  

 است. تصویر کشیده 

 

 1390  – 95کشور:   یشهرها یمهاجرت یترازنامه  .47 جدول

 شرح

 مهاجران وارد شده 
مهاجران خارج  

 شده

خالص مهاجران  

 از داخل کشور  کل  داخلی 
از خارج  

 کشور 

اظهار 

 نشده 

  خراسان رضوی 

  احمدابادصولت 

  انابد 

  باجگیران 

  باخرز 

  بار 
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 شرح

 مهاجران وارد شده 
مهاجران خارج  

 شده

خالص مهاجران  

 از داخل کشور  کل  داخلی 
از خارج  

 کشور 

اظهار 

 نشده 

  بایک 

  بجستان

  بردسکن 

  بیدخت 

  تایباد

  تربت جام 

  تربت حیدریه 

  جغتای 

  جنگل 

  چاپشلو 

  چکنه 

  چناران 

  خرو 

  خلیل آباد 

  خواف 

  داورزن 

  درگز

  درود 

  دولت آباد 

  رباط سنگ 

  رشتخوار 
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 شرح

 مهاجران وارد شده 
مهاجران خارج  

 شده

خالص مهاجران  

 کل  داخلی 
از داخل  

 کشور 

از خارج  

 کشور 
 اظهار نشده 

  رضویه

  روداب 

  ریوش 

  سبزوار 

  سرخس 

  سفیدسنگ 

  سلامی 

  سلطان آباد 

  سنگان 

  شادمهر 

  شاندیز 

  ششتمد 

  شهراباد 

  شهرزو 

  صالح آباد 

  طرقبه

  عشق آباد 

  فرهادگرد 

  فریمان

  فیروزه 

  فیض آباد

  قاسم آباد 

  قدمگاه 

  قلندرآباد 

  قوچان 
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 116 تبیین سازمان فضایی موجود

 شرح

 مهاجران وارد شده 
مهاجران خارج  

 شده

خالص مهاجران  

 کل  داخلی 
از داخل  

 کشور 

از خارج  

 کشور 
 اظهار نشده 

  کاخک 

  کاریز

  کاشمر 

  کدکن

  کلات

  کندر

  گلبهار

  گلمکان 

  گناباد 

  لطف آباد 

  مزدآوند 

  مشهد 

  مشهدریزه 

  ملک آباد 

  نشتیفان

  نصرآباد 

  نقاب 

  نوخندان 

  نیشابور 

  نیل شهر 

  همت آباد 

  یونسی

  اظهار نشده 

 1395  ،عمومی نفوس و مسکن  سر شماریخذ:  مأ
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 117   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

اجتماعی،     بخش  در  حاصله  نتایج  اساس  بر   ( استان  مهاجرتی  کلی  الگوهای  از  تر  وسیع  درکی  به جهت  اما 

 1385-90و    1375-85،  1365-75مراجعه کرد. نتایج در سه دوره زمانی    48جمعیتی آمایش( می توان به جدول  

تا    75بیشتر روند مهاجرت در استان از نوع درون استانی بوده است اما در دهه    75تا    65در دهه      تبیین شده اند.

بار دیگر الگوهای    90تا    85اما در دوره      این روند به نفع گسترش مهاجرت برون استانی تغییر کرده است.  85

هم کمابیش ادامه    95تا    90های    مهاجرت درون استانی شکل گرفتند که بر اساس جداول گذشته این روند در سال

. این امر دلیلی بر شکل گیری پیوندهای درون استانی بین شهرستان های جاذب استان به  (49)جدول  یافته است 

لحاظ مهاجرتی و شهرستان های مجاور مراکز اصلی و یا شهرستان های کمتر برخوردار می باشد. همان طور که در  

ل گیری مراکز جاذب و گسترش زیرساخت های لجیستیک گام بزرگی در  بخش پیوندهای شهری اشاره شد شک

ایجاد جریان های بار و مسافر استان داشته که این تاثیرات از کانال شاه راه های ارتباطی استان در مراحل اولیه به  

ی مهاجرتی  مستمر و یبلندمدت تر سکونتگاهی باعث شکل گیری الگوها  صورت موقت و به مرور زمان در قالب پیوند

 گردیده است. لذا بار دیگر شناخت و توجه به پیوندهای این بخش مهم و کلیدی تلقی می شوند.

 

 1365-90غییرات الگوهای مهاجرتی استان در سال های  ت .48 جدول





درون  

شهرستانی

درون  

 استانی
استانیبرون 

درون  

شهرستانی

درون  

 استانی
استانیبرون 

درون  

شهرستانی

درون  

 استانی
استانیبرون 

         استان 

   بردسکن 

تایباد

جام تربت 

حیدریهتربت 

چناران 

خواف 

درگز

سبزوار 

سرخس 

فریمان

قوچان 

کاشمر 

گناباد 

مشهد 

نیشابور 
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



درون  

شهرستانی

درون  

 استانی
استانیبرون 

درون  

شهرستانی

درون  

 استانی
استانیبرون 

درون  

شهرستانی

درون  

 استانی
استانیبرون 

 حیدریهتابعه شهرستان تربت  رشتخوار 

 تابعه شهرستان مشهد  آباد خلیل

 تابعه شهرستان کاشمر  کلات

 حیدریهتابعه شهرستان تربت  مه ولت

 تابعه شهرستان گناباد  باخرز 

 تابعه شهرستان مشهد  بجستان

 شهرستان نیشابور تابعه   بینالود 

 تابعه شهرستان سبزوار  جغتای 

 حیدریهتابعه شهرستان تربت  جوین 

 تابعه شهرستان سبزوار  خوشاب 

 تابعه شهرستان تایباد زاوه 

 تابعه شهرستان سبزوار  فیروزه 

تابعه شهرستان سبزوار  داورزن 
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

 نسبتتعداد 

مهاجرین درون  

 شهرستانی

مهاجرین درون  

 استانی

مهاجرین 

استانیبرون  

مهاجرین 

خارجی 

مهاجرین 

درون  

شهرستانی

مهاجرین 

درون  

 استانی

مهاجرین 

استانیبرون  

مهاجرین 

خارجی 

     استان 

  بردسکن 

تایباد

جام تربت 

حیدریهتربت 

چناران 

خواف 

درگز

سبزوار 

سرخس 

فریمان

غیر قابل استناد و انتشار
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

 نسبتتعداد 

مهاجرین درون  

 شهرستانی

مهاجرین درون  

 استانی

مهاجرین 

استانیبرون  

مهاجرین 

خارجی 

مهاجرین 

درون  

شهرستانی

مهاجرین 

درون  

 استانی

مهاجرین 

استانیبرون  

مهاجرین 

خارجی 

قوچان 

کاشمر 

گناباد 

مشهد 

نیشابور 

رشتخوار 

آباد خلیل

کلات

مه ولت

باخرز 

بجستان

بینالود 

جغتای 

جوین 

خوشاب 

زاوه 

فیروزه 

داورزن 
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 سکونتگاه ها برحسب قدرت پیوندها  یو طبقه بند  یینها  یجمع بند -5-8

 مقدمه 

یکی از اولویت های مهم سیاست گذاری شناسایی، اولویت بندی و تلفیق پیوند های بخش های مهم مورد توجه 

برنامه ریزان است. هر بخش ماهیت خاص خود را دارد که منجر به نامتجانس شدن مقایسه آمارها و نتایج می گردد.  

ما کمک می کند که ساختاری کمتر پراکنده برای  اما مکانیزم رتبه بندی در کنار چارچوب های اولویت بندی به  

بخش جمع بندی ای کلی از آنچه در بخش های گذشته  این  در  کمک به تصمیم گیری های کلان داشته باشیم.  

تا راه را برای تحلیل های بعدی و شکل گیری برنامه ریزی های درست و به هنگام در    ذکر شد ارائه گردیده است

 استان هموار کند.  

ه جهت رتبه بندی قدرت پیوند در هرکجا که ساختار مدل رتبه/ امتیاز محور باشد از امتیازات حاصله از تحلیل  ب  

های فنی و آماری خود مدل استفاده گردیده، اما در مواردی که گزارشات فاقد مکانیزم رتبه بندی است از روش  

آن    وندیاز نظر قدرت و نوع پ  ی مورد بررس  ی هااساس ابتدا شهرستان  نیبر ا  ها استفاده شده است.رتبه  یرگی  انیم

  یهر شهرستان در تمام   یهارتبه  نیانگیم  سیگرفته و ماتر  نیانگیموجود م  یهاشده و پس از آن از رتبه  یبندرتبه

  .تشده اس هی ته ی مورد بررس یوندهایانواع پ

به  ی هاشهرستان  نیب  ی وندهایپ   غالب   ی بررس  در      مشهد  شهر  سا  لدلی  استان  از  فراوان  فاصله  و    ریاختلاف 

بهشهرستان دارا  وندیپ   ی  کننده  برقرار  نتری  قوی  عنوان  ها  و  شده  گرفته  نظر  قو  یدر  ر  یسا،  باشد یم  یرتبه 

 .اندشده یبندرتبه ف یضع ار یو بس  فیدر سه دسته متوسط، ضع  ز یها نشهرستان

مشخص شده    1با رتبه    فیضع  اریو بس  2با رتبه    ف ی، ضع3، متوسط با رتبه  4با رتبه    یدر سطح قو  وندیپ  قدرت

 .است

 :استفاده شده است ریاز فرمول زدر یک مثال فرضی مربوطه  بندی  رتبه هر شهرستان در طبقه  نییتع منظور به

 

 رتبه تعداد مسافر شهرستان

 4 1500 مشهد 

 3 1000 سبزوار 

 2 700 نیشابور 

 2 400 حیدریهتربت 

 1 166 جام تربت 

 1 98 قوچان 

 1 97 خواف 

 1 95 کاشمر 

 1 90 تایباد

A 

 

B 

 

C 
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آن در    یرا برا  4و رتبه    نییتع  وندیپ  ی   کننده  برقرار  نبالتری  عنوان جدول فوق ابتدا شهرستان مشهد به  براساس

  .شودیعمل م  ریبه شکل ز یبعد یها بازه ی. براشود ی نظر گرفته م

 

 

 

 

 

 

 

. عدد  شودیم  میطبقه( تقس 3 نجایها محاسبه و بر تعداد طبقات مورد نظر )در اداده  نییتفاضل حد بال و پا ابتدا

  صورت  به  ی بعد  یها. بازهدآی  دست   به  (A) تا دامنه بازه اول  شود   ی ها جمع م داده  نیی با حد پا    (X) آمده  دست   به

 :شودیمحاسبه م رزی

A+X=B 

B+X=C 
 .باشدیم 3رتبه   ی دارا C و بازه 2رتبه  یدارا B ، بازه1رتبه   یدارا A بازه

 های مرزی و منطقه ای پیوند   -8-5-1

در این بخش پیوند هریک از شهرستان های استان با چهار پایانه مرزی استان ارزیابی شده است. همانند توضیحات  

بیانگر پیوند متوسط، ضعیف و  به ترتیب    1تا    3به معنای قوی ترین پیوند، و همچنین اعداد    4بخش قبل عدد  

بسیار ضعیف می باشد. در مدل مورد محاسبه فرض شده است که هرچه فاصله میان یک نقطه جغرافیایی با پایانه  

نتایج حاصل از تحلیل پیوند در این بخش را نشان    50جدول    مرزی کمتر باشد بیانگر پیوند قوی تری می باشد.

باجگیران، های  پایانه  در  که  دهد  درگز    می  و  تایباد، سرخس  قوچان،  ترتیب  به  آباد  لطف  و  دوغارون، سرخس 

 بیشترین پیوند را دارا هستند. 

همچنین به جهت پیوندهای منطقه ای با استان های همجوار خراسان شمالی، یزد، سمنان و خراسان جنوبی به  

دارا هستند. را  پیوند  بیشترین  و گناباد  آباد، جغتای  دولت  نقاب،  میانگین سرخس  د  ترتیب  به طور  این بخش  ر 

 قابل مشاهده است.  زیرنتایج این بخش در جدول  کمترین پیوند را با شهرستان های مجاور داراست.

    

 

 

303=3(/90- 1000) 

393=303+90  

696=303 +393  

999 =303 +696  

A 

B 

X 

C 
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 )پیوند مرزی(   پیوند میان شهرستان ها و پایانه های مرزی استان .50 جدول
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 پیوند های مسافری و کالایی  -2- 8-5

  DEAهمانطور که در بخش های قبل بیان شد، برای تشخیص پیوندهای مسافری و کالیی از مدل های فنی    

استفاده گردید که هر یک از این مدل ها قادر به رتبه بندی دقیق تمامی شهرستان ها می باشند. با این    SFAو  

حال جهت مقایسه ای کلی میان رویکرد های کمی مرسوم و این مدل های آماری در جداول ذیل از روش میان  

ی حاصل از مدل استفاده شده است.  م میانگین های ساده ترددی در بخش مسافر و کال و هم داده هاگیری برای ه

تفاوت در تشخیص قدرت پیوند در این جداول اساسا  به دلیل فروض متفاوتی است که هر یک از رویکرد ها دارا  

 هستند. 

رویکرد استاندارد    52در جدول    پیوندهای مسافری را در شهرستان های استان نشان می دهند.   55تا    52جداول   

یانگین تعداد تردد آمده است. در این بخش از دو کلاس خودرویی مسافری که در بخش  پیوند مسافری بر اساس م

بر این    های گذشته شرح داده شد به عنوان شاخصی در جهت نشان دادن قدرت پیوند مسافری استفاده شده است.

اساس میانگین تعداد تردد بال در یک شهرستان بیانگر قدرت پیوند مسافری آن شهرستان با سایر شهرستان ها می  

در این جدول نظر به آمار بالی تردد های شهرستان مشهد اکثر شهرستان های دیگر برچسب بسیار ضعیف    باشد.

مقایسه با یک شهرستان بزرگ که نقش گره جغرافیایی را  ، که این امر در  را در پیوندهای مسافری کسب کرده اند

برای مسیر های ترانزیتی در سطح استان ایفا می کند امری طبیعیست. لذا به جهت کنار گذاشتن تاثیرات شهر  

شهرستان مشهد را از محاسبات حذف کرده ایم. با این کار شهرستان   53مشهد بر سایر شهرهای استان در جدول 

شهرستانی که در قیاس با مشهد    19همچنین از  ین شهر مشهد به لحاظ قدرت پیوند خواهد شد.  چناران جایگز

شهرستان دیگر در این دسته بندی   15شهرستان باقی می ماند.  11دارای پیوند بسیار ضعیف شناخته شده بودند 

رد به مدل اصلی پژوهش گذر  اما اگر از رویکرد استاندا   دارای پیوند مسافری ضعیف یا متوسط شناخته خواهند شد. 

کنیم دیگر شاهد تاثیرات مطلق شهرستان های بزرگ بدون در نظر گرفتن سطوح امکانات و توجهی که به آنها می  

توجه به زیرساختی که درگیر کرده است و    شود نخواهیم بود. به عبارت دیگر در این ساختار جدید هر شهرستان با 

لذا همانطور    د قضاوت خواهد شد نه بر اساس گزارش ساده ای از پیامدها.خروجی مورد انتظاری که نشان می ده

نشان داده شده است در صورتی که میانگین تردد را با امتیاز حاصل از درنظر گرفتن متغیر های    54که در جدول  

نتایج واقع    تصمیم به عنوان ورودی های مدل و میزان تردد به عنوان متغیر مطلوب، جایگزین کنیم خواهیم دید که

در  شهرستان    5تنها  بر این اساس  گرایانه تر بر اساس راندمان تک تک محورهای هر شهرستان حاصل خواهد شد.

پیوندی بسیار ضعیف در بخش مسافری خواهند بود و به طور خودکار اثرات خارجی شهر مشهد نیز بر سایر  وضعیت  

همچنین همانطور که ملاحظه می شود بر خلاف رویکرد استاندارد که تنها بر اساس    شهرستان ها حذف خواهد شد.

گزارش های اولیه قضاوت می کرد، عملکرد شهرستان های بزرگ همچون مشهد علی رغم ثبت تعداد بالی تردد  

 داراست آنچنان هم رضایت بخش نیست.در بخش مسافری نسبت به زیرساخت هایی که 

م   یشهرستان  نیب  ی مسافر  ندویپنیز    56جدول     اساس  با شهرستان  محورها  از یامت  نیانگیبر  ی هر شهرستان 

دارای ارتباط فیزیکی را به تصویر کشیده است. بر طبق این جدول قدرت پیوند بین شهری بر اساس عددی بین  
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مسافری و اعداد نزدیک  صفر و یک تعیین شده است که اعداد نزدیک به یک بیانگر ارتباط پیوندی قوی در بخش  

اعداد این بخش به نوعی ارتباط پذیری شهرها نسبت به    به صفر بیانگر ارتباط پیوندی ضعیف در این بخش هستند.

نتایج این جدول بدین شکل است که ابتدا امتیاز محور های رفت و برگشت  یکدیگر را نشان می دهند. نحوه محاسبه  

ست، سپس از اعداد حاصل میانگین کل گرفته شده است تا به این صورت  میان هر دو شهرستان محاسبه گردیده ا

 تصویری کلی از ارتباط بین شهری در دو شهرستان مجاور بدست آید.

 

 پیوند مسافری شهرستان ها بر اساس میانگین تردد  .52 جدول
 مسافری پیوند امتیاز میانگین تردد مسافر  شهرستان

 بسیار ضعیف  باخرز 

 بسیار ضعیف بینالود 

 بسیار ضعیف بجستان

 بسیار ضعیف بردسکن 

 ضعیف تایباد

 بسیار ضعیف تربت جام 

 ضعیف تربت حیدریه 

 بسیار ضعیف جوین 

 متوسط   چناران 

 بسیار ضعیف  خواف 

 بسیار ضعیف  خلیل آباد 

 بسیار ضعیف  خوشاب 
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 مسافری پیوند امتیاز میانگین تردد مسافر  شهرستان
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همانند بخش مسافری هردوی مدل های استاندارد و مدل پژوهش گزارش شده اند. جدول  در بخش کالیی نیز  

قدرت پیوند در بخش کالیی بر اساس میانگین تردد دو کلاس خودرویی حامل بار ) که در بخش مربوطه توضیح    56

توان از تاثیر شهر  داده شد( را نشان می دهد. در این بخش بر خلاف بخش مسافری شهرستان غالبی نداریم لذا می  

شهرستان مورد بررسی دارای    28شهرستان از مجموع    9مشهد بر سایر شهرها چشم پوشی کرد. بر اساس نتایج  

هستند   بسیار ضعیف  کالیی  اند.  5و  پیوند  داده  نشان  را  متوسط  پیوند  امتیاز    شهرستان  میانگین  اساس  بر  اما 

ن از مجموعه مورد مطالعه پیوند کالیی بسیار ضعیف را  شهرستا  10محورهای شهرستانی حاصله از مدل پژوهش  

نشان داده اند که بیانگر نیاز توجه بیشتر سیاستگذاران بر اهمیت کارایی منابع در کنار تلاش های کمی توسعه ای  

تعداد  در بخش کالیی است.   قبل  بررسی  این    7بر خلاف  اساس  بر  نیز  بندی در دسته  شهرستان  رتبه  مقیاس 

قسمت قبل پیوند کالیی بین دو شهرستان  نیز همانند    57جدول    شهرستان های با پیوند متوسط قرار گرفته اند.

مجاور را بر اساس بازه صفر تا یک که به ترتیب بیانگر قدرت ضعیف پیوند و قدرت قوی پیوند کالیی هستند نشان  

 داده است. 

 

 شهرستان ها بر اساس میانگین تردد پیوند کالایی   .56 جدول

 کالایی  پیوند امتیاز کالامیانگین تردد  شهرستان

 بسیار ضعیف  باخرز 

 متوسط  بینالود 

 ضعیف بجستان

 بسیار ضعیف بردسکن 

 ضعیف تایباد

 ضعیف تربت جام 

 ضعیف تربت حیدریه 

 ضعیف جوین 

 ضعیف  چناران 

 بسیار ضعیف  خواف 

 ضعیف  خلیل آباد 

 بسیار ضعیف  خوشاب 

 قوی   داورزن 

 بسیار ضعیف  درگز

 ضعیف  رشتخوار 

 ضعیف  زاوه 

 متوسط   سبزوار 

 ضعیف  سرخس 

 بسیار ضعیف  صالح آباد 
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 کالایی  پیوند امتیاز کالامیانگین تردد  شهرستان

 متوسط   فیروزه 

 ضعیف  فریمان

 ضعیف  قوچان 

 بسیار ضعیف  کاشمر 

 بسیار ضعیف  کلات

 بسیار ضعیف  گناباد 

 متوسط   مشهد 

 ضعیف  ولتمه  

 متوسط   نیشابور

 

 پیوند کالایی شهرستان ها بر اساس میانگین امتیاز محورها   .57 جدول

 کالایی  پیوند امتیاز امتیاز محورهامیانگین  شهرستان

 متوسط   باخرز 

 قوی  بینالود 

 بسیار ضعیف بجستان

 ضعیف بردسکن 

 ضعیف تایباد

 بسیار ضعیف تربت جام 

 بسیار ضعیف تربت حیدریه 

 متوسط  جوین 

 بسیار ضعیف  چناران 

 متوسط   خواف 

 ضعیف  خلیل آباد 

 ضعیف  خوشاب 

 متوسط   داورزن 

 متوسط   درگز

 ضعیف  رشتخوار 

 متوسط   زاوه 

 بسیار ضعیف  سبزوار 

 بسیار ضعیف  سرخس 

 متوسط   صالح آباد 

 ضعیف  فیروزه 

 متوسط   فریمان

 بسیار ضعیف  قوچان 

 ضعیف  کاشمر 
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 کالایی  پیوند امتیاز امتیاز محورهامیانگین  شهرستان

 بسیار ضعیف  کلات

 ضعیف  گناباد 

 بسیار ضعیف  مشهد 

 ضعیف  مه ولت

 بسیار ضعیف  نیشابور
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 پیوند کالایی بین شهرستانی بر اساس میانگین امتیاز محورها  .58 جدول
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  قدرت پیوند میان محورهای بین شهری استان را در دو بخش مسافری و کالیی نشان می دهد.   60و    59جداول  

صفر و یک همانند بخش های گذشته بر اساس مدل های اصلی پژوهش  بر اساس این دو جدول ابتدا  امتیازی بین 

(DEA    وSFA  بر اساس داده های ورودی شهرستان مقصد، محاسبه برای هر محور  امتیازهای  (  گردید. سپس 

که به ترتیب بیانگر پیوند بسیار ضعیف،    4تا    1محور ها به روش میان گیری رتبه بندی و به صورت عددی بین  

ضعیف، متوسط و قوی است دسته یندی و گزارش شد. در این چارچوب تنها یک شهر که بالترین امتیاز را داراست  

و سایر شهرستان ها از سطح متوسط و کمتر از آن دسته بندی می    به عنوان پیوند دهنده قوی شناخته می شود 

 شوند. 

نیز تصویری شماتیک از عمده پیوندهای استان در حوزه های مورد بررسی این بخش را ارائه   16تا  3نقشه های 

 می دهند. 

 

 پیوند محورهای استان در بخش مسافری  .59 جدول
 پیوند  امتیاز امتیاز محورمیانگین  محور 

 متوسط   باخرز   -جام  تربت 

 متوسط   بجستان  -آباد  فیض

 متوسط   بجستان   -فردوس  

 ضعیف   بجستان  -گناباد  

 بسیار ضعیف   بجستان )سردق(   -بردسکن  

 متوسط   بردسکن   -سبزوار  

 متوسط   بردسکن   -کاشمر  

 بسیار ضعیف   بردسکن )سردق(   -بجستان  

 متوسط   تایباد  -جام  تربت 

 قوی   تایباد   -حیدریه  تربت 

 ضعیف   تایباد  -خواف  

 متوسط   جام تربت  -تایباد  

 بسیار ضعیف   جام تربت  -باخرز  

 بسیار ضعیف   جام تربت   -آباد  صالح

 متوسط   جام تربت  -فریمان  

 متوسط   حیدریه تربت   -مشهد  

 بسیار ضعیف   کمربندی تربت حیدریه  -مشهد  

 بسیار ضعیف   حیدریه )تایباد(تربت  -تایباد  

 متوسط   حیدریه )رباط سنگ (تربت   -مشهد  

 ضعیف   حیدریهتربت   -راهی شادمهر  سه

 ضعیف   حیدریهتربت  -تایباد  

 متوسط   تقاطع آزادراه(   -چناران )مشهد    -مشهد  
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 پیوند  امتیاز امتیاز محورمیانگین  محور 

 بسیار ضعیف   چناران   -جاده قدیم مشهد  

 بسیار ضعیف   چناران )عوارضی شرقی(  -آزادراه کنارگذر باغچه  

 بسیار ضعیف   چناران )عوارضی دوم(  -آزادراه کنارگذر باغچه  

 بسیار ضعیف   چناران )عوارضی غربی(  -آزادراه کنارگذر باغچه  

 بسیار ضعیف   چناران )کمربندی(   -مشهد  

 ضعیف   چناران(   -چناران )گلبهار    -مشهد  

 بسیار ضعیف   چناران )دستگاه توزین(   -قوچان  

 فیضع  اریبس  چناران(   -راه چکنه  چناران )سه   -قوچان  

 متوسط 3 0.962775 خواف   -  تایباد

 فیضع  خواف )نشتیفان(   -  قائن

 فیضع2 0.640325 خواف   -  رشتخوار

 متوسط 3 0.9181 داورزن   -  سبزوار

 متوسط 3 0.9897 درگز    -  قوچان

 متوسط 3 0.8696 رشتخوار   -حیدریه    تربت

 فیضع2 0.49225 رشتخوار   -  خواف

 فیضع  اریبس1 0.227575 سبزوار   -  قوچان

 فیضع2 0.408225 سبزوار    -  بردسکن

 متوسط 3 0.887825 سبزوار    -  شاهرود

 فیضع2 0.381425 سبزوار    -  قوچان

 فیضع2 0.508625 سبزوار    -  اسفراین

 فیضع  سبزوار )زعفرانیه(   -  نیشابور

 متوسط   سبزوار )نیشابور(   -  نیشابور

 متوسط 3 0.916075 سبزوار   -قدیم نیشابور    ج

 فیضع  اریبس  آباد(سبزوار ) سلطان   -قدیم نیشابور    ج

 متوسط   رضویه(  -سرخس )مشهد    -  مشهد

 فیضع  اریبس  سرخس )سرخس(   -  مشهد

 فیضع  آبروان(   -سرخس )رضویه    -  مشهد

 متوسط   جام( آباد )تربت صالح  -  جامتربت 

 متوسط   سنگ بست(   -فریمان )تپه سلام    -  مشهد

 متوسط   فریمان(  -فریمان )سنگ بست    -  مشهد

 فیضع  اریبس  فریمان(  -فریمان )مشهد    عوارضی

 فیضع  فریمان )فریمان(   -  جامتربت 

 متوسط   راه چکنه(سه  -قوچان )چناران    -  چناران

 فیضع  قوچان )دستگاه توزین(   -  چناران
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 پیوند  امتیاز امتیاز محورمیانگین  محور 

 متوسط   قوچان )قوچان(   -  فاروج

 فیضع  اریبس  قوچان(   -قوچان )امام قلی    -  درگز

 فیضع  اریبس1 0.01505 قوچان   -باجگیران  

 فیضع  اریبس  امام قلی(   -قوچان )درگز    -  درگز

 فیضع  اریبس  آباد(سلطان   -قوچان )سبزوار    -  سبزوار

 فیضع  اریبس  راه چکنه( سه  -آباد  قوچان )سلطان   -  سبزوار

 متوسط 3 0.739525 کاشمر   -  شادمهر

 متوسط 3 0.9117 کاشمر   -  بردسکن

 متوسط   کاشمر )نیشابور(   -  نیشابور

 متوسط   راه کارده( کلات )سه   -  مشهد

 فیضع  اریبس  کلات(  -نو  کلات )قلعه  -  مشهد

 فیضع  اریبس  گناباد )گناباد(   -  فردوس

 متوسط   گناباد )گناباد(   -  قائن

 متوسط   گناباد )مهنه(   -  مهنه

 فیضع  گناباد )گناباد(   -  بجستان

 فیضع  اریبس  سنگ بست(   -مشهد )فریمان    -  فریمان

 فیضع  مشهد )قدمگاه(   -  نیشابور

 فیضع  اریبس  مشهد(   -مشهد )رضویه    -  سرخس

 متوسط   مشهد(   -مشهد )تقاطع آزادراه    -  چناران

 فیضع  اریبس  تپه سلام(   -مشهد )سنگ بست    -  فریمان

 فیضع  مشهد )مشهد(   -باغچه    آزادراه

 فیضع  اریبس1 0.094166667 مشهد   -قدیم چناران    جاده

 فیضع  اریبس  نو(قلعه  -مشهد )کلات    -  کلات

 فیضع  مشهد )باغچه(   -باغچه    آزادراه

 فیضع  اریبس  مشهد )دستگاه توزین(   -  نیشابور

 فیضع  اریبس1 0.08335 مشهد    -تربت حیدریه    کمربندی

 فیضع  اریبس  مشهد )ملک آباد(   -باغچه    عوارضی

 فیضع  اریبس  مشهد(   -فریمان )فریمان    عوارضی

 فیضع  اریبس  مشهد )مشهد(   -باغچه    عوارضی

 فیضع  اریبس  مشهد )کمربندی(   -  چناران

 فیضع  اریبس1 0.0112 مشهد   -  میامی

مشهد    -حیدریه  تربت   0.281333333 1فیضع  اریبس  

مشهد    -  چناران  0.508366667 2فیضع  

نیشابور )قدمگاه(   -  مشهد   فیضع  

نیشابور )دستگاه توزین(   -  مشهد   فیضع  

غیر قابل استناد و انتشار
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 پیوند  امتیاز امتیاز محورمیانگین  محور 

نیشابور )زعفرانیه(   -  سبزوار   فیضع  اریبس  

نیشابور )نیشابور(   -  سبزوار   فیضع  

نیشابور )نیشابور(   -  کاشمر   فیضع  اریبس  

نیشابور )فیروزه(   -قدیم سبزوار    جاده   فیضع  

آباد( نیشابور )سلطان   -قدیم سبزوار    جاده   فیضع  اریبس  

 

 کالاییپیوند محورهای استان در بخش  .60 جدول
پیوند امتیازمیانگین امتیاز محورمحور 

متوسط 0.788075 3باخرز    -جام  تربت 

فیضع2 0.450875 بجستان  -آباد  فیض

متوسط 3 0.962625 بجستان   -  فردوس

فیضع2 0.385025 بجستان    -  گناباد

فیضع  بجستان )سردق(   -  بردسکن

ی قو4 1 بردسکن    -  سبزوار

فیضع2 0.446625 بردسکن   -  کاشمر

فیضع  بردسکن )سردق(   -  بجستان

فیضع2 0.6335 تایباد  -  جامتربت 

فیضع2 0.58665 تایباد   -  حیدریهتربت 

متوسط 3 0.998325 تایباد  -  خواف

فیضع2 0.5365 جام  تربت  -  تایباد

فیضع  اریبس1 0.057175 جام  تربت  -  باخرز

فیضع  اریبس1 0.014833333 جام تربت   -  آبادصالح

فیضع2 0.639625 جام  تربت  -  فریمان

متوسط 3 0.78035 حیدریه تربت   -  مشهد

فیضع  اریبس1 0.2979 کمربندی تربت حیدریه  -  مشهد

فیضع  اریبس  حیدریه )تایباد(تربت  -  تایباد

متوسط   حیدریه )رباط سنگ (تربت   -  مشهد

فیضع2 0.59055 حیدریهتربت   -شادمهر    راهیسه

فیضع2 0.353425 تربت حیدریه   -  رشتخوار

فیضع  اریبس1 0.29235 حیدریه  تربت  -  تایباد

متوسط   تقاطع آزادراه(   -چناران )مشهد    -  مشهد

فیضع  اریبس1 0.020125 چناران   -قدیم مشهد    جاده

فیضع  اریبس  چناران )عوارضی شرقی(  -کنارگذر باغچه    آزادراه

فیضع  چناران )عوارضی دوم(  -کنارگذر باغچه    آزادراه

غیر قابل استناد و انتشار
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پیوند امتیازمیانگین امتیاز محورمحور 

فیضع  اریبس  چناران )عوارضی غربی(  -کنارگذر باغچه    آزادراه

فیضع  اریبس  چناران )کمربندی(   -  مشهد

فیضع  چناران(   -چناران )گلبهار    -  مشهد

فیضع چناران )دستگاه توزین(   -قوچان  

متوسط   چناران(   -راه چکنه  چناران )سه   -  قوچان

متوسط 3 0.9871 خواف   -  تایباد

فیضع  خواف )نشتیفان(   -  قائن

فیضع2 0.384625 خواف   -  رشتخوار

متوسط 3 0.978525 داورزن   -  سبزوار

متوسط 3 0.971675 درگز    -  قوچان

متوسط 3 0.847775 رشتخوار   -حیدریه    تربت

فیضع2 0.576775 رشتخوار   -  خواف

فیضع  اریبس1 0.165725 سبزوار   -  قوچان

فیضع  اریبس1 0.1942 سبزوار    -  بردسکن

متوسط 3 0.9153 سبزوار    -  شاهرود

فیضع  اریبس1 0.14795 سبزوار    -  قوچان

فیضع  اریبس1 0.211325 سبزوار    -  اسفراین

فیضع  سبزوار )زعفرانیه(   -  نیشابور

متوسط   سبزوار )نیشابور(   -  نیشابور

فیضع  اریبس1 0.188325 سبزوار   -قدیم نیشابور    ج

فیضع  اریبس  آباد(سبزوار ) سلطان   -قدیم نیشابور    ج

فیضع  رضویه(  -سرخس )مشهد    -  مشهد

فیضع  اریبس  سرخس )سرخس(   -  مشهد

متوسط   آبروان(   -سرخس )رضویه    -  مشهد

متوسط   جام( آباد )تربت صالح  -  جامتربت 

ی قو  سنگ بست(   -فریمان )تپه سلام    -  مشهد

فیضع  فریمان(  -فریمان )سنگ بست    -  مشهد

فیضع  فریمان(  -فریمان )مشهد    عوارضی

فیضع  فریمان )فریمان(   -  جامتربت 

متوسط   راه چکنه(سه  -قوچان )چناران    -  چناران

فیضع  قوچان )دستگاه توزین(   -  چناران

فیضع  قوچان )قوچان(   -  فاروج

فیضع  اریبس قوچان(   -قوچان )امام قلی    -درگز  

فیضع  اریبس1 0.003325 قوچان   -  باجگیران

فیضع  اریبس  امام قلی(   -قوچان )درگز    -  درگز

غیر قابل استناد و انتشار
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پیوند امتیازمیانگین امتیاز محورمحور 

فیضع  اریبس  آباد(سلطان   -قوچان )سبزوار    -  سبزوار

فیضع  راه چکنه( سه  -آباد  قوچان )سلطان   -  سبزوار

متوسط 3 0.99695 کاشمر   -  شادمهر

فیضع2 0.496625 کاشمر   -  بردسکن

فیضع  اریبس  کاشمر )نیشابور(   -  نیشابور

متوسط   راه کارده( کلات )سه   -  مشهد

فیضع  اریبس  کلات(  -نو  کلات )قلعه  -  مشهد

فیضع  اریبس  گناباد )گناباد(   -  فردوس

متوسط   گناباد )گناباد(   -  قائن

متوسط   گناباد )مهنه(   -  مهنه

فیضع  گناباد )گناباد(   -  بجستان

فیضع  اریبس  سنگ بست(   -مشهد )فریمان    -  فریمان

فیضع  مشهد )قدمگاه(   -  نیشابور

فیضع  اریبس  مشهد(   -مشهد )رضویه    -  سرخس

فیضع  مشهد(   -مشهد )تقاطع آزادراه    -  چناران

فیضع  تپه سلام(   -مشهد )سنگ بست    -  فریمان

فیضع  مشهد )مشهد(   -باغچه    آزادراه

فیضع  اریبس1 0.0138 مشهد   -قدیم چناران    جاده

فیضع  اریبس  نو(قلعه  -مشهد )کلات    -  کلات

متوسط   مشهد )باغچه(   -باغچه    آزادراه

فیضع  مشهد )دستگاه توزین(   -  نیشابور

فیضع  اریبس1 0.25185 مشهد    -تربت حیدریه    کمربندی

متوسط   مشهد )ملک آباد(   -باغچه    عوارضی

فیضع  اریبس  مشهد(   -فریمان )فریمان    عوارضی

فیضع  اریبس  مشهد )مشهد(   -باغچه    عوارضی

فیضع  اریبس  مشهد )کمربندی(   -  چناران

فیضع  اریبس0.16955 1مشهد   -میامی  

فیضع2 0.5043 مشهد    -  حیدریهتربت 

فیضع  اریبس1 0.2433 مشهد    -  چناران

متوسط   نیشابور )قدمگاه(   -  مشهد

فیضع  نیشابور )دستگاه توزین(   -  مشهد

فیضع  نیشابور )زعفرانیه(   -  سبزوار

فیضع  نیشابور )نیشابور(   -  سبزوار

فیضع  اریبس  نیشابور )نیشابور(   -  کاشمر

غیر قابل استناد و انتشار
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پیوند امتیازمیانگین امتیاز محورمحور 

فیضع  اریبس  نیشابور )فیروزه(   -قدیم سبزوار    جاده

فیضع  اریبس  آباد( نیشابور )سلطان   -قدیم سبزوار    جاده

متوسط 3 0.9915 شاندیز   -  مشهد

متوسط   اسفراین )سبزوار(   -  سبزوار

متوسط 3 0.845125 کاشمر   -  بردسکن

متوسط 3 0.72905 آباد سلطان   -  سبزوار

متوسط 3 0.940825 آباد سلطان   -چکنه    راهسه

فیضع  اریبس1 0.148266667 آباد سلطان   -  فیروزه

متوسط 3 0.979575 تایباد   -  حیدریهتربت 

متوسط 3 0.785825 فیروزه   -  نیشابور

متوسط 3 0.7502 مهنه   -  شادمهر

فیضع2 0.425475 آباد  فیض  -  بجستان

فیضع2 0.55215 مهنه    -  گناباد





 ی در سطح شهرستان  تردد مسافر نیانگ یم 

غیر قابل استناد و انتشار
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
کالایی در سطح شهرستان  تردد  نیانگ یم 


 )در سطح شهرستان( یمسافر   بخش  شهرستان در یمحور ها  از یامت نیانگ یم 

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 150 تبیین سازمان فضایی موجود


 )در سطح شهرستان(  بخش کالاییشهرستان در   یمحور ها  از یامت نیانگ یم 


  در محور های استان  یمسافر وند یقدرت پ 

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 151   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

 
 در محور های استان  کالایی وند یقدرت پ 


 ( رفت)مسیر   یمسافردر بخش  ی محورها از یامت نیانگ یم 

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 152 تبیین سازمان فضایی موجود

 
 ( برگشت)مسیر   یمسافردر بخش  ی محورها از یامت نیانگ یم 

 
 در بخش کالایی  )مسیر رفت(  ی محورها از یامت نیانگ یم 

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 153   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

 
 در بخش کالایی  )مسیر برگشت(  ی محورها از یامت نیانگ یم 


 ( رفت)مسیر  ی مسافردر بخش   یمحورها رتبه  نیانگ یم 

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 154 تبیین سازمان فضایی موجود


 )مسیر برگشت(  ی مسافردر بخش   یمحورها رتبه  نیانگ یم 

 
 ( رفتدر بخش کالایی )مسیر  یمحورها رتبه  نیانگ یم 

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 155   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

 
 در بخش کالایی )مسیر برگشت(  یمحورها رتبه  نیانگ یم 

 
 

 پیوند های مالی  - 8-5-3

 61جدول    در این بخش به تحلیل پیوند های عمده مالی استان در بخش بانکی و تسهیلات خواهیم پرداخت.  

نفر به عنوان متغیر تصمیم    1000پیوند مالی شهرستان های استان را به لحاظ تعداد واحدهای بانکی به ازاء هر  

ری در این بخش این است که در صورت  دلیل دخیل کردن عامل جمعیت شهرها در تحلیل های آما  نشان می دهد.

عدم در نظر گرفتن عامل تراکم جمعیت و وسعت پهنه مورد بررسی عملا  شهر مشهد با پیوند بسیار قوی خود باعث  

شهرستان مورد بررسی در دسته پیوند مالی بسیار ضعیف طبقه بندی شوند.   28شهرستان از مجموع  22می شود 

شهرستان    61بر اساس داده های جدول    نفر استفاده گردیده است.  1000ی به ازاء هر  لذا از متغیر تعداد شعبه بانک

های باخرز، بینالود، تربت جام، چناران، داورزن، رشتخوار، زاوه، فیروزه، کاشمر و کلات در این زمینه کمترین قدرت  

نیز نشان داده شده    62جدول    همچنین به لحاظ مانده سپرده های بانکی همانطور که در   پیوند را نشان داده اند.

است مشهد قوی ترین پیوند مالی را نشان می دهد و پس از آن نیشابور و سبزوار نسبت به سایر شهرستان ها  

در این بخش اختلاف زیادی میان حجم سپرده   بیشترین قدرت پیوند را بر حسب مجموع سپرده های بانکی دارند.

تان های استان به چشم می خورد که بخشی از آن به دلیل  جمعیت  های شهرستان های ذکر شده با سایر شهرس

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 156 تبیین سازمان فضایی موجود

بیشتر شهرستان های غالب و دنبال آن حجم بیشتر سپرده گذاران است اما بخش مهم دیگری نیز اشاره از اختلاف  

در جریان های سرمایه ای بین شهرستان های بزرگ و کوچک دارد که لزوم توجه بیشتر مسئولن به امر عدالت  

 بیشتر از پیش پررنگ می کند. صادی و ایجاد رونق در شهرستان های محروم را اقت

بانک اصلی تجارت، رفاه، صادرات،    7آمار مانده سپرده های بانکی برای هر شهرستان را به تفکیک    63جدول  

کشاورزی، مسکن، ملت و ملی نشان می دهد. به منظور حذف فاصله فاحش شهر مشهد با سایر شهرستان ها این  

س از آن سایر شهرستان ها به لحاظ  و پ  از محاسبات خارج شد  "پیوند بسیار قوی"شهر پس از دریافت برچسب  

قدرت پیوند در هر یک از بانک های مورد بررسی تحلیل شدند. همچنین از آنجا که در برخی بانک ها مقادیر سپرده  

اختلاف زیادی با سایر شهرستان ها دارد، این شهرستان ها نیز  شهرستان های نیشابور، سبزوار و تربت حیدریه  

که به ترتیب    "پیوند تا حدی قوی"، و  " پیوند نسبتا  قوی  " ،  " پیوند قوی  "ت برچسب  همانند مشهد پس از دریاف 

 بیانگر بالترین پیوند قوی پس از مشهد تا کمترین پیوند قوی می باشند، مورد بررسی قرار گرفتند.  

 

 )به لحاظ تعداد شعب بانکی(  پیوند مالی شهرستان ها .61 جدول

 پیوند  امتیاز نفر 1000واحدهای بانکی به ازای تعداد  نام شهرستان

 بسیار ضعیف  باخرز 

 متوسط   بجستان

 ضعیف  بردسکن 

 بسیار ضعیف  بینالود 

 ضعیف  تایباد

 بسیار ضعیف  جام تربت 

 متوسط   حیدریه  تربت 

 ضعیف  جغتای 

 ضعیف  جوین 

 بسیار ضعیف  چناران 

 ضعیف  آباد خلیل

 ضعیف  خواف 

 قوی    خوشاب 

 بسیار ضعیف  داورزن 

 ضعیف  درگز

 بسیار ضعیف  رشتخوار 

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 157   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

 پیوند  امتیاز نفر 1000واحدهای بانکی به ازای تعداد  نام شهرستان

 بسیار ضعیف  زاوه 

 متوسط   سبزوار 

 ضعیف  سرخس 

 ضعیف  فریمان

 بسیار ضعیف  فیروزه 

 ضعیف  قوچان 

 بسیار ضعیف  کاشمر 

 بسیار ضعیف  کلات

 متوسط   گناباد 

 ضعیف  مشهد 

 متوسط   ولت  مه

 ضعیف  نیشابور 

 

 پیوند مالی شهرستان ها )به لحاظ مانده سپرده ها(  .62 جدول

 نام شهرستان
 ها مانده سپردهمجموع مبالغ 

 )میلیون ریال( 
 پیوند  امتیاز رتبه در استان  درصد از کل 

 بسیار ضعیف  باخرز 

 بسیار ضعیف  بجستان

 بسیار ضعیف  بردسکن 

 بسیار ضعیف  بینالود 

 بسیار ضعیف  تایباد

 ضعیف  جام تربت 

 متوسط   حیدریه  تربت 

 بسیار ضعیف  جغتای 

 بسیار ضعیف  جوین 

 ضعیف  چناران 

 بسیار ضعیف  آباد خلیل

 ضعیف  خواف 

 بسیار ضعیف  خوشاب 

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 158 تبیین سازمان فضایی موجود

 نام شهرستان
 ها مانده سپردهمجموع مبالغ 

 )میلیون ریال( 
 پیوند  امتیاز رتبه در استان  درصد از کل 

 بسیار ضعیف  داورزن 

 بسیار ضعیف  درگز

 بسیار ضعیف  رشتخوار 

 بسیار ضعیف  زاوه 

 قوی   سبزوار 

 بسیار ضعیف  سرخس 

 بسیار ضعیف  فریمان

 بسیار ضعیف  فیروزه 

 ضعیف  قوچان 

 ضعیف  کاشمر 

 بسیار ضعیف  کلات

 ضعیف  گناباد 

 بسیار قوی  587096274 مشهد 

 بسیار ضعیف  مه ولت

 قوی   نیشابور 

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 159   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

 مطرح(   یبانک ها کی شهرستان ها ) بر حسب مانده انواع سپرده ها و به تفک یمال وندیپ .63 جدول

شهرستان

 ملی ملت مسکن کشاورزی  صادرات  رفاه کارگران  تجارت

 سپرده

)میلیون 

ریال(

پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

 پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

 پیوند 

  باخرز 
بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف

  بجستان
بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف

  بردسکن 
بسیار  

ضعیف
 ضعیف 

بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف

 ضعیف  بینالود 
بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف
 

 تایباد
بسیار  

ضعیف
 ضعیف ضعیف 

بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف

  جام تربت 
بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف
  متوسط  متوسط 

بسیار  

ضعیف
 ضعیف ضعیف

 تربت 

 یدریهح
 

تا حدی  

قوی 
 

تا حدی  

قوی 
 

تا حدی  

قوی 
 

نسبتا   

قوی 
 ضعیف ضعیف 

نسبتا   

قوی 

  جغتای 
بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف غیر قابل استناد و انتشار
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شهرستان

 ملی ملت مسکن کشاورزی  صادرات  رفاه کارگران  تجارت

 سپرده

)میلیون 

ریال(

پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

 پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

 پیوند 

  جوین 
بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف

  چناران 
بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف
  متوسط ضعیف ضعیف ضعیف ضعیف

  اد آبخلیل
بسیار  

ضعیف
 ضعیف ضعیف 

بسیار  

ضعیف

  خواف 
بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف
 ضعیف ضعیف 

بسیار  

ضعیف
 ضعیف ضعیف

  خوشاب 
بسیار  

ضعیف
 

 داورزن 
بسیار  

ضعیف
 

 درگز
بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف
 

بسیار  

ضعیف

 

  
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شهرس

 تان

 

 یمل ملت مسکن ی کشاورز صادرات  رفاه کارگران  تجارت

 سپرده

)میلیون 

ریال(

 پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

 پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

 پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

 پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

 پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

 پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

 پیوند 

رشتخوا 

 ر
.  . 702892

  اریبس

 فیضع
749399

  اریبس

 فیضع
.  .  538523 

  اریبس

 فیضع

462882  .  . زاوه 
  اریبس

 فیضع
 499750  .  . فیضع 1143418

  اریبس

 فیضع

 2986274 ی قو 5555351 سبزوار 
نسبتا   

 ی قو
8072012 

نسبتا   

 ی قو
2981674 

  یتا حد

 ی قو
 ی قو 9430005 فیضع 1257343 متوسط  1353278

132381 سرخس   
  اریبس

 فیضع
442991

  اریبس

 فیضع
781027

  اریبس

 فیضع
 160899 فیضع 1331375

  اریبس

 فیضع
394831 

  اریبس

 فیضع
748553 

  اریبس

 فیضع

 274851 فریمان
  اریبس

 فیضع
497910

  اریبس

 فیضع
747235 

  اریبس

 فیضع
 181405 فیضع 1698322

  اریبس

 فیضع
781863 

  اریبس

 فیضع
956261 

  اریبس

 فیضع

 835290  .  .  . روزه یف
  اریبس

 فیضع
.  .  .  

 691561 قوچان 
  اریبس

 فیضع
 870332 متوسط  1604917 فیضع 1076554 متوسط  2606421 فیضع 632143

  اریبس

 فیضع
 متوسط  2718456

 533081 کاشمر 
  اریبس

 فیضع
1180641 2603810 متوسط 363120 فیضع 1367444 متوسط 

  اریبس

 فیضع
 متوسط  3080375 فیضع 1385156
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شهرس

 تان

 

 یمل ملت مسکن ی کشاورز صادرات  رفاه کارگران  تجارت

 سپرده

)میلیون 

ریال(

 پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

 پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

 پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

 پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

 پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

 پیوند 

 سپرده

)میلیون 

ریال(

 پیوند 

  .  419597.  . کلات
  اریبس

 فیضع
.  .  339106 

  اریبس

 فیضع

 396502 گناباد 
  اریبس

 فیضع
579036 

  اریبس

 فیضع
 508281 متوسط  2512566 فیضع 1688099

  اریبس

 فیضع
975629 

  اریبس

 فیضع
 متوسط  3488013

 مشهد 
5198458

3 

  اریبس

 ی قو

4576667

5

  اریبس

 ی قو

1311985

00 

  اریبس

 ی قو

2965183

3 
 ی قو  اریبس

3061125

8 

  اریبس

 ی قو

1148563

87 

  اریبس

 ی قو

1728688

51 

  اریبس

 ی قو

 833028 متوسط  966638  . ولت  مه
  اریبس

 فیضع
935258 

  اریبس

 فیضع
423843 

  اریبس

 فیضع
.  1046925 

  اریبس

 فیضع

 4271558 نیشابور 
نسبتا   

 ی قو
32040568978070 ی قو4142565 ی قو1104749 ی قو 2490264 متوسط  1149309 ی قو 

  اریبس

 فیضع
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 پیوند های جمعیتی- 4- 8-5

به شرح مهمترین پیوندهای مهاجری    ،در این بخش بر اساس اطلاعاتی که در بخش پیوندهای جمعیتی بیان شد  

   شهرستان های استان می پردازیم.

به تفسیر پیوند های مهاجرتی، مهاجرینی که در داخل استان سکونت داشته اند به تفکیک دو دسته    64جدول    

بر این اساس، شهرستان مشهد قوی ترین پیوند مهاجری را دارد که به معنای    بندی شهری و آبادی می پردازد.

ا بررسی کرده  این جدول  برای مهاجرت مهاجرینی که در  بودن  اول  بوده است.مقصد  نیشابور    یم  از مشهد  پس 

بیشترین جذابیت را برای مهاجرین داشته است. همچنین در بخش شهری شهرستان های تایباد، جغتای، چناران،  

سبزوار، کاشمر، و گناباد پیوند میانه را نشان داده اند. در بخش مهاجرین آمده از آبادی های استان نیز شهرستان  

 درگز، کاشمر و گناباد پیوند میانه را ثبت کرده اند.های تربت جام و حیدریه،  

هم    65اما در بخش مهاجرین وارد شده از خارج از استان در دو بخش شهری و آبادی همانطور که در جدول    

نشان داده شده است، غالب مهاجرت ها به مشهد بوده است و سایر شهرستان ها به جز چناران در بخش مهاجرین  

 و بینالود در بخش مهاجرین وارد شده از آبادی ها، پیوند ضعیف و یا بسیار ضعیف را نشان داده اند. آمده از شهرها 

استانی که در جدول    به نظر می رسد    66در بحث مهاجرت های درون  از آن آمده است،  اطلاعات دقیقتری 

جذابیت مهاجرت به مشهد برای تمامی شهرستان های استان تقریبا  به یک اندازه است. همچنین مشهد بیشترین  

مقصد دوم    به عنوان    ای نیشابوربر  جذابیت برای مهاجرین خارجی را در میان سایر شهرستان های استان دارد.

هم بیشترین پیوند از جانب شهرستان فیروزه و پس از آن فریمان، جوین و خارج از کشور    یاستان درون  مهاجرتی  

به لحاظ مهاجرت  پیوند های بین شهرستانی برای سایر شهرستان ها نیز در این جدول قابل دسترسیست.   می آید.

د بعد از شهرستان های خراسان رضوی بیشترین پیوند را با مهاجرین استان  ، شهر مشه(67)جدول    بین استانی

نکته قابل اشاره در این بخش این است که سیستان و بلوچستان مبداء مهاجرتی اکثر    سیستان و بلوچستان داراست.

مهاجرتی بین  مهاجرین سایر شهرستان ها به جز خلیل آباد نیز می باشد. در شهرستان خلیل آباد بیشترین پیوند  

 استانی با استان اصفهان به چشم می خورد. 

تصویری کلی از آنچه به عنوان پیوندهای مهاجرتی گفته شد، تحت عنوان الگوهای مهاجرتی را نشان    68جدول    

میدهد. بر اساس نتایج حاصل از این جدول در تمامی موارد مهاجرتی قدرت پیوندهای مهاجرتی در بحث الگوهای  

ه نفع مشهد است. به عبارت دیگر مقصد اول مهاجرینی که به هر دلیلی از هر نقطه ای قصد مهاجرت به  مهاجرتی ب

استان خراسان رضوی را دارند، شهر مشهد می باشد. همچنین به طور کلی در بررسی های الگو یابی سایر شهرستان  

دارند. برای مهاجرت  بسیار کمتری  با مشهد جذابیت  قیاس  استان در  الگویی در بخش  پ  های  یوند های ضعیف 

مهاجرتی برای سایر شهرستان ها توجه بیشتر مسئولین برای تمرکز زدایی از طریق جذاب کردن مقاصد مهاجرتی  

 دیگر استان را طلب می کند. 
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 مهاجرتی )داخل استانی( پیوند  .64 جدول
شهرستان محل بررسی

شهرستان
 آبادی شهری

 پیوند  مقدار  پیوند  مقدار 

بسیار ضعیف   بسیار ضعیف   باخرز 

بسیار ضعیف   بسیار ضعیف    بجستان

ضعیف بسیار ضعیف    بردسکن 

بسیار ضعیف   ضعیف  بینالود 

ضعیف متوسط   تایباد

متوسط  بسیار ضعیف    جام تربت 

متوسط  بسیار ضعیف    حیدریه  تربت 

بسیار ضعیف   متوسط   جغتای 

بسیار ضعیف   بسیار ضعیف    جوین 

ضعیف متوسط   چناران 

بسیار ضعیف   بسیار ضعیف    آباد خلیل

ضعیف بسیار ضعیف    خواف 

بسیار ضعیف   بسیار ضعیف    خوشاب 

بسیار ضعیف   بسیار ضعیف    داورزن 

متوسط  ضعیف  درگز

بسیار ضعیف   بسیار ضعیف    رشتخوار 

بسیار ضعیف   بسیار ضعیف    زاوه 

ضعیف متوسط   سبزوار 

بسیار ضعیف   بسیار ضعیف    سرخس 

بسیار ضعیف   بسیار ضعیف    فریمان

بسیار ضعیف   بسیار ضعیف    فیروزه 

ضعیف ضعیف  قوچان 

متوسط  متوسط   کاشمر 

بسیار ضعیف   بسیار ضعیف    کلات

متوسط  متوسط   گناباد 
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شهرستان محل بررسی

شهرستان
 آبادی شهری

 پیوند  مقدار  پیوند  مقدار 

بسیار قوی  بسیار قوی   مشهد 

بسیار ضعیف   بسیار ضعیف    ولت مه

قوی  قوی   نیشابور 

 

 پیوند مهاجرتی )خارج استانی(  .65 جدول
سایر شهرستان ها 

 شهرستان
 آبادی شهری

 پیوند  مقدار  پیوند  مقدار 

بسیار ضعیف بسیار ضعیفباخرز 

بسیار ضعیف بسیار ضعیف بجستان

بسیار ضعیف بسیار ضعیف بردسکن 

متوسط  ضعیف نالود یب

بسیار ضعیف ضعیفبسیار   تایباد

بسیار ضعیف بسیار ضعیف جام تربت 

ضعیف ضعیف هیدریح  تربت 

بسیار ضعیف بسیار ضعیف جغتای 

بسیار ضعیف بسیار ضعیف جوین 

بسیار ضعیف متوسط  چناران 

بسیار ضعیف بسیار ضعیف آباد   خلیل

بسیار ضعیف بسیار ضعیف خواف 

بسیار ضعیف بسیار ضعیف خوشاب 

بسیار ضعیف بسیار ضعیف داورزن 

بسیار ضعیف بسیار ضعیف درگز

بسیار ضعیف بسیار ضعیف رشتخوار 

بسیار ضعیف بسیار ضعیف زاوه 

ضعیف ضعیف سبزوار 

بسیار ضعیف بسیار ضعیف سرخس 
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سایر شهرستان ها 

 شهرستان
 آبادی شهری

 پیوند  مقدار  پیوند  مقدار 

بسیار ضعیف بسیار ضعیف فریمان

بسیار ضعیف بسیار ضعیف روزه یف

بسیار ضعیف بسیار ضعیف قوچان 

ضعیف ضعیف کاشمر 

بسیار ضعیف بسیار ضعیف کلات

بسیار ضعیف بسیار ضعیف گناباد 

قوی  قوی  مشهد 

بسیار ضعیف بسیار ضعیف ولت  مه

ضعیف ضعیف نیشابور 
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بس

ف 
عی
 ض
یار
بس

 

ف
عی
ض

ف 
عی
ض

ف 
عی
 ض
یار
بس

 

ف
عی
ض

ف 
عی
ض

ف 
عی
 ض
یار
بس

ف 
عی
 ض
یار
بس

ف 
عی
 ض
یار
بس

ف 
عی
 ض
یار
بس

ف 
عی
 ض
یار
بس

ف 
عی
 ض
یار
بس

 

 

ف
عی
 ض
یار
بس

 

 

ف
عی
 ض
یار
بس

غیر قابل استناد و انتشار 






 



 

 
 

 

 173   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

 مقصد      مبداء

اد 
یب

تا
 

یه
در

حی
ت 

رب
ت

 

ام
 ج

ت
رب

ت
 

گز 
در

وار 
بز

س
 

ن 
چا

قو
مر 

ش
کا

 

اد
ناب

گ
هد 

ش
م

ور  
شاب

نی
 

ن 
ارا

چن
 

ف 
وا

خ
س 

رخ
س

 

ن
ما

ری
ف

ن 
سک

رد
ب

وار  
خ

شت
ر

 

ت
لا

ک
اد  

 آب
ل

لی
خ

 

ت
ولا

ه 
م

 

 فارس 

ف
عی
 ض
یار
بس

ف 
عی
 ض
یار
بس

ف 
عی
 ض
یار
بس

 

ار  
سی
ب

ف
عی
ض

 

ف
عی
ض

ف 
عی
 ض
یار
بس

ف 
عی
 ض
یار
بس

 

ط 
وس
مت

ف 
عی
 ض
یار
بس

ف 
عی
 ض
یار
بس

ف 
عی
 ض
یار
بس

ف 
عی
 ض
یار
بس

ف 
عی
 ض
یار
بس

ف 
عی
 ض
یار
بس

ف 
عی
 ض
یار
بس

 

   

ف
عی
 ض
یار
بس

 

ی  خراسان رضوئ 
قو

ی  
قو

ی  
قو

ی  
قو

ی  
قو

ی  
قو

ی  
قو

ی  
قو

ی  
قو

ی  
قو

ی  
قو

ی  
قو

ی  
قو

ی  
قو

ی  
قو

ی  
قو

ی  
قو

ی  
قو

ی  
قو

 

 اصفهان 

ف
عی
 ض
یار
بس

ف 
عی
 ض
یار
بس

 

ف
عی
ض

ف 
عی
 ض
یار
بس

 

ط 
وس
مت

ف 
عی
 ض
یار
بس

ف 
عی
 ض
یار
بس

 

ف
عی
ض

ف 
عی
 ض
یار
بس

ف 
عی
 ض
یار
بس

ف 
عی
 ض
یار
بس

ف 
عی
 ض
یار
بس

ف 
عی
 ض
یار
بس

 

ف
عی
ض

ف 
عی
 ض
یار
بس

 

ط 
وس
مت

ف 
عی
 ض
یار
بس

 

ط 
وس
مت

ف 
عی
 ض
یار
بس

 

 

  

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 174 تبیین سازمان فضایی موجود

 ( بین استانیپیوند مهاجرتی ) .67 جدول

 مقصد       مبداء

اد 
یب

تا
 

یه
در

حی
ت 

رب
ت

 

ام
 ج

ت
رب

ت
 

گز 
در

وار 
بز

س
 

ن 
چا

قو
مر 

ش
کا

 

اد
ناب

گ
هد 

ش
م

ور  
شاب

نی
 

ن 
ارا

چن
 

ف 
وا

خ
س 

رخ
س

 

ن
ما

ری
ف

ن 
سک

رد
ب

وار  
خ

شت
ر

 

ت
لا

ک
اد  

 آب
ل

لی
خ

 

ت
ولا

ه 
م

 

 سیستان وبلوچستان 

ط 
وس
مت

ط  
وس
مت

 

ط 
وس
مت

ط  
وس
مت

ط  
وس
مت

ط  
وس
مت

ط  
وس
مت

ط  
وس
مت

ط  
وس
مت

ط  
وس
مت

ط  
وس
مت

ط  
وس
مت

ط  
وس
مت

 

ط 
وس
مت

ط  
وس
مت

 

یضع
ط  ف
وس
مت

 

  اریبس
یضع

 ف

ط 
وس
مت

 

 کردستان 

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

 

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

 

  اریبس
یضع

 ف

یضع   
ف

  اریبس 
یضع

ف
 

  همدان 

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

 

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  

  اریبس
یضع

ف
 

 

  وبختیارئ   چهارمحال

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

 

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

   

  لرستان 

  اریبس
یضع

ف
 

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

 

  اریبس
یضع

 ف

  

  اریبس
یضع

ف
 

  اریبس
یضع

ف
 

  ایلام

  اریبس
یضع

ف
 

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  

  اریبس
یضع

ف
 

    

  اریبس
یضع

ف
 

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 175   طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان

 مقصد       مبداء

اد 
یب

تا
 

یه
در

حی
ت 

رب
ت

 

ام
 ج

ت
رب

ت
 

گز 
در

وار 
بز

س
 

ن 
چا

قو
مر 

ش
کا

 

اد
ناب

گ
هد 

ش
م

ور  
شاب

نی
 

ن 
ارا

چن
 

ف 
وا

خ
س 

رخ
س

 

ن
ما

ری
ف

ن 
سک

رد
ب

وار  
خ

شت
ر

 

ت
لا

ک
اد  

 آب
ل

لی
خ

 

ت
ولا

ه 
م

 

 وبویراحمد  کهگیلویه

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

 

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

 

  اریبس
یضع

 ف

 

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

    

 بوشهر

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

  اریبس
یضع

 ف

    

 

 

غیر قابل استناد و انتشار






 



 

 
 

 

 176 تبیین سازمان فضایی موجود

 1395پیوند الگوی مهاجرتی شهرستان ها بر اساس اطلاعات سال  .68 جدول

 شهرستان
مهاجرین درون  

 شهرستانی 

مهاجرین درون  

 استانی
 مهاجرین خارجی  استانی مهاجرین برون

 بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف باخرز 

 بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف بردسکن 

 بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف بجستان

 بسیار ضعیف بسیار ضعیف ضعیف    بسیار ضعیف بینالود 

 بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف تایباد

 بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف جام تربت 

 ضعیف    ضعیف    ضعیف    ضعیف    حیدریهتربت 

 بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف جغتای 

 بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف جوین 

 بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف خوشاب 

  بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف زاوه 
 بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف فیروزه 

 بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف داورزن 

 بسیار ضعیف ضعیف    متوسط  ضعیف    چناران 

 بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف خواف 

 بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف ضعیف    درگز

 متوسط  متوسط  ضعیف    ضعیف    سبزوار 

 بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف سرخس 

 بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف فریمان

 بسیار ضعیف ضعیف    بسیار ضعیف بسیار ضعیف قوچان 

 بسیار ضعیف ضعیف    ضعیف    ضعیف    کاشمر 

 بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف ضعیف    گناباد 

 قوی  قوی  قوی  قوی  مشهد 

 متوسط  متوسط  ضعیف    متوسط  نیشابور 

 بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف رشتخوار 

 بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف آباد خلیل

  بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف کلات
 بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف بسیار ضعیف مه ولت

غیر قابل استناد و انتشار






 




