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 1 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

و مقررات و مصوبات مهم مرتبط با بخش   نبررسی و تحلیل احکام اسناد فرادست، قوانی -6-1-1

 ونقل حمل

فرادست،   باو مصوبات    قوانین  و  هابرنامه  ،هاسیاستاسناد  مرتبط  ویژه    ونقل حملبخش    مهم    ونقل حملبه 

   :باشدمیزمینی، ریلی، و هوایی به شرح ذیل 

 ونقل بخش حمل در  کلی نظام   هایسیاست (1

 مقاومتی  کلی اقتصاد   هایسیاست (2

 کشور های توسعهبرنامه احکام دائمی قانون( 3

 ونقلحمل بخش  با مرتبط سرزمین آمایش  کلی   هایسیاست( 4

 کشور  لجستیك مراکز آمایش  سند ( 5

 ونقلحمل بخش  با مرتبط توسعه ششم برنامه کلی   هایسیاست( 6

 ونقل کشور حملسند راهبردی طرح جامع ( 7

 ونقل حمل بخش استراتژیك برنامه سند ( 8

 1404افق  در  ریلی کشور ونقل انداز حمل سند چشم( 9

 کشور  هوافضای توسعه جامع  سند ( 10

 .شودمیدر ادامه به تشریح هر یك از این موارد پرداخته 

 ونقل حمل  بخش در نظام کلی هایسیاست -6-1-1-1

«  ونقلحمل»  بخش  کلی  هایسیاست  اساسی،  قانون   110  اصل  یك   بند  اجرای  در  اسلامی  انقلا   معظم  رهبر

  های سیاست  متن.  اندکرده  ابلاغ  را  است   شده  تصویب  نظام  مصلحت  تشخیص   مجمع   با   مشورت  از  پس  که  را

این    به  شده،  ابلاغ  نظام   مصلحت   تشخیص  مجمع  رئیس   و  گانهسه  قوای   رؤسای  به  که   ونقل حمل  بخش   کلی

 است: شرح

ریلی و   ونقلحملهای آن با اولویت دادن به  و تنظیم سهم هر یك از زیربخش  ونقلحملایجاد نظام جامع    (1

 با توجه به جهات زیر:

 ملاحظات اقتصادی و دفا ی و امنیتی  -

 کاهش شدت مصرف انرژی -

 محیطی کاهش آلودگی زیست  -

 افزایش ایمنی  -

 و ناوگان و تجهیزات ناوبری و تقاضا  هاساختزیربرقراری تعادل و تناسب بین   -

  و   و مدیریت  ونقلحمل  هایروش  بهبود  و  پیشرفت  طریق  از   الی  سطح  به  رسیدن  تا  بهره وری  افزایش  (2

 اطلا ات.  و انسانی  منابع
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 2 وضعیت حمل و نقلتحلیل 

 با توجه به نکات زیر: ونقلحمل ایشبکهتوسعه و اصلاح  (3

 محورها به توسعه ایشبکهنگرش  -

 آمایش سرزمین  -

 ملاحظات دفا ی امنیتی  -

 سودآوری ملی  -

 موقعیت ترانزیتی کشور  -

 تقاضا  -

های داخلی و خارجی و جلب مشارکت مردم و گسترش پوشش بیمه در  فراهم کردن زمینه جذ  سرمایه  (4

 ونقلحملبخش  هایفعالیت همه

 المللی بین نقل وحملدستیابی به سهم بیشتر از بازار  (5

 مقاومتی اقتصاد کلی  هایسیاست -6-1-1-2

  هدف   با  رهبری  معظم  مقام  توسط  1392  سال  بهمن ماه  بیست و نهم  در  مقاومتی  اقتصاد  کلی  هایسیاست

 ابلاغ   بیست ساله   چشم انداز  سند  اهداف   به  دستیابی   و  اقتصادی   مقاومت  هایشاخص  بهبود  و   رشد پویا   تأمین

 دارد:   ارتبا  ونقل حمل بخش با  مستقیم طور  به آن بند 24 از مجموع بند  2 است که  گردیده

شدت   کاهش   بهره وری، و  اشتغال  تولید،  افزایش جهت در  هایارانه هدفمندسازی  اجرای  ظرفیت  از  استفاده  (1

 اجتما ی.   دالت  هایشاخص  ارتقاء و انرژی

آوری مثبت    جانبه هدفمند از صادرات کالاها و خدمات به تناسب ارزش افزوده و با خالص ارز  حمایت همه  (2

 از طریق:

 . مورد نیاز  هایزیرساختگسترش خدمات تجارت خارجی و ترانزیت و  -

 1400-1396  کشور توسعه هایبرنامه دائمی  احکام قانون -6-1-1-3

  به  1395  ماه سال   بهمن   در   که  بوده  بصره  100  و   ماده  73  شامل   کشور   توسعه  هایبرنامه  دائمی  احکام   قانون

  هایبرنامه  دائمی   احکام   قانون  73  ماده   در .  است  رسیده   نگهبان   شورای   تأیید   و   اسلامی   شورای  تصویب مجلس 

کشور    جمهوری  توسعه  پنجم   ساله  پنج   برنامه  قانون  انقضای   از   پس   قانون  این   که   است   شده  اشاره   توسعه 

 است: زیر شرح  به قانون  این در ونقلحمل توسعه  با مرتبط هایماده. الاجراستایران لازم اسلامی

 :30 ماده

 کشور: جغرافیایی های موقعیت و  هاظرفیت از بهینه  برداری بهره منظور به -ج

مناسب    جایگاه  به  دستیابی  و  بالقوه  و  بالفعل  تقاضاهای  به  پاسخگویی   هدف  با  کشور   ونقلحمل  جامع  طرح  (2

این    شدن   الاجرالازم  از   پس   ماه   شش   مدت  تا   زیست  محیط   و  ونقل حمل  اقتصاد،  انرژی،  ایمنی،   های حوزه  در
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 3 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

و    توسعه  جدید  هایطرح  کلیه  شروع  جامع،  طرح  تصویب  زمان  از.  رسدمی  وزیران  هیئت  تصویب  به  قانون

 است. اجرا قابل  سنواتی بودجه قالب در  و  طرح این اساس  بر فقط ، ونقلحمل زیربناهای  ساخت

  تلفات   میزان  از  %(   10)  درصد  ده  سالانه  کاهش  منظور  به  را  لازم   قانونی  سازوکارهای  است  موظف  دولت   (3

 کند. فراهم  کشور   هایجاده در رانندگی تصادفات  از  ناشی جانی

  در   نسبی   هایمزیت  به  توجه  با   ونقل حمل  هایفعالیت  کردن   پذیر  رقابت  و  تجارت   تسهیل  منظور   به   -چ

 است:  مجاز دولت  ، المللیبین و ای منطقه  ترابری خدمات و  زنجیره  رضه

و   باری و مسافری  ترکیبی ونقلحمل هایشهرک ،هاپایانه احداث  ، (لجستیك) پشتیبانی  های پارک ایجاد از  (1

 کند.   حمایت  تعاونی و  خصوصی بخش توسط  خشك  بنادر  گسترش

 بوری    و  اصلی  شبکه  در  ترکیبی  ونقلحمل  و(  کانتینری)   بارگُنج  هایپایانه  یابیمکان  طرح  تهیه  به  نسبت  (2

تعاونی    و  خصوصی  بخش   طریق  از   آسیایی  شبکه   نیز  و   غربی-شرقی  جنوبی، -شمالی  از   ا م  کشور (  ترانزیتی)

 کند. اقدام 

فراهم    کالا  خارجی(  ترانزیت)   بور  حجم  %(  10)  درصد  ده  سالانه  افزایش  تحقق  برای  را  لازم  سازوکارهای  (3

 کند. 

 ونقل حملبا بخش  کلی آمایش سرزمین مرتبط هایسیاست -6-1-1-4

  احکام   قانون  32  ماده  و   ایران  اسلامی   جمهوری  توسعه   ششم  برنامه  قانون  26  ماده  الف  بند  یك   جزء   استناد  به

  آمایش   ملی   سند   ،11/12/1399  مورخ  جلسه   در  سرزمین  آمایش    الی   شورای  کشور،   توسعه  هایبرنامه  دائمی

  زیر  شرح  ونقل بوده و بهآن مرتبط با بخش حمل  4است که ماده    ماده  16  بر  مشتمل  1424  افق  در   سرزمین

 :است

 : سرزمینی هایسیاست و راهبردها  -4 ماده

 : جهان و منطقه کشورهای   با فرهنگی  و  اجتما ی اقتصادی،  سیاسی،  مناسبات  و  پیوندها  ارتقاء و ایجاد( 1

   سرزمین  المللی بین ارتباطات راهبری  و نظارت مدیریت، مرکز   نوان  به تهران شهر -1

  اصفهان،   شیراز،  بندر باس،   اهواز،  کرمانشاه،   ساری،   رشت،  مشهد،  تبریز،)  یك  سطح   هایشهرمنطقه  -2

 المللی بین تعاملات  در  تهران  همکار  نوان به( چابهار و زاهدان  کرمان،

   جهانی  شهرهای  شبکه  در  یك  سطح شهرهای  آفرینی نقش  برای سازی ظرفیت  -3

  و  ایمنطقه  ملی،  سطح  در  آنها  آفرینی  نقش  برای   سازی  زمینه  و  مرزی  مناطق  به  نسبت  رویکرد  تغییر  -4

 المللی بین

  با   تعاملات  پشتیبانی  و  تسهیل  راهبری،  مراکز   نوان  به  مرزی  هایاستان  مراکز  نقش  تعریف  و  تقویت  -5

 مرزی  مبادی  یکپارچه مدیریت بر تأکید  با  ژئوپلتیك  نفوذ  حوزه و همسایه کشورهای

 افغانستان  و میانه آسیای کشورهای با  تعامل: جنوبی خراسان  و رضوی خراسان  شمالی، خراسان  -
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 4 وضعیت حمل و نقلتحلیل 

  در   جوارهم  کشورهای  با   اقتصادی  و  فرهنگی  تعاملات  توسعه  در   مرزی   هایاستان  مراکز  اختیارات   افزایش   -6

 حاکمیتی  و  گذاریسیاست امور تمرکز حفظ با  و کشور کلان  هایسیاست و ها گیری  جهت چارچو 

  دو  در  محصولات  و  کالا  تأمین  و  توزیع  مراکز  و   بازارها  به  مرزی  شهرهای  اتصال  هایزیرساخت  تقویت  -7

 مرز سوی

 جلفا  و نوردوز  سوار، بیله آستارا،  برون، اینچه  باجگیران،  آباد، لطف  سرخس، ویژه به شمالی مبادی  -

 دوغارون  و یزدان  رود،  ماهی  زابل، میلك  میرجاوه، کوهك،   پیشین، ریمدان،  ویژه به شرقی  مرزی مبادی  -

 المللی: بین و  ایمنطقه ترانزیتی های گذرراه  شبکه در کشور  مفصلی  نقش ( تقویت2

 ایران  سرزمین  از گذر با جنو  به شمال و  غر   به شرق المللیبین هایجریان پیوند -24

  آسیایی،   هایبزرگراه  ابریشم،  راه  جاده،   یك-کمربند  یك )  اروپا   و  آسیا  غر   به  آسیا  شرق  اتصال   های گذرراه  -

 جاده  یك-کمربند  یك  اولویت با ..( . آسیا، ، جنوبیEATL آسیا-اتصال اروپا 

  قفقاز،   کاسپین،  دریای   حاشیه   میانه،   آسیای   کشورهای  به  فارس   خلیج   و    مان  دریای   اتصال   های گذرراه  -

-ایران   اتصال   ، گذرراهECO  اکو   ضو   کشورهای   گذرراه   جنو ، -شمال  گذرراه)  مدیترانه  حاشیه دریای   و  اروپا 

مدیترانه،-سوریه- راق   حاشیه  کشورهای   اتصال   دریایی   گذرراه   مدیترانه،  دریای-ترکیه-ایران  گذرراه   دریای 

 جنو   -شمال  اولویت گذرراه با..( . کاسپین،  دریای 

 

 
 نقلو حمل المللیبین  های گذرراه مسیر  در  ایران  موقعیت نقشه .1 نقشه 
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 5 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

 

گذرراه  منطبق  ملی  ونقلیحمل  مدهای  شبکه  از  بهینه  برداری  بهره  و   تجهیز  تقویت،  توسعه،  -25   های بر 

 رقابتی  خدمات ارائه بر تمرکز و  جهانی و ایمنطقه ترانزیتی

  مان  دریای   و فارس   خلیج  ساحل در  غربی  - شرقی  دریایی  و  زمینی  ونقلحمل گذرراه  -

 کشور  شرقی پهنه   در(  غر   - شرق جنو )  زمینی  ونقلحمل گذرراه  -

 ( شمال و شرق شمال  - شرق جنو )  زمینی  ونقلحمل گذرراه  -

 ( غر   شمال  - شرق جنو )  زمینی  ونقلحمل گذرراه  -

 کشور   مرکزی پهنه  در ( شمال به جنو  )  زمینی نقل  و گذرراه  -

 ( غر  شمال  و غر   - شرق  شمال)  زمینی  ونقلحمل گذرراه  -

 کشور  غربی پهنه  در ( شمال -  غر  جنو )  زمینی  ونقلحمل گذرراه  -

 غر ( شمال  و شمال غر ،  – شرق)  زمینی  ونقلحمل گذرراه - 
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 غربی -شرقی  و  جنوبی-شمالی  المللیبین و ای منطقه ترانزیتی  های گذرراه بر   منطبق  ملی  هاینقشه گذرراه .2 نقشه 
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 7 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

 جهانی  و  ای منطقه دریایی و هوایی  ارتباطات تقویت و  سازیفعال -26

  به   چابهار  و  شیراز  اصفهان،  تبریز،  مشهد،   ، (خمینی  امام )  تهران  های فرودگاه  تقویت  و  ظرفیت   سازی فعال  -

 المللی بین ها  ارتباطات   نوان

 فراملی منطقه  های فرودگاه شبکه   در یك  سطح شهرهای  هایفرودگاه تقویت  و ظرفیت  سازی فعال  -

  با   کشور  مرزی  هایفرودگاه  ایبرنامه  پروازهای  افزاری  نرم  و  افزاری  سخت  روبناهای  و  زیربناها  تقویت  -

 همسایه   کشورهای   جوارهمهای فرودگاه

 هوایی  بار ونقلحمل افزاری نرم و افزاری  سخت  روبناهای  و زیربناها اجرای و طراحی  -

  جابجایی   زمینه  در  کشور  های فرودگاه  در   همسایه  کشورهای   و  خصوصی   بخش  سرمایه گذاری  زمینه سازی   -

 بار  و مسافر 

ترانزیت  ارائه  ارتقاء  و   بوری  پروازی  کریدورهای  در  پایدار  حضور  تثبیت   و  جذابیت  افزایش  -27   خدمات 

 ها فرودگاه در  المللی بین

  بازارهای   دستیابی به  برای  منطقه  ترانزیتی  هایگذرراه  سازی  تجاری  و  توسعه  در   ایران  مؤثر  نقش  تقویت  -29

 :جمله از هدف

 ترکمنستان  کشور  با  آباد لطف  و سرخس برون، اینچه مرزی  مبادی ارتباطی محور  -

 پاکستان  و  افغانستان  در  مهم سکونتگاهی  نقا  و اصلی  محورهای به شرقی مرزهای ارتباطی  محورهای  -

 آزادسازی تجارت  راستای  در ترانزیتی هایرویه و  فرآیندها  تسهیل و مرزی مبادی  یکپارچه مدیریت -31

 ترانزیت و ونقلحملالمللی بین قوانین  با هماهنگی و  سازگاری جهت در  مقررات و قوانین  بهبود و  اصلاح -32

  و  خصوصی   - مومی    مشارکت  تسهیل   و  ترانزیت  حوزه   در  ربطذی  اجرایی  هایدستگاه  کلیه   افزایی  هم  -33

 خارجی  گذاری سرمایه

ترانزیتیگذرراه  در  ونقلیحمل  و   گمرکی  المللیبین  هایکنوانسیون  و  ها نامه  توافق  اجرای  -34   برای   های 

  بور   زمان کاهش و ترانزیت تسهیل

 کشور هوایی ناوگان  نوسازی و توسعه -35

  نظارت   پایش و  بازرسی،  کنترل،   مدیریت،   فرآیندهای  در   نوین  هایفناوری  کارگیریبه  و   سازی   هوشمند   -36

  بور زمان  کاهش  و ترانزیت فرآیند  در  اختلالات حذف راستای  در

  و  ونقل حملالمللی  بین  و  ای منطقه  های سازمان  در   حضور  تقویت  و  المللی بین  هایهمکاری  گسترش  -37

 ترانزیتی

  و   فعالیت  های استقرارکانون  با   متناسب  لجستیك   و  ترکیبی  ونقلحمل  شبکه  پیوستگی  و   دهی( سازمان19

 جمعیت 

 یك سطح  شهرهای  اتصال اولویت  با یکپارچه ونقلحمل رویکرد با ونقل حمل شبکه  توسعه -198
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  نیمه شرقی   فعالیت  اصلی  مراکز  و   سکونتگاهی  نظام  ارتبا  دهنده  محورهای  تجهیز  و  تقویت  تکمیل،  -199

 المللی بین های گذرراه بر منطبق اصلی محورهای به کشور

 بجستان  -سبزوار -بجنورد / سلویه -شیراز  /شیراز   -بندر باس  های گذرراه -

 سمنان  -بیرجند /مشهد -کرمان/  بیرجند - کرمان   کویری های گذرراه -

 

 
 1424 افق  در فعالیت اصلی  مراکز  و سکونتگاهی نظام ارتباطی و المللی بین  هایگذرراه نقشه .3 نقشه 

 

  افق   در   رضوی  خراسان   استان  آمایش  سند  ،11/12/1399  مورخ   جلسه  در  سرزمین  آمایش    الی  شورای

ونقل استان  های مربو  به حملقسمتنمود. که در ذیل،    تصویب  اجرایی   و  راهبردی  قسمت   دو   در   را  1424

 آورده شده است. 

 است: زیر قرار  به رضوی خراسان استان آمایش  راهبردی سند -2 ماده

 بنیادین: اهداف  -2-1

 ارتباطی  هایزیرساخت  و ونقلحمل خدمات  کیفیت  ارتقاء -

 ای: منطقه و ملی  کار تقسیم  در  استان نقش -2-2

 ونقل:حملبخش  ملی کار   تقسیم در  استان  * نقش 
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های  استان  محور  سمت  به)  گناباد  -سرخس  مرکزی،  آسیای  -سرخس -مشهد  ریلی  ترانزیتی  ارتباطات  دروازه -

 هرات؛ -تایباد -مشهد  و( بلوچستان  و سیستان  و جنوبی خراسان

 حیدریه؛   تربت و مشهد  شهر  محوریت به کشور  شرق شمال   ریلی   و ایجاده هوایی، ها   -

 مشهد  در  کشور شرق شمال  لجستیك ها  -

 ونقل: بخش حمل ایمنطقه کار   تقسیم در  استان  * نقش 

مقیاس    در  سبزوار  و  قوچان  خواف،  درگز،  و  مشهد  هایشهرستان  در  ریلی  و  هوایی  ای،جاده  ترانزیتی  ها  -

 سرخس؛ و تایباد دوغارون نظیر  اقتصادی ویژه مناطق  و  مرزی هایبازارچه محوریت با  کشور 9 منطقه 

 مشهد  ناحیه در  9 منطقه  لجستیك ها  -

 استان:  توسعه چشم انداز -2-3

  دانایی   اقتصاد  بر  مبتنی   پایدار،  و  متوازن  توسعه  با   اسلامی  -ایرانی  هویت  دارای  است   استانی  رضوی  »خراسان

  حفاظت   و  معدن  و   صنعت  کشاورزی،  جایگاه  ارتقاء   با  مذهبی  گردشگری  و  برتر  خدمات   بخش  در  محور، پیشرو

  بر .  «جهان  و  منطقه   کشورهای   ها، استان  سایر  با  سازنده  تعامل   در   مطلو    و   سالم   زیست   محیط  و   منابع طبیعی 

و    امنیتی   دفا ی،   ملاحظات   و   الزامات  ر ایت   با  1404  افق  در   رضوی   خراسان   هایویژگی  انداز،   این چشم  اساس

 است:  گردیده  ترسیم زیر  صورت به پدافند غیر امل

 مجاور؛  های استان و منطقه کشورهای با به ویژه پایدار و  گسترده المللی بین و داخلی  تعاملات  دارای  -

 جهان؛   و  منطقه کشورهای   به صادرات  هدف  با پایدار  رقابتی  مزیت -

 استان: توسعه  هایمأموریت -2-4

 شرق؛  و مرکزی آسیای کشورهای با  بازرگانی و  اقتصادی تعاملات  مرکزیت -

 غر ؛  و شرق محور کریدورهای   در  فعال  نقش -

 کشور؛  شرق  شمال و شرق  ریلی   و ایجاده هوایی، ها   -

 ( خشك بندر) کالا   توزیع و تخلیه  استقرار،  مرکز -

 پابرجا:  راهبردهای -2-5

 ریلی؛  و هوایی  ای،جاده کریدورهای  همه جانبه  و هماهنگ  توسعه -

آباد،    لطف  مرزی  هایبازارچه  و  سرخس)  استان  مرزی  هایبازارچه  و  هاپایانه  جانبههمه    و  هماهنگ   توسعه -

 ؛ (باجگیران و دوغارون 

 المللی؛ بین و ملی  سطح  در ایجاده  و ریلی  هوایی، ونقل حمل و ایمنطقه مبادلات  نقش تقویت -

 استان(:  توسعه چشم انداز  تصویر) استان  فضایی  نظام کلان  بندی شکل -2-6

 ترانزیت:   و ونقلحمل بخش های فعالیت توسعه دار اولویت * قلمروهای

 فرودگاهی؛  شهرک و  هوایی ها  ای، جاده ریلی،  ونقلحمل توسعه مستعد  مشهد شهرستان  -
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 ترانزیتی؛ ونقلحمل برای درگز و قوچان  سرخس، تایباد، هایشهرستان -

و    مسافر  کالا،  ترانزیت  برای(  ویژه  منطقه  وجود)  بازرگانی  فعالیت  مستعد  تایباد  و  سرخس  هایشهرستان -

  -سرخس    و  بازرگان   -  دوغارون   -  سرخس   ارتباطی  محورهای )  غربی   -  شرقی  کریدورهای  مسیر   در  انرژی

  دوغارون  -سرخس    و  چابهار  -  دوغارون  –  سرخس  محورهای)  جنوبی  -  شمالی  کریدور  و(  خسروی   -  دوغارون

 ؛ (بندر باس -

 استان؛  مرکز فرودگاهی  معین  نوان  به سبزوار شهرستان  -

 آهنراه  توسعه برای جام تربت و  تایباد فریمان،  گناباد،  های شهرستان -

 است:  زیر قرار  به رضوی خراسان  استان آمایش  اجرایی  سند -3 ماده

 :ونقلدر حوزه حمل  استان توسعه هایاولویت و  هاتخصص -3-1

 ؛ (شمالی  خراسان  استان اتصال به) آهنراه در  جوین شهرستان  -

 به افغانستان؛  باری آهنراه( سنگان،  به ویژه) معادن  در  خواف شهرستان -

 ؛ (ترانزیتی)  راهی  بین خدمات  و ونقلحمل  حوزه در خوشا  شهرستان -

 ؛ (تهران و سمنان  هایاستان به   بوری  مسیر) ونقلحمل حوزه در داورزن شهرستان  -

 آهن؛ راه و تجن  مرزی رود(  قدس، آستان ) اقتصادی  ویژه  منطقه در  سرخس  شهرستان -

 آهن؛ راه و ترانزیتی محور در  فریمان  شهرستان  -

 جنوبی؛  خراسان استان به نقطه اتصال در  گناباد  شهرستان  -

 ؛ونقلحمل حوزه در  مشهد شهرستان  -

 استان: در ونقل حمل بخش توسعه سرزمینی های سیاست -3-2

 المللی؛ بین رقیب های شبکه با پذیری  رقابت  توان افزایش جهت المللی بین کریدورهای کارایی  ارتقاء  -

 توسعه؛  محورهای راستای  در  استان ریلی   و ایجاده هوایی، ونقلی، حمل های شبکه تقویت -

 استان؛  ترانزیتی کارکرد  و ونقل حمل هایروش  بهبود بهره وری، افزایش -

 جوار هم و  منطقه های استان سایر با ( ریلی و  ایجاده) استان  در  مستقر  کریدورهای تقویت -

 یافتگی  توسعه افق در  استانونقل حمل فضایی  سازمان تصویر -3-3

 استان:  در  هافعالیت  استقرار الگوی و  برنامه ریزی مناطق  اصلی  های* تخصص

 :هازیرساخت توسعه مستعد  مناطق

 ؛ (رضوی  خراسان  استان  محدوده  در )  چابهار -سرخس  سرخس، -مشهد  ایجاده خطو  توسعه -

 ونقل؛ حمل کریدورهای مسیرهای  در  ترانزیتی هایراه ساماندهی -

 مشهد؛  و سبزوار سرخس، گناباد،  مه ولات،   شهرستان در  فرودگاه   توسعه -

 غربی؛ -شرقی  و  جنوبی-شمالی کریدورهای  در استان  در ریلی خطو   توسعه -
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 هرات به خواف ریلی   شبکه اتصال و توسعه -

 : زیربنایی اصلی  هایشبکه  فضایی سازمان 

مناسب    بازاریابی   با  همراه   استان   صادرات  توسعه  برای  تایباد   شهرستان   ونقلحمل  های زیرساخت  تقویت  -

 محصولات؛

مرز    تا   باجگیران  -  قوچان (  رضوی،  خراسان  محدوده)  گرگان   تا   قوچان   -  چناران  -  مشهد   ریلی  مسیر  -

استان    محدوده)  چابهار  تا   گناباد   -  آباد  فیض   و  دوغارون  -تایباد   -  جام  تربت  -  فریمان   -  مشهد  ترکمنستان، 

 ؛ (رضوی  خراسان

 است: زیر قرار  بهونقل حمل در بخش  رضوی خراسان  استان  آمایش اجرایی  هایبرنامه -4 ماده

 ونقل؛حمل ایمنی ارتقاء برنامه -

 ونقل ریلی؛ حمل هایزیرساخت تجاری سازی برنامه -

 ونقل هوایی؛ حمل هایزیرساخت تجاری سازی برنامه -

 ونقل؛ حمل های پایانه و مؤسسات حمایت و ایجاد  برنامه -

 مسافر؛  و ونقل کالاحمل هوشمندسازی برنامه -

 وجهی؛  ونقل چندحمل توسعه برنامه -

 ای؛ ونقل جادهحمل تجهیز و توسعه برنامه -

 ونقل ریلی؛ حمل تجهیز و توسعه برنامه -

 ونقل هوایی؛ حمل تجهیز و توسعه برنامه -

 ونقل؛ حمل هایبرنامه تهیه  ونقل وحمل هایزیرساخت توسعه  سیاستگذاری برنامه -

 ونقل حمل لجستیکی  خدمات توسعه برنامه -

 کشور در لجستیک مراکز  آمایش سند -6-1-1-5

 مل    ونقلحمل  مختلف  هایشیوه  اتصال  هایمفصل  نقش  در  نه تنها  مختلف  کشورهای  در  لجستیك   مراکز

  شکل  در  نهادها  این  اهمیت  که   اندشده  ظاهر  ونقلحمل  و   تجارت  اتصال  هایحلقه   نوان  به  بلکه  ،کنندمی

و    ،«لجستیك   پارک »   ناوین   با   لجستیك   مراکز  ایران  در.  دهدمی  نشان   را   کشور  در  لجستیك  توسعه  گیری 

مصو   )  کشور  توسعه  هایبرنامه  دائمی  احکام  قانون  در  که  شوندمی  شناخته  «خشك   بندر»  و  «پایانه کانتینری»

از  (  20/12/1394  مصو  )  خشك  بنادر   دولتی   بین  نامهموافقت  قانون  و(  اسلامی  شورای  مجلس  10/11/1395

توسعه    راستای   در  است  شده   متعهد   نیز  ایران   خشك   بنادر   دولتی  بین  نامه موافقت  قانون  در.  است  شده   یاد   آنها

طبق    المللیبین  اهمیت  دارای  خشك  بنادر  توسعه  به  اقیانوسیه  و   آسیا   در   ترانزیت   و   ترکیبی   ونقلحمل

  (اسکاپ)  ملل  سازمان  اقیانوسیه  و  آسیا  اجتما ی  -اقتصادی  هایهمکاری  کمیسیون  قبول  مورد  استانداردهای

  شناخته  « خشك   بندر»  و  «کانتینری  پایانه»  ،«لجستیك  پارک»    ناوین  با   لجستیك   مراکز  ایران  در .  بپردازد
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  و(  اسلامی  شورای  مجلس  10/11/1395  مصو )   کشور  توسعه  هایبرنامه  دائمی  احکام  قانون  در   که   شوندمی

 . است شده یاد  آنها از (20/12/1394 مصو )  خشك  بنادر دولتی  بین نامهموافقت قانون

  یکپارچه   و   جامع  نگاه  ضرورت   بر  بنا   و   الذکرفوق  قانون  دو   اجرایی   چارچو   نمودن  فراهم   هدف   با   راستا  این   در

  بهره   و  تأسیس   مجوز  صدور  در   رویه   وحدت   ایجاد   همچنین   و   لجستیك   مراکز  انواع  از  برداری  بهره   و  جانمایی   در

  ستاد   تشکیل   از   پس  قدم   اولین  راستا   این  در .  گرفت  شکل   کشور   لجستیك  مراکز  ستاد   مراکز،   این  از   برداری

  تعیین   مطالعه   این  از  هدف.  است  بوده  کشور  لجستیك  مراکز  آمایش  طرح  مطالعات  انجام  کشور،  لجستیك   مراکز

  لجستیك،   شهر )  مرکز   نوع  حیث  از  آنها   کارکردهای  تعیین   و  لجستیك  مراکز  احداث  برای  مناسب   های پهنه

  مرکز،  هر  در   پردازش  قابل   بار  انواع  ، (مرزی   لجستیك  مراکز   و   خشك  بندر   لجستیك،   پارک   لجستیك،   دهکده 

  مجاور  هایپهنه  به  و  یکدیگر  به  مراکز  اتصالات  مراکز،  جاده  و  ریل  اتصالات  مراکز،  المللیبین  و  داخلی  بار  میزان

 .است بوده مرکز هر برداری بهره و احداث  مسئول سازمان  تعیین درنهایت و

لجستیك«،    دهکده»   ، «لجستیك   شهر »  شامل  کشور   لجستیك   مراکز  جامع   نقشه   طرح،  این   نهایی   خروجی

مراکز    آمایش  طرح  در .  است  «مرزی   لجستیك   مرکز»  و  «کشاورزی  لجستیك   پارک»  ، « مومی  لجستیك   »پارک

  لجستیك  پارک  12  لجستیك،  دهکده  14لجستیك،    شهر  چهار   شامل   لجستیك  مرکز  58  مجمو ا    لجستیك،

 است.  شده مشخص لجستیك مرزی مرکز 10 نهایتا  و کشاورزی  لجستیك پارک 18  مومی، 

  و  لجستیك   ،ونقلحمل  با  مرتبط  هایفعالیت  تجمیع  منظور  به  که  است  مشخصی  محدوده  لجستیك،  مرکز

 لجستیك در زیر آمده است: مراکز تعاریف. شودمی ایجاد المللی بین یا  داخلی  بعد  در کالا توزیع

  المللی بین  غالبا    گستره   و  فعالیت   حیطه    ملکردی،  سطح   بالاترین  با  که   لجستیکی  مرکز:  لجستیك   شهر

منطقه    بودن   دارا   با   و   کند می  فعالیت   کشور   اصلی   دروازه    نوان   به   ، (مجدد  صادرات   و   ترانزیت  واردات،   صادرات، )

تجارت    و  ونقلحمل  در  اساسی  نقشی  ونقلحمل  شیوه  سه  حداقل  به  دسترسی  و  اقتصادی  ویژه  منطقه  یا  آزاد

 دارد. 

غالبا     گستره   و  فعالیت   حیطه   دارای   بالا،   ملکردی  سطح   و  ظرفیت   با   لجستیکی   مرکز:  لجستیك   دهکده 

ترکیب،    جهت  ای،جاده  و  ریلی  پرظرفیت  دسترسی  و  خشك   بندر  دارای  ،(ترانزیت  واردات،  صادرات،)  المللیبین

انجام    و  کالا   جابجایی   به  مربو   قانونی   های بازرسی  افزوده،   ارزش   خدمات   نگهداری،  بارگیری،   تخلیه،   توزیع،

دهکده    داخل  در  محصور  ای منطقه  خشك  بندر.  نمایدمی  فعالیت  گمرکی   مرتبط   های کنترل  و   تشریفات

و    جابجایی  به  مربو   قانونی  هایبازرسی  نگهداری،  بارگیری،  تخلیه،  توزیع،  ترکیب،  جهت  که  است  لجستیك 

 .کندمی فعالیت  المللیبین کالاهای  با  مرتبط گمرکی  هایکنترل  و تشریفات  انجام

به   که  چندوجهی  پایانه  دارای  کشوری، گستره و  فعالیت  حیطه دارای  لجستیکی  مرکز:  مومی  لجستیك   پارک

های  بازرسی  نگهداری،  بارگیری،  تخلیه،   توزیع،  ترکیب،  شامل   لجستیك  خدمات   کالایی،   هایگروه  مختلف  انواع

 . نمایدمی ارائه افزوده  ارزش  خدمات و  کالا   جابجایی به مربو  قانونی

توزیع،    حوزه  در  خاص   کالایی  گروه  یك  هایفعالیت  بر  تمرکز  با  لجستیکی  مرکز:  تخصصی  لجستیك  پارک

 . کندمی فعالیت  کالایی   گروه تخصصی افزوده ارزش خدمات  دیگر  و نگهداری بارگیری، تخلیه،
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  امکانات  و  است  واقع   مرزی   منطقه   در   که   است  لجستیکی   مرکز  مرزی،   لجستیك  مرکز:  مرزی  لجستیك  مرکز

ملی    سازمان   مرزبانی،  گمرک، .  کندمی  فراهم   ترانزیت  و  واردات   صادرات،   برای  را  نیاز   مورد   لجستیك  و خدمات 

خدمات    کالا   خروج  و  ورود   در  ربطذی  های سازمان  تمامی  کلی  به طور  و  کشور   نباتات   حفظ   سازمان  استاندارد، 

در    .(1397کشور،    لجستیك  مراکز  آمایش   )سند   کنند می  ارائه  مرکز  این   در  یکپارچه  و  متمرکز   به طور  را  خود

 کشور نشان داده شده است.   لجستیك  مراکز  1 شکل

   

 
 1397کشور در سال  لجستیک مراکز .1 شکل

 1397کشور،    لجستیك  مراکز  آمایش  : سندمنبع

 

افزایش    بار،  حمل  تمام شده  قیمت  کاهش  شامل  کشور  لجستیك   مراکز  آمایش  سند  پیاده سازی  اصلی  اهداف

فراهم سازی    طولانی،  مسافت   در   ریل   به   بار   حمل  انتقال   لجستیك،   مراکز   در   بار   تجمیع   طریق  از   ریلی   سهم

  ونقلحمل  زمان   کاهش  مراکز،   در   آنها  تجمیع   طریق  از   لجستیك   خدمات   کیفیت   افزایش   ای، برنامه  قطار   ایجاد 

 است.   لجستیك  هایهزینه و  بار ضایعات  کاهش  و  اجتما ی منافع  سایر افزایش و  ایجاده تلفات  کاهش ترکیبی، 
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 ونقل حملبا بخش  برنامه ششم توسعه مرتبط های کلی سیاست -6-1-1-6

 ایران اسلامی  جمهوری  فرهنگی و  اجتماعی  اقتصادی توسعه  ششم  برنامه   قانون  -6-1-1-6-1

مجلس    توسط  1395  اسفندماه  در  که   است  تبصره  128  و   ماده  124  بر  مشتمل  توسعه   ششم  برنامه  قانون

اصلاحاتی    اندک  با  نظام   مصلحت   تشخیص  مجمع  سوی  از  اسفندماه   21  تاریخ   در  و  تصویب  اسلامی  شورای

بخش    20  در   فرهنگی  و  اجتما ی  اقتصادی،   موضو ات   قانون  این  در.  شد  داده  تشخیص  نظام  مصلحت  با  موافق

   است. گرفته  قرار توجه مورد

 :با موضوع انرژی، صنعت و معدن توسعه ششم  برنامه قانون 10 بخش

 :  43 ماده

برداری  و  ملی  هایسرمایه  حفظ   به منظور  ث( وزارت صنعت، معدن و    کشور،  هایراه  شبکه  از  مناسب  بهره 

به    ای جاده  بار   حمل  در  مجاز  وزن   ر ایت  برای  را  لازم  اقدامات   قوانین،  طبق  اندمکلف  انتظامی   تجارت و نیروی

 آورند.   مل

قانون با موضوع فرهنگ،  17  مواد بخش ونقل است به شرح ذیل  ورزش که مرتبط با حوزه حمل  و   هنر  این 

 د: باشنمی

 :108 ماده

  همچنین کاهش   و  مرزها  مؤثر  کنترل   جرائم،  با   مقابله  و  پیشگیری   توسعه  و  امنیت   و  نظم   ارتقای   منظور  به

 : شودمی اجرا برنامه قانون  اجرای طول در  زیر اقدامات رانندگی  حوادث  و تخلفات 

 مرور؛  و  بور  و ونقلحمل ایمنی  و نظم  ارتقای  الف(

تقویت    و  تجهیز  بر  تأکید   با   رانندگی  حوادث  تلفات  کاهش   برای  لازم   سازوکار  و   اقدامات   است   مکلف  ( دولت 1

و    امدادرسانی  هایشبکه  تکمیل  و  تقویت  نقلیه،  وسایط  ایمنی  کیفیت  ارتقای  رانندگی،  و  راهنمایی  پلیس

  به نحوی   نماید  فراهم  را  ترافیکی  صحیح  فرهنگ   توسعه   و  ایجاده  حادثه خیز  نقا   اصلاح  پزشکی،  هایفوریت

  و  سی   (1400برنامه )  قانون  اجرای  پایان   تا  خودرو  دستگاه  ده هزار  تعداد  به  نسبت  رانندگی  حوادث  که تلفات

 یابد.  کاهش (  %31درصد )  یك 

کلیه2   و   اصلی   های جاده  همچنین  و   شهرهاکلان  و  هااستان  مراکز  در  هابزرگراه  و  ها میدان  اصلی،  معابر  ( 

  راه  وزارت   و  هاشهرداری  توسط  هوشمند  مراقبتی   و  کنترلی  هایسامانه  روزرسانیبه  و  نگهداری  نصب،  ها باآزادراه

 گیرد. قرار  انتظامی  نیروی اختیار در  آن  لازم دسترسی و  هاسامانه این و گرفته   قرار پوشش  تحت و شهرسازی

  این   ونقلبخش حمل  با  مرتبط  که مواد  باشدمی  مسکن   و  ونقلحمل  خصوص  در  قانون توسعه ششم  11  بخش

 زیر است:  شرح  به که بخش
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 :  52ماده 

گذاری بخش غیردولتی در این زمینه و تسریع و    ونقل ریلی و ترغیب سرمایهمنظور تقویت اقتصاد حملبه  

طرح اجرای  )پروژهتسهیل  ارائه  ها  خدمات  از  اقبال  مومی  و  رضایتمندی  افزایش  و  نوع ها(  این  در  شده 

 ایجابی(:  ، با ماهیت 1395ونقل )تاریخ تصویب: حمل

شهری  شهری و برون ونقل ریلی درونبرداری از حمل  گذاری بخش غیردولتی در احداث و بهرهالف. سرمایه  

ه  گذاری در مناطق کمتر توسعه یافته تلقی شده و مشمول کلیه قوانین و مقررات مرتبط با سرمای  مانند سرمایه

 یافته خواهد بود.توسعه  گذاری در مناطق کمتر

( قانون  12( ماده )12های مذکور در بند )ونقل ریلی  لاوه بر معافیت . مالیات بر ارزش افزوده خدمات حمل

 افزوده با نرخ صفر محاسبه خواهد شد.مالیات بر ارزش 

( قانون اساسی و  44چهل و چهارم )های کلی اصل  پ. وزارت راه و شهرسازی موظف است با ر ایت سیاست

سیاست اجرای  )قانون  چهارم  و  چهل  اصل  کلی  مصو   44های  قانون ساسی  و    1387(  آن  بعدی  الحاقات  و 

سامانه از  حمایت  حملقانون  حومههای  و  شهری  ریلی  مصو   ونقل  حمل  22/5/1385ای  ریلی  شرکت  ونقل 

ای و ساخت خطو   ونقل ریلی حومهتوسعه امور حملای را با هدف ساماندهی حاشیه شهرها و  مسافری حومه

 آهن جمهوری اسلامی ایران تشکیل دهد. ای در زیرمجمو ه شرکت راهمستقل حومه

با همکاری شهرداری امور حملاین شرکت  کلیه  متولی  مربوطه  ریلی مسافری حومههای  ای در کشور  ونقل 

ونقل ریلی حومه بلامانع است. قل در امور توسعه حملطور مست های قطارهای شهری به . فعالیت شرکتباشدمی

الاجرا شدن این قانون به  ای ظرف مدت شش ماه پس از لازمونقل ریلی مسافری حومهاساسنامه شرکت حمل

 رسد.پیشنهاد مشترک سازمان، وزارت راه و شهرسازی و وزارت کشور به تصویب هیئت وزیران می

 :53 ماده

 آهنشرکت راه  و   وابسته  فرودگاهی  هایشرکت  و   ایران  هوایی   ناوبری  و  ها فرودگاه  تخصصی   مادر   شرکت  -الف

 7/7/1370  مصو   یجهانگرد  و  گردی یرانا  صنعت  توسعه  قانون  مزایای   مشمول  ایران   اسلامی  جمهوری

 شوند.می

سرمایه    ترغیب   هوایی،   ونقل حمل  اقتصاد   تقویت  منظور   به   است،   موظف  کشوری  هواپیمایی   سازمان   -پ

در گیری  غیرنظامی،  هوایی  بخش  گذاری    صنعت   فنی  و   لمی  سطح  ارتقای  و  هاسرمایه  و   هاظرفیت  از  بهره 

  همچنین  و  داخل  به  پیشرفته   فناوری   انتقال  و  بنیاندانش  داخلی   صنایع   از  حمایت  اصل  ر ایت   کشور با  هوایی

  شورای  تأیید  از  پس  و   تهیه  ذیل  اهداف  تحقق   منظور  به  مدونی  برنامه  کرده،تحصیل  نیروهای   اشتغال برای  ایجاد 

 بگذارد: اجرا  به کشوری  الی هواپیمایی

توسعه    بر  مبتنی  های خط مشی  ر ایت  با  کشور  هوایی   ناوگان  توسعه  هاینیازمندی  مدیریت  و  ( پیش بینی1

 پایدار. 

ناوگان    نیاز  مورد  بالگردهای  و  هواپیما  انواع  تأمین  چگونگی  برای  لازم  تدابیر  کردن  لحاا  و  ( سیاست گذاری 2

 داخلی.  تولید  از حمایت اولویت با المللی بین و داخلی مشترک هایهمکاری با  کشور  هوایی ونقلحمل

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 
 
 

 

 

 16 وضعیت حمل و نقلتحلیل 

  خصوصی   بخش  اولویت   با   داخلی  هوایی   صنایع  مشارکت   جهت  لازم   تدابیر  کردن  لحاا   و  ( سیاست گذاری 3

 پذیرد.می صورت  کشور خارج از آنها  خرید  و تأمین که  بالگردهایی  و  هواپیما  انواع تولید و در ساخت

این    در   فعال   هایشرکت  تمامی   هوایی،   صنعت  توسعه  و   تقویت  و  بنیان دانش  اقتصاد   از   حمایت  منظور   به  -ت

در    آنها   متعلقات   و  پرنده  وسایل   انواع  نگهداری   و  تعمیر   و(  مونتاژ)  سرهم   ساخت،  طراحی،  هایحوزه  در   صنعت

بنیان  دانش  هایشرکت  برای  مصو   و   شده  پیش بینی  حمایتی  های سیاست  و  قوانین  از  قانون   این   اجرای  طول

 بود. خواهند برخوردار

 : 56 ماده

به    خودروهای داخلی  ساخت  و  طراحی  بر  اندموظف  استاندارد  ملی  سازمان  و  تجارت   و  معدن  صنعت،  وزارت

  ای، تصادفات جاده  در  تا   یافته  ارتقاء  سر ت  حداکثر  با  متناسب  مذکور   خودروهای  ایمنی  که   کنند  نظارت  نحوی

 برسد. جهانی میانگین حداقل به تلفات 

 ایجابی(:  ، با ماهیت 1395)تاریخ تصویب:   57ماده 

منظور  است  مکلف  دولت  الف. کردن   ریلی،  ونقلحمل(  هایپروژه)  هایطرح  اجرای  و  تکمیل  به    دوخطه 

این  افزایش  و   خصوصی   -دولتی  هایمشارکت  بر   لاوه  السیر،سریع  و   ی برق   خطو    احداث   و  مسیرها    ا تبارات 

  بودجه سالانه   قالب  در   را   دولت  سهم  گاز  و  نفت  فروش  از  حاصل  منابع  ( %1)  درصد  یك  سالانه،   بودجه  در  حوزه

  توسعه یافته اجرا  کمتر  مناطق  اولویت  با  ریلی   ونقلحمل  هایطرح  تا   دهد   اختصاص  شهرسازی   و   راه  وزارت  به

 گردد. 

حمل توسعه  قانون  به  توجه  با  مصو    .  سوخت  مصرف  مدیریت  و  ای گونهبه    18/9/1386ونقل  مومی 

( و سهم  %30درصد )  ونقل ریلی بار حداقل به سیطول اجرای قانون برنامه سهم حمل  ریزی شود که در   برنامه 

 برسد. ( %20درصد )  ونقل ریلی مسافر حداقل به بیستحمل

 ایجابی(:   ، با ماهیت 1395)تاریخ تصویب:   58ماده 

دولت مکلف است نسبت به تضمین تسهیلات و تأمین ناوگان و تجهیزات قطار شهری شهرها و حومه آنها از  

به بینی  محل منابع پیش   بودجه سنواتی  در  برنامه دو   شده  قانون  اجرای  پایان  تا  نماید که  اقدام  هزار    نحوی 

دستگاه واگن و تجهیزات مربو  با ر ایت قانون حداکثر استفاده از توان تولیدی و خدماتی در تأمین نیازهای  

با اصلاحات بعدی آن به خطو  ریلی شهری اضافه شود.    1/5/1391تقویت آنها در امر صادرات مصو     کشور و

 د اقدام نمایند. اند نسبت به توسعه قطار شهری از محل منابع خوها نیز موظفشهرداری

 ایران   اسلامی  جمهوری  فرهنگی  و   اجتماعی  اقتصادی،  توسعه   ششم  برنامه  تفصیلی  سند  -6-1-1-7-2

  که   است  شده  منتشر  (2)  بخشی  و  (1)  بخشی  بخشی،  فرا  حوزه  سه  در  توسعه  ششم  برنامه  تفصیلی  سند

حمل   اقدامات  و  هاسیاست  راهبردها،   اهداف، .  است  گرفته  قرار  توجه  مورد   ( 1)  بخشی   حوزه   در  ونقلموضوع 

 است:  زیر  شرح به سند این ونقل حمل بخش  شده در تبیین

 ونقل:حمل بخش کلی   اهداف -الف

 ریلی  ونقل حمل سهم افزایش -
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 تلفات  کاهش  و ونقلحمل  شقوق  کلیه  در   ایمنی ارتقای  -

محیطی  شرایط   بهبود   - سوخت    کاهش   بر  تأکید   با  ها آلاینده  انتشار   کاهش  و   بخش   های فعالیت  زیست 

 ونقل حمل ناوگان مصرفی

 کشور  ونقلحمل سیستم المللیبین نقش ارتقای و ترانزیت افزایش -

 مسافر  و  بار ونقلحمل خدمات کیفیت  ارتقای  -

 ونقل حمل هایزیرساخت  کیفی و کمی  ارتقای  -

 زیرساخت  هایطرح اجرای در کارایی  افزایش -

 مسافر  جابجایی  در  مومی ونقل حمل سهم افزایش -

 کشور  هوایی ونقلحمل توسعه  و رشد -

   1لجستیك   ملکرد  شاخص ارتقای  -

 کلی:  اهداف به دستیابی   راهبردهای  - 

 ای شبکه نگرش به توجه با ونقلحمل شبکه  اصلاح و توسعه -

 ریلی  نوین هایفناوری کارگیری به و هاظرفیت از بهره گیری  ارتقای  -

 مسافر  و بار جابجایی  نظر از ونقلحمل مختلف شقوق میان تعادل بخشی  -

 فنی   استانداردهای با مطابق شریانی هایراه  اولویت با کشور  ایجاده شبکه کیفی   بهبود -

 چندوجهی   و ترکیبی  ونقلحمل توسعه -

 جدید  های فرودگاه  احداث ممنو یت  -

 ونقلحمل امع ج طرح چارچو   از  خارج هایطرح احداث ممنو یت  -

 بخش  مالی تأمین  هایشیوه سازی  متنوع -

 افزوده ارزش و لجستیك  حوزه  در اصلی بنادر  کارکرد  ارتقاء -

 المللی بین کارکرد   با خشك  بنادر توسعه -

 نقلیه  وسیله و  سوخت و جاده  بر متداول  وارض  با  شبکه نگهداری پایدار  مالی منابع ایجاد -

 هوشمند  هایسامانه ایجاد  طریق از ونقل حمل هایشیوه کلیه  یکپارچه  مدیریت  -

 گر مداخله های دستگاه  بین هماهنگی و کشور  از مسافر  و کالا  ترانزیت یکپارچگی و واحد  مدیریت ایجاد -

 مسافر   ایحومه ونقل حمل واحد مدیریت ایجاد و شهری درون و شهریبرون ونقلحمل یکپارچگی -

 
( یك شاخص چندبعدی است که  ملکرد بخش لجستیك یك کشور را در  Logistics Performance Index- LPIشاخص  ملکرد لجستیك )  1

ابعاد صنعت لجستیك کنونی را شکل میشش حوزه که مهم اندازه گیری میترین  از این شش حوزه، کیفیت زیرساختدهد  های تجاری و  کند. یکی 

راه ورودی،  مبادی  )مثل:  جادهجابجایی  میآهن،  شاخص  ملکردها(  نسبی  نمره  نمره    باشد.  نمودن  نرمال  طریق  از  می  LPIلجستیك  دست  آید.  به 

 (.1395دهد )منبع: انجمن مهندسی صنایع ایران، درصد به خود اختصاص می 100را از  LPIبنابراین بهترین  ملکرد، حداکثر نمره 
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  مومی  منابع دادن  قرار  اهرم  و ا تباری  مختلف  منابع نمودن  متمرکز -

 ایمنی  ارتقای ملی برنامه تدوین  -

 آن برای رقابتی  مزیت ایجاد  و ونقلحمل  توسعه در ریلی بخش  اولویت -

 مشارکتی  قراردادهای  و خصوصی بخش های ظرفیت بر تأکید با پایدار  مالی منابع ایجاد -

 ها: سیاست -ج

 بندری    ملیات اجرای برای المللی بین  معتبر هایشرکت  با همکاری -

 خصوصی  بخش  به کوچك   بنادر مدیریت واگذاری -

 المللی بین کشتیرانی  خطو  با  همکاری ارتقاء -

 فرودگاهی  خدمات نرخ کردن  رقابت پذیر -

 کشور   آسمان از  استفاده به تشویق و کشورها  سایر با  تعامل و المللیبین هواپیمایی  خطو  با همکاری -

 شریانی  های راه و کریدورها بر تأکید  با  شبکه اصلاح  -

 جدید  های طرح در  ایجاده به ریلی توسعه تقدم  -

 شهریبرون و شهری درون  مومی ونقل حمل بهبود  و توسعه -

  مقایسه با   در   هاتعرفه  کردن  رقابتی   رویکرد   با  و  مربوطه  ضوابط   اساس   بر  خدمات   قیمت گذاری  نظام   اصلاح  -

 رقیب   کریدورهای

 کشورها  سایر با ونقلی حمل مبادلات و  مناسبات گسترش و ترانزیت بازاریابی و  بازرگانی بهبود -

 کانتینری  های محموله ترانزیت توسعه -

 مسافر و کالا   جابجایی در  ریلی  ونقلحمل سهم  افزایش  طریق از سوخت مصرف  شدت کاهش -

 هوایی و  ریلی ای، جاده ونقلحمل  مومی ناوگان  انواع نوسازی طریق از سوخت مصرف  شدت کاهش -

   هوایی ریلی، ای، جاده ونقلحمل خدمات کیفی   بهبود -

 بار انبوه مراکز به ریلی شبکه اتصال  -

  در کشور   لجستیکی  مراکز  و  خشك   بنادر  از  بهره برداری  و  ایجاد  برای  خصوصی  بخش  سرمایه گذاری  جذ   -

  در (  اسکاپ )اقیانوسیه    و   آسیا  برای  متحد  ملل  سازمان  اجتما ی  و  اقتصادی   کمیسیون  هایبرنامه  به  توجه  با

 خشك بنادر  زمینه

 سفر زمان  کاهش و  ونقلحمل مختلف  هایشیوه ظرفیت  متناسب سازی  -

  و  هااجرای طرح  از   جدی  پرهیز  و  گردد می  ترانزیت  رونق  با ث   که  اولویت  دارای  هایپروژه  تکمیل  بر  تمرکز  -

 نیست.  برخوردار زیست محیطی  و اقتصادی فنی،  توجیه از  که  هاییپروژه

 دار اولویت احداث دست در   هایطرح در  تسریع به ویژه ریلی خطو   توسعه -

 ونقلحمل ناوگان نوسازی  و توسعه -
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 احداث  هزینه  و زمان   کاهش  رویکرد با ها زیرساخت احداث  در  مهندسی  نوین های فناوری از  استفاده -

 مصرف انرژی کاهش  منظور  به جدید  شهرهای و شهرها کلان در  ریلی  بالأخص  مومی های سامانه تقویت -

 ترانزیتی  ونقلحمل تسهیل و  کیفی  ارتقاء -

 ترکیبی  ونقل حمل خطو   توسعه -

 ونقل حمل مختلف هایشیوه در مسافر و بار ترانزیت افزایش -

 ترانزیتی  هایمحموله به مربو  امور انجام  در ICT 1به ویژه  نوین های فناوری از  استفاده -

 کانتینری   ترکیبی ونقلحمل ویژه هایسرویس ایجاد -

 هاتعرفه و  قیمت گذاری  نظام اصلاح  -

 المللی بین ترانزیتی کریدورهای   به اتصال و ونقلحمل هایشبکه گسترش -

 کشور  ترانزیت ایمنی ارتقای  -

 ایمنی  ارتقای برای بخشی  بین  و بخشی های هماهنگی -

 ونقل هواییحمل در  مسافر جابجایی نوین هایروش و  کشور هایفرودگاه  هایظرفیت از حداکثری استفاده -

 ریلی  ونقلحمل در چابك سازی و  کیفیت  سر ت، اثربخشی،  افزایش -

 ریلی  خطو  به پسند  ریل  و حجیم بارهای  انتقال  -

 هوایی  ناوگان نوسازی  و توسعه و بحرانی ظرفیت  با  هایفرودگاه  توسعه -

اجرای    راستای  در   مشخص  دوره  برای  هوایی  مسافرین  از   هافرودگاه  توسعه  هزینه   از  بخشی  دریافت  -

 فرودگاهی  هایطرح

 غیرنظامی  هایفرودگاه شدن  نظامی   دم  -

 اساسی:  اقدامات -د

 قه منط  ترانزیت از  کشور سهم افزایش -

 کشور   از  بوری پروازهای  تعداد افزایش جهت  تشویقی هایسیاست ا مال  -

 ترانزیت تسهیل منظور به تأثیرگذار قوانین  دیگر و ارز  و کالا   قاچاق  با  مبارزه قانون اصلاح  -

 ترانزیت امر در  تسریع جهت واحد  پنجره  ایجاد -

 ترانزیتی  های راه شبکه   در ترافیکی  و ایمنی  لائم  بهبود -

 ایدروازهXRAY دستگاه  به کانتینری   ترانزیتی هایمحموله ردیابی  -

 خشك بنادر احداث -

 المللی بین مقیاس  در خشکی و هوایی ونقل حمل تجهیز -

 اقتصادی  ملاحظات  و  ترافیك تقاضای بر مبتنی ونقلحمل هایزیرساخت احداث -
 

 (Information & Communication Technology)  و ارتباطات اطلا اتفناوری  1
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برخاست    و   کنترل   هدایت،  به  مربو   هوانوردی  ایمنی   هایسرویس  فرکانسی   باندهای   تخصیص  - و  نشست 

  و وزارت   شهرسازی  و  راه   وزارت   هماهنگی   اساس  بر  1ایکائو   مقررات  چارچو    در   بوری  پروازهای   و  هواپیماها 

 اطلا ات  فناوری  و ارتباطات

شهرسازی    و  راه  وزارت   و  مسلح   نیروهای  کل  ستاد   هماهنگی   با  مشرک  هایفرودگاه  تفکیك   طرح   تدوین  -

 ملی  امنیت  الی شورای نظر تحت

  مناطق ممنو ه   کاهش   بر   تأکید   با   کشور   فضای  از    بوری   هواپیماهای    بور  تسهیل  و  هوایی   های راه  افزایش   -

 ها راه این  شدن  موازی  و طرفه یك  مستقیم، و پروازی  شده محدود  و

 اقماری شهرهای  و شهرها کلان در  ریلی ایحومه خطو  ایجاد -

 شهرهاکلان  در  مسافر ونقلحمل  چندمنظوره هایپایانه  ایجاد -

  ونقل خدمات حمل  کیفی   و  سر ت اثربخشی،  افزایش رویکرد  با  سازمانی  و  اداری مرکز   دم  و  انعطاف پذیری  -

 ایران  اسلامی جمهوری آهنراه شرکت ساختار  اصلاح  طریق از  ریلی

  شبکه ریلی  هایگلوگاه رفع  و  ریلی   شبکه به  بار  تولید   مده  صنایع   سایر و  معدنی و  فولادی   صنایع  مشارکت   -

 تولیدی  ظرفیت  با  مناسب

 مسافر  ایحومه ونقلحمل در  واحد  مدیریت ایجاد -

 ایمنی  ارتقای ایمنی ملی برنامه تدوین  -

 کشور   ونقلحمل  جامع   طرح  راهبردی  سند  -6-1-1-7

و    هارویه  نیاز،  مورد  اطلا ات  ضروری،  هایگام  که   است  سندی  کشور،  ونقلحمل  جامع  طرح  راهبردی  سند

.  کندمی  تعیین   ونقلحمل  جامع   طرح  روزرسانی به  یا   انجام   فرایند   در   را  ر   نیاز   مورد  های خروجی  و   اجباری  نقا  

  مختلف  هایشیوه  و هماهنگ   یکپارچه  برنامه ریزی  بسته  ایجاد   هدف  با  کشور«  ونقلحمل  جامع  مطالعات »طرح

  دوره  طی  کشور  شهریبرون  ونقل حملزیربناهای    توسعه  و   ساخت  بلندمدت  برنامه  تهیه   راستای   در  ونقلحمل

  هایشرکت  و  هاسازمان  و  خارجی  و  متخصصان داخلی  مشارکت  و  همکاری  با  1409  لغایت  1389  بیست ساله

 است.  شده تدوین و  تهیه وزارتخانه، این تابعه

 نمود:  خلاصه زیر  موارد در  توان می را کشور  ونقلحمل جامع طرح  مطالعات انجام  ضرورت کلی  به طور

 شقوق؛  تمامی در  کشور ونقل حمل هایزیرساخت هماهنگ  و متوازن  توسعه -

  و   مستمر، پویا  جامع،   راهبردی،  صورت  به  برنامه ریزی  با   ونقلحمل   ملیات   در  وری  بهره  و  کارایی   افزایش   -

 فرهنگی؛   و سیاسی  اجتما ی، اقتصادی،  توسعه هایبرنامه با هماهنگ

 
  شیکاگو   پیمان  به   مرسوم  هوایی  ونقلحمل  پیمان  امضا  و  تنظیم  ضمن  در  1944  دسامبر  7  تاریخ  در  ICAO  یا  (ایکائو)  هوانوردی  مللیالبین  سازمان   1

  ماده  96 در  شیکاگو   پیمان. پیوست ایکائو   به   نتیجه در  و  شیکاگو   پیمان  به   رسما   شمسی   هجری1327 سال  در  نیز  ایران جمهوری اسلامی  . گردید تشکیل

دارد )منبع:   تأکید  هواپیما   تابعیت  و  قلمرو  بر   ها  دولت  حاکمیت  اصل  جمله  از   هوانوردی   و   المللیبین  حقوق   کلی  بر اصول  آن   ضمن   در  و  شده   تدوین 

 . کشوری( هواپیمایی سازمان 
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  ؛ ونقلحملسامانه    بر...  و  فرهنگی  فناوری،  اجتما ی،  اقتصادی،  هایبخش  توسعه  متقابل  اثرات  لحاا نمودن  -

 و

منابع  بهینه  استفاده  و  پایدار  توسعه  هایبرنامه  تحقق  در  ونقلحمل  سامانه  اساسی  نقش  از  استفاده  -   و   از 

 ای منطقه  و المللیبین بازارهای در  رقابت

  زمانی   های افق  در   ونقل حمل  توسعه   کلان  و   چشم اندازهای کمّی  تعیین   بر   لاوه  مطالعه   این   دیگر،    بارت   به

  این   با .  دهدمی  ارائه  ونقلحمل  جامع  طرح   اندرکاراندستو    دهندگان  انجام  به  را  ضروریات  از  فهرستی   متفاوت،

  آغاز  از   زیربخش  هر  هایبرنامه  ارائه  و  فرایندها   انجام  در   بخشی  هماهنگی بین  و  یکپارچگی   پیوستگی،   که  منظور

 باشد.  داشته  وجود ونقلحملجامع  طرح اجرای در  درنتیجه و پایان  تا

کلی    های هدف  فهرست  تهیه   از   پس   کشور،   ونقلحمل  راهبردهای   و   اهداف  تعیین  منظور  به  مطالعه   این   در

سنجش    قابل  هایهدف  و  شناسایی  کشور  ونقلحمل  مسائل  موجود،  وضعیت  بررسی  با  کشور،  ونقلحمل  توسعه

از    آنها  بندیاولویت    و  مسائل  و  اهداف   شناسایی  برای.  است  شده   ترسیم   کلی   های هدف  و  مسائل  بین  واسطه

مناسب    راهبردهای  تدوین  برای.  است  شده  استفاده  ونقلحمل  حوزه  خبرگان  نظرات  نقطه  بندی  جمع  و  دریافت

و    مسائل  اولویت  و   اهمیت   تعیین   و   ارزیابی  بر   لاوه  ،ونقل حمل  جامع   طرح  در   گرفتن   قرار   مبنا   منظور  به

  نگاهی به با  مناسب  و ممکن  راهبردهای  سپس  و  شده  شناسایی  موجود های فرصت  و ها چالش مرتبط،  هایهدف

  کمی یا  هایهدف  تعیین   برای.  است  شده   تعیین  موجود   های فرصت  و  ها چالش  ،ها محدودیت  مسائل،   ،هاهدف

  و   مسافر  حجم  ابتدا.  است  شده  استفاده   اقتصادی  کلان   های مدل  از  مسافر،   و  کالا   ونقلحمل  از  ها زیربخش  سهم

  یا   و  وسیله   انتخا    کلان   های مدل  از  استفاده   با  سپس   و  شده   برآورد  متفاوت   زمانی   هایافق  در  کشور  کالای 

 است.  شده تعیین  مسافر   و کالا  ونقلحمل از هازیربخش  سهم  دیگر،  کاربردی هایروش

 ونقل حمل  بخش   استراتژیک  برنامه  سند  -6-1-1-8

در    لجستیك  و  ونقل حمل   رصه  فعالان  و  ذینفعان  تمامی   همگرایی   توانمی  را   سند  این  تدوین   اصلی  هدف

و    توسعه  در   خصوصی  و  دولتی   محدود   منابع  اثربخشی  و   کارایی  افزایش  به  منجر  همگرایی   این.  دانست  ایران

و    هااولویت  دانستن  با   تواندمی  خصوصی   بخش.  شودمی  کشور   در   ونقلحمل  کارکرد   و  زیرساخت   بهبود

و    راه  وزارت  هایزیربخش  و  کند  دهیجهت    را  خود  منابع  و  گذاری  سرمایه  خصوص،  این  در  دولت  هایسیاست

 نمایند.  فعالیت افزایانههم و جهت یك در برنامه، این  قالب  در  استراتژیك  همکاری گیری شکل  با  نیز شهرسازی

در    با   متوازن   محتاطانه  توسعه  است،   کشور   متوجه  که   تهدیداتی   و   داخلی   مشکلات  وجود   با   سند   این   رویکرد 

این    قانونی  تکالیف  و  بالادستی   اسناد   و  ایران  ونقلحمل  بخش  تهدید  و  فرصت  ضعف،  قوت،  نقا   گرفتن  نظر

 :است زیر شرح به اجمالی  صورت  به سند  این مختلف  هایبخش. است حوزه

 مأموریت  -

را    آن  مشرو یت دهنده   امل   و  غایی   هدف  بخش،  این  بقای   لت  و  وجودی  فلسفه  ،ونقلحمل  بخش  مأموریت

.  کندمی  مشخص   را   ونقل حمل  بخش   اصلی  وظیفه   و    ملکرد   هدف،   ،هامأموریت  آن   بر   لاوه  و  کند می  بیان

  ونقلحمل  سیستم  ایجاد  است: »بسترسازی   شرح  بدین   کشور  ونقلحمل  بخش  برای  تدوین شده  مأموریت  بیانیه
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  و  المللیبین  و  داخلی  تجارت  شهروندان، تسهیل  زندگی  کیفیت  بهبود  به منظور  سبز  و  ایمن  دسترس،  در  کارا،

 . «کشور  در  اقتصادی  رشد  و رونق  ایجاد

 چشم انداز  -

بهتر     بارت   به.  است  بخش   آرزوهای   و   آمال   ،هاارزش  بلندمدت،   و   آرمانی   دورنمای  ترسیم کننده   چشم انداز 

انداز انداز   بیانیه.  کند می  تشریح  را  آن  آینده  اهداف  و  بخش  فعالیت  ماهیت  که   است  راهنمایی  چشم    چشم 

برای   تدوین »دستیابی   شرح   بدین  کشور   ونقلحمل  بخش  شده    سریع،  ایمن،   ونقلحمل  سیستم   به  است: 

  سنجه  دو  انداز،  چشم این اصلی  نکته . «سطح منطقه در  بهترین  و جهانی  کلاس  در   قابل اطمینان و  پاک کارآمد، 

  اصلی  هایشاخص  شدن   نزدیك  جهانی،   از کلاس  منظور.  است  « منطقه  سطح   در   بهترین»  و   «جهانی  کلاس»

لوکزامبورگ،  چون  کشورهایی  به  کشور  لجستیك   و  ونقلحمل   اتریش،   بلژیك،  سنگاپور،  هلند،  سوئد،  آلمان، 

  به   چشم انداز   این  افق .  است  خاورمیانه  منطقه   منظور از   اینجا   در   همچنین .  است  کنگهنگ   و   آمریکا   انگلیس،

 است. شده گرفته نظر در  ساله  بیست آن،  بودن بلندپروازانه دلیل

  راهبردی   ارکان  در   که  هستند  بخش   این  غایی  اهداف  حقیقت  در  ،ونقلحمل  بخش  استراتژیك   اهداف

و) انداز  مأموریت    دست  و  اجرا  قابل  شکلی  به  مرحله  این  در  و  اندشده  بیان  ایدئال   و  آرمان  صورت  به(  چشم 

  در  که  هستند  اساسی  هایخواسته  ،ونقلحمل  بخش  استراتژیك   اهداف  خلاصه،  به طور.  اندشدهتعریف    یافتنی

 است:  شده ارائه زیر در  استراتژیك اهداف  نوان. اندشده تعریف چشم انداز به  نیل و  انجام مأموریت راستای 

 شخصی  خودرو به نسبت همگانی ونقل حمل سهم افزایش -

 ونقل حمل ایمنی ارتقای  -

 المللی بین تجارت و ترانزیت در  برجسته  نقش ایفای  -

 ونقلحمل بخش در  حاکمیت  کارآمدی و  چابکی افزایش -

 سبز ونقلحمل ایجاد  و زیست محیطی   مخر  اثرات  کاهش -

 ونقلحمل سیستم کارایی  افزایش -

 1404  افق  در  ریلی  ونقلحمل  چشم انداز  سند  -6-1-1-9

ایران  جمهوری  آهنراه،  1404  افق  در  کشور  انداز   چشم  تحقق   راستای   در انداز  نیز  اسلامی    صنعت   چشم 

 : است کرده  تنظیم زیر شرح  به وابسته نهادهای و هاسازمان همکاری با یاد شده در افق  را  ریلی ونقلحمل

 کلان   اهداف الف(

 از:  اند  بارت چشم انداز  این به رسیدن   منظور به کلان اهداف

 تقاضا؛  اساس بر ظرفیت  افزایش و مسافر و بار  حداکثر دسترسی برای ریلی   شبکه توسعه -

 ؛ المللیبین و داخلی ونقل حمل بازار  در  ریلی  مسافر  و  بار بهینه  سهم  به رسیدن  -

 پایدار.  رشد و ریلی  ونقلحمل بیشتر هرچه کردن  تراقتصادی برای بهره وری افزایش -
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 کلان   هایراهبرد   (

 هستند:زیر  موارد  شامل که  هستند بهبود و توسعه های ، راهبرداستفاده مورد  کلان  هایراهبرد

 مسافر؛ و بار منابع حداکثری دسترسی برای ریلی   شبکه توسعه -

 فزاینده؛  تقاضای  به پاسخگویی جهت موجود  خطو  ظرفیت  ارتقای  -

 مسافر؛  و بار حمل از شده بینی  پیش سهم به  رسیدن منظور  به ریلی  شبکه با متناسب ریلی   ناوگان توسعه -

 ریلی؛  ونقل حمل کردن  اقتصادی جهت انسانی نیروی و ناوگان زیربنا، وری بهره ارتقای  -

 سازمانی؛  فرایندهای  و ساختار  سازی بهینه  -

 نوین؛ های فناوری  دانش انتقال  و  ریلی فناوری  هاینیازمندی  تأمین در داخلی  توان تقویت -

 غیردولتی؛  بخش مشارکت از حداکثری استفاده -

 اهداف؛  به رسیدن جهت مالی  تأمین  مختلف هایشیوه از  بهره گیری توسعه -

 در ؛  به در  و ترکیبی  ونقلحمل توسعه -

 ؛ المللیبین ونقلحمل ارتقای و سهولت جهت  لازم شرایط ایجاد -

 . المللیبین معتبر استانداردهای  اساس  بر فنی و  ریلی   ونقلحمل خدمات  ارائه -

  مسافر  حمل  از  درصد   18  شدن  حاصل  منظور  به   سوخت  مصرف  مدیریت  و  ونقلحمل  توسعه  قانون  اساس  بر

به    ریلی   شبکه   کیلومتر  17000  معادل   ریلی   خط  کیلومتر  25000  باید   کشور   آهنراه  بار،   حمل   از   درصد   30 و

 باشد.  داشته  1404 سال  تا بار  تن میلیون  202 و مسافر  میلیون 160 جابجایی  منظور

 سند جامع توسعه هوافضای کشور  -6-1-1-10

 باشند:کشور به شرح ذیل می  هوافضای توسعه جامع کلان سند   اهدافالف( 

 تن  هزار  550 و  مسافر  میلیون  50  هوایی  ترافیك   تحقق  جهت  افزارینرم    و  افزاریسخت    هایظرفیت  ایجاد  -

 .ترانزیت و المللبین سطح  در  بار تن هزار 950 و  مسافر میلیون 50 و داخلی  بار

 . جهانی از میانگین بالاتر سطح  در  پروازی  خدمات کیفیت  و  ایمنی هایشاخص و استانداردها به دستیابی -

 : اندشده بیان زیر شرح  به سند  این  در هوانوردی و هوایی حوزه کلان  راهبردهای (  

و   ارتقای  کاری،  موازی   از  جلوگیری  راستای   در  نهادی  تنظیمات   و  ساماندهی   بخشی،انسجام    -   کارایی 

  و  اجرا  گذاری،   امور سیاست  متولیان  تفکیك  ر ایت  با  اختیارات  و  هامأموریت  بین   تناسب  و  نهادها  افزاییهم

 .یکدیگر از نظارت

  فراهم نمودن   و  خصوصی   بخش  حداکثری  حضور  برای  لازم   هایمشوق  ارائه  و   کار  و   کسب  فضای   تسهیل   -

 . هوایی فناوری حوزه  در  بنیاندانش هایشرکت  و صنایع   ایجاد برای لازم  بستر

نیاز   لمی  هایقطب  و  پژوهشی  و  آموزشی  هایفعالیت  از  هدفمند  حمایت   -   و   هوایی  هایبرنامه  مورد 

 . هوانوردی
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 .خصوصی  بخش به اتکا  با  ارتقا و   ملیات  نگهداری،  تعمیرات، قطعات،  تأمین زنجیره  تکمیل و توسعه -

 . هازیرسامانه  توسعه در مشترک محصول های پایه بر مبتنی هایطراحی از  گیری بهره -

 .هوانوردی  رصه  در فعال  های شرکت بین کیفیت  ارتقای  در  سازنده  رقابت  ایجاد -

  و   ملی  در سطح  تولید   و   تحقیقاتی  مراکز  و  هادانشگاه  سطح  در   توسعه  و   تحقیق  فرآیندهای  در   سازی   شبکه  -

 . ارزش زنجیره دهی شکل بر تأکید با المللی بین

 . مسیرهای ترانزیتی بخصوص  پروازی مسیرهای در بازنگری با کشور آسمان  از  ور  بهره و اقتصادی استفاده -

مؤثر  و   المللی بین  و   ایمنطقه  نوآورانه  و   فناورانه   لمی،  تعاملات   و   ها همکاری  هدفمند  توسعه   -   در  حضور 

 . مرتبط المللی بین تأثیرگذار نهادهای  و  جهانی مجامع

 . ایمنی مدیریت جامع  سیستم استقرار و  ایجاد -

 .هوایی ترافیك مدیریت نوین های سیستم سازی پیاده -

 خصوصی.  بخش از حداکثری استفاده  با  مومی هوانوردی خدمات  توسعه -

ترکیبی    ونقلحملبه استفاده از شبکه    چنین استنتاج نمود که  توانمیبیان شده    فرادست   با نگاهی به اسناد 

  از  نقلیه  وسیله چند یا دو  از استفاده  با کالا  حمل  یا  ترانزیت معنی  به  ترکیبی ونقلحمل. زیادی شده است  تأکید

  . شناسندمی  نیز  چندوجهی  ونقل حمل  نام  با  را  ترابری  شیوه  این.  باشدمی  کامیون  و  قطار   هواپیما،  کشتی،   قبیل 

  روشی   جاده  طریق  از  سپس  و  ریل  طریق  از  کانتینری  محمولات  برای  در   به  در   خدمات  ارائه  مثال  برای

  خشك  بنادر  در  را  امکان   این  توانمی  ترکیبی  ونقلحمل  از  استفاده  با  .شودمی  محسو   کالا  باربری  در  ترکیبی

  تهیه  هایدستورالعمل  با  متناسب   راستا  این   در.  کرد  فراهم   اقتصادی   رشد   و   هاسیستم  این   از  ارزان   استفاده  برای

  و  راهداری   سازمان   نظیر  هستند  مرتبط   چندوجهی  ونقلحمل  با   که  هاییارگان  با  است  شده   سعی  شده،

  قبیل  این  از  و  آهنراه  شرکت  ایران،  اسلامی  جمهوری  گمرک  دریانوردی،  و  بنادر  سازمان  ای،هجاد  ونقلحمل

  را  ترکیبی   ونقلحمل  تواند می  خشك  بندر   یك  چگونه  اینکه   گیری تصمیم    برای  شوند  ارکانی  تا  شود   هماهنگ

  در.  (1396،  "چیست؟  چندوجهی  یا   ترکیبی  ونقلحمل"سایت حمل کالا،  )گزارش و   دهد  توسعه  و   پیشرفت 

  هایشیوه  ظرفیت  سازی   متناسب  و  افزایش  موضوعنیز    و  ششم توسعه  برنامه  قانون  به  توجه  با  اسناد فرادست 

  جزء  و  شده  فراهم  ترکیبی  ونقلحمل  توسعه  امکان  ،سفر  زمان  کاهش  فعلی و  وضعیت  بازده  و  ونقلحمل  مختلف

 .است خصوصی  بخش گذاری سرمایه  جذ   خصوص در  دولت  وظایف

فرادست  همچنین اسناد  بررسی  شیوه  در  میان  مختلف  از    شبکه   توسعهبه    ایویژهتوجه    ،ونقلحملهای 

  وزن  با   بار   حمل   امکان   مانند   دلایلی   به   ونقلحملزیرساخت    از  شیوه  یك   نوان  به  آهن راه  .است  شده   آهنراه

  دیگر   ونقلحمل  وسایل  به  نسبت  زیاد  با سر ت  انبوه  بارهای  تخلیه  و   بارگیری  امکان   دور،  هایمسافتبه    انبوه

به  کندمی  جابجا  را  بار  کامیون  120  الی  100  معادل   قطار  تناژی یك   نظر  )از   120  با  کامیون  120   بارتی،. 

  آمارهای  )در  بیشتر  ایمنی   ،( باشدمیهمراه    یك  و   لوکوموتیوران  یك  با   قطار  یك   معادل   کالا  نوع  120  با  راننده

  تن   هر  ازای  به  قطار  سوخت یك  )مصرف  سوخت  مصرفو  ،  هاست(جاده  از  ترایمن  برابر  25  آهنراه  المللی بین

شبکه    از   استقبال   تا  شده   سبب   ( 1391)میراثی و همکاران،    ( است   کامیون  ششم   یك  کند می  جابجا   که  باری
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  حمایت  آن  از  المللیبین  نهادهای  و  هاسازمان  بیشتر  آن  بعت  به  و   شود  بیشتر  یافته  توسعه  کشورهای  در  آهنراه

  استفاده   است،  شده  منتشر  المللیبین  یها سازمان  در  2050  سال  برای  که  بالادستی  اسناد  در  همچنین  .کنند

  )شبکه  است   شده  تأکید   توسعه  حال   در   کشورهای  برای  آهنراه  طریق  از   کالا  ی جایجاب  درصد   50  حداقل 

 .  (1396مانا،  رسانی اطلاع 

جهت   و  ونقلحمل بخش مناسب  ریزی  برنامه به کمکی  ،آهنراه  توسعه هایطرح مناسب  انتخا  در این راستا 

صحیح   تقریب   برای  و  شده  آهنراه  توسعه  ا تبارات  اثربخشی  افزایش  با ث  و  است  کشور   توسعه  در  گیری 

 :   است روروبه پروژه  اصلی دسته  دو  با ریلی   شبکه. است اهمیت حائز  ملی مصالح و مرا ات  هادیدگاه

    ؛ و(جدید خطو احداث ) ریلی شبکه توسعه های پروژه( 1

 .  ظرفیت افزایش های پروژه (2

کردن    برقی  یا  و ، ریلی شبکه به  به هم، یا اتصال آنها جدید  مبادی ریلی   اتصال با هدف  شبکه  توسعه هایپروژه

بردن    بالا  دنبال  به  ظرفیت  افزایش  هایپروژه  که  حالی   در.  اندشده  گرفته  نظر  در  شبکه  در  موجود  خطو  ریلی

  آهن راه تلاش  شبکه و در  مسافر  و  بار تقاضای افزایش. هستند مسافر  و  بار جابجایی  در  موجود ریلی  شبکه  قدرت

  توسعه  و  زیاد ساخت   اهمیت   به   منجر  ،ونقلحمل  روش   این   متعدد  مزایای  به  توجه  با   بیشتر   بار   جذ    برای

  تحلیل  و  هابرنامه  تحقق   میزان  بررسی  فرادستی،  اسناد   و  توسعه  های برنامه  بررسی  در   است.  شده  ریلی   شبکه 

پیشروی   تحقق   میزان  در  مسئله  ترینمهم.  هستند  شده  مطرح  موضو ات  از  ریلی  بار  ونقلحمل  توسعه  موانع 

-جاده   جابجایی   میزان.  است  بار   جابجایی  در  جاده  به   نسبت  ریل  سهم  کاهش  ،آهنراه  برای   نظر  های موردبرنامه

  و   نیافته  محسوسی   تغییر  بار  ریلی  جابجایی   میزان  لیکن  است،   یافته   افزایش   بار   تقاضای   رشد   با  بار متناسب   ای

 است.  شده بار  ریلی جابجایی  سهم در  کاهشی  روند بروز با ث کل  در  که  است داشته  نیز کاهش برخی موارد  در

  با ث  تواندمیآهن  راه  توسعه  بخش   در  دولت   گفت سرمایه گذاری  توانمیبنابراین با توجه به آنچه بیان شد  

  کالایی  کاهش قیمت  در   تواندمی  مسئله  این   و  شده  کالاها  ونقل حملهای  هزینه  کاهش   و  ونقل حمل  در   تسریع

  بهبود رقابت پذیری   به  منجر  هم  کالا  قیمت  کاهش  درنتیجه  اثرگذار باشد،  رسدمی  کننده  مصرف  دست  به  که

 (1397شك و همکاران،  بی )سلمانی  شودمی آن  خارجی مشابه با کالا 

  لجستیك   کشور بود. مراکز  در  لجستیك   مراکز  آمایش   سندیکی دیگر از اسناد فرادستی که به آن اشاره شد  

تنها    اتصال  های حلقه   نوان  به   بلکه  کنند می   مل  ونقلحمل  مختلف  هایشیوه  اتصال  های رابط  نقش   در  نه 

ظاهر  ونقلحمل  و  تجارت موضوع،  .اندشده  نیز  گیری  مراکز  این  اهمیت  این    در   لجستیك   توسعه  و  در شکل 

  که   ریلی   ونقلحمل  سهم  نه تنها  لجستیك،   مراکز  شکل گیری   با  رود می  انتظار   بنابراین.  دهدمی  نشان  را  کشور

کند  افزایش  است  کشور   ونقلحمل  بخش  راهبردهای  و  نظام   اهداف  از   نیز  مراکز  این  حول  تجارت  بلکه   پیدا 

  دیده  لجستیك   مراکز  گیریشکل    با  رودمی  انتظار  که  هاییمزیت  دیگر  از  شود.  لاوه بر این،  تقویت  و  تسهیل

آلودگی  شود محیطی   های کاهش  کربن  از   ناشی   زیست  مونواکسید  نقلیه  توسط   شده   تولید   گاز    باری،  وسایل 

  تلفات  کاهش   نیز  و   ونقل حمل  شیوه  تغییر  واسطه  به   سوخت  مصرف  اقلیم، کاهش   تغییر  مخر    اثرات  کاهش 

 .باشدمیای جاده تصادفات  از  ناشی
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و  اسناد  قوانین،  در   میزان   به  مستقیم  طور  به  که  هدفی  ایران  اسلامی  جمهوری  گذشته  هایبرنامه  فرادست 

به   اهداف  معمولا   و  ندارد  وجود  باشد،  داشته  اشاره  ونقلحمل  بخش  در  انرژی  مصرف  و  هاانتشار آلاینده  کاهش

  اهداف   ها، آلاینده  انتشار  کاهش   با   ارتبا   در  شده   تعیین   اهداف   اغلب .  اندشده  تعیین  یا غیرمستقیم   و   کیفی  طور

برای هستند.    مصو    سوخت  مدیریت  و    مومی  ونقل حمل  توسعه  قانون  1  ماده   اساس  بر  مثال   غیرمستقیم 

دولت 18/9/1386  بر  مدیریت   و  کشور   شهریبرون  و   شهریدرون  ونقلحمل  توسعه   جهت   در   است  مکلف  ، 

نسبت  مصرف سازی  به  سوخت،  سازی  ،ونقلحمل  تقاضای  و   رضه  بهینه  سازی   خودرو،  تولید   بهینه    بهینه 

  خصوص  در  .نماید  اقدام  1391  سال  ابتدای  از  حداکثر  حمایتی  سبد  از  گازوئیل  و  خروج بنزین  و  انرژی  مصرف

طور که  یافته، همان  توسعه  کشورهای  در  موجود  الگوی  به  توجه  با  ونقل حمل  زمینه  در  خصوصی  بخش  مشارکت

  خصوصی  بخش  مشارکت  و  سهم  که  شود  پیش بینی  تمهیداتی  و  تدابیر  فرادست هم اشاره شده بایددر اسناد  

  یابد.   تحقق  ونقلحملبا    مرتبط  هایشرکت  و  نهادها  و  هابنگاه  اداره  نیز  و  بهره برداری  و  اجرا  سرمایه گذاری،  در

  ،سودآوری)  خود  مالی   اهداف  به  رسیدن  ضمن  تا  آمده است  دولتی  بخش  به  کمك   برای  بخش خصوصی  چراکه

  وابسته   صنایع  روزافزون  توسعه  با ث  و  کمك نماید  نیز  کشور  اقتصادی  رشد  به  سهام(  قیمت  و  رقابت  بهره وری،

  یا   موفقیت  با  تنگاتنگی  ارتبا   سازی  شکست خصوصی  یا  موفقیت.  باشد  جامعه  آسایش   و  رفاه  همچنین با ث  و

فرآیند  شکست این  الهام  با  نیز  ایران  آهنراه.  دارد  اقتصادی  اصلاحات  کل    واگذاری   با  دارد،  نظر  در   مسئله  از 

به  دولتی   مالکیت  از  بخشی   تا  واگذاری  قابل  های بخش  در  خصوصی  بخش  بیشتر   چه  هر  گرفتن   مشارکت  و 

 . سازد آزاد  جاری هایهزینه سنگین بار از را  خود حدی

  جامعه   کلی   راهبردهای  و  اقتصادی  هایبرنامه ،  هاسیاست  به  توجه  با  کشور   هر  در   سازی  خصوصی  اهداف

  سازی   خصوصی   نتیجه  در   باشد می  کشورها متفاوت   در   اقتصادی   هایبرنامه  و   راهبردها  چون .  گرددمیمشخص  

  در . گیرد قرار  اولویت در اهداف برخی از  است ممکن  مورد  هر در  و  است خاصی  اهداف کشور به دنبال  هر در  نیز

پیشرفته  کشورهای سازی  فرآیند  اقتصادی،   نظر  از   یافته  توسعه  و  صنعتی  دنبال  خصوصی    مانند   اهدافی  به 

  توجه با توسعه  حال کشورهای در  در   که  حالی  در  ،باشدمی دولت   مالی بار و کاهش درآمد کسب   کارایی،  افزایش

سازی   توسعه  شرایط   و  مشکلات  به خصوصی  دنبال  نیافتگی،  مشکلات  و  باشد می  تریوسیع  اهداف  به    و   به 

مالی   منابع  از  بهینه  استفاده  منابع،  تخصیص  کارایی  بردن  کشورها بالا   این  در . دهد پاسخ  باید  تنگناهای بیشتری

تخصیص  اقتصاد،   در  دولت  دخالت   حجم   کاهش  ،هاشرکت   بازار،  بخش   خودسامان  مکانیسم  به  منابع  سپردن 

  به   یابی دست  ، بلندمدت  گذاری   سرمایه   برای  امن  و   رقابتی  فضای   ایجاد   اقتصاد،   در   سرگردان   با نقدینگی   مقابله 

  ترینمهم  از   درآمد   و   ثروت   یع توز  های هدف  یتا  نها  و   خارجی   ی فناور  و  یه سرما  به  ت، دسترسی یریمد  ید جد  فنون 

 . (1397)بیات و همکاران،   کندمی دنبال که خصوصی سازی  هستند  هاییهدف

توسعه   به  شده،  ارائه  فرادست  اسناد  است  هافرودگاهدر  شده  تأکید  همچون    .نیز  به  واملی  راستا  این  در 

جابجایی   ظرفیت  و  افزایش  از  اولویت  مسافر،  بار  از  استفاده  گیری  بهره  و  کشور  داخل    هایشرکتامکانات 

استفاده  فناوری   در حوزه  بنیاندانش و  ت  بخش  از  حداکثری   هوایی  فرودگاهی کشور  خصوصی در  وسعه شبکه 

  و  ها ی جدید )طرحها فرودگاهاز احداث    جدی  پرهیزاشاره شده است. یکی دیگر از مواردی که به آن تأکید شده  

محیطی   و   اقتصادی  فنی،   توجیه   از   که   هایی پروژه تأسیس  باشد مینیست(    برخوردار  زیست    توسعه  و   چراکه 
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  بوده  محلی  نیروهای  فشارهای  اساس  بر  تنها  و  اقتصادی  دقیق   مطالعات   انجام   بدون   اغلب  کشور  هایفرودگاه

اختصاص  بدون    و   هدف  بدون  کشور،  های فرودگاه  شرکت  مالکیت  تحت  مختلف   های فرودگاه  به  بودجه  است. 

  هافرودگاهشرکت    منابع  اتلاف  با ث  که  حالی   ین  در  موضوع  این  خود  که  پذیردمی  انجام  شده  شناخته  سیاست

ایران هوایی  ناوبری    این  از  مواردی  و  اساس   این  بر  است.  شده   نیز  هافرودگاه  تجاری سازی   از  مانع  گردیده  و 

به  کشور   هایفرودگاه  شبکه  طرح  روزآوریبه   و  بازنگری  دست،   ضمن  طریق  این  از   تا  رسدمی  نظر  ضروری 

  های نیازمندی  اساس  بر  بتوان  اقتصادی،  نظر  از  های موجودفرودگاه  از  یك   هر  وضعیت  از  جامعی   تصویر  داشتن

توسعه  بهبود  برای  تصمیم گیری  به  اقدام  ایمنطقه  واقعی   استانداردهای  سمت  به  نیل  جهت  در  هافرودگاه  و 

  تصمیم گیری نیز    نیستند  اقتصادی  توجیه  دارای  که  هاییخصوص فرودگاه  در  حال    ین  در  و  نمود  المللیبین

 کرد.

های مختلف  شده است موضوع ارتقاء ایمنی در شیوه  تأکید که در اسناد فرادست، بسیار به آن    دی رامویکی از  

یکی  باشد می  ونقلحمل   خسارات،   با   مرتبط  های هزینه  ، ونقلحمل  بر  مترتب  هایهزینه  ترینمهم  از  چراکه 

   .است از تصادفات ناشی  تلفات  و جراحات

رود. بنابراین در  های مهم مرگ و میر در ایران به شمار می لتای یکی از  های ناشی از تصادفات جادهآسیب

از دستگاهبرنامه  و  قرار گرفته  توجه  این موضوع مورد  اهمیت  ایران  اسلامی  توسعه جمهوری  های مربوطه های 

ای اقدامات لازم صورت گیرد. بر این اساس دولت مکلف  خواسته شده تا در جهت کاهش تلفات و حوادث جاده

لازم برای کاهش تلفات حوادث رانندگی را در دستور کار خود قرار دهد. لازمه دستیابی به    سازوکارهای   است تا

این هدف، داشتن آمارهای صحیح و بهنگام است تا بر اساس این آمارها وضعیت موجود بررسی و اقدامات لازم  

  )بررسی   دائمی تدوین شده است   احکام   30ماده    « ج»پایه تکالیف مندرج در بند    صورت گیرد. این گزارش بر

 :است آمده گزارش این  در. (1400، 1399 ای در سال جاده تلفات  و حوادث  آمار

خارج   تصادف بایستی در جاده یا حریم قانونی جاده اتفاق افتاده باشد. مواردی که  لت بروز حادثه •

تعریف    و  جاده  نقلیه،  وسیله:   امل  سه  و  راننده  اراده از این  مشمول  باشد  مانند:  گرددنمیانسان   .

 حوادث ناشی از رانش زمین، ریزش کوه، ریزش بهمن، سیل، زلزله، انفجار و حریق. 

و   • مجروحان  و  است  رانندگی  حوادث  از  ناشی  شدگان  کشته  شامل  فقط  رانندگی،  حوادث  تلفات 

نمی را شامل  از کشت  شود. در جمع مصدومان  اطلا ات، منظور  افرادی  آوری  اثر   باشندمیه،  بر  که 

 روز بعد از تصادف فوت نمایند. 30تصادف فورا  یا طی 

جاده • نقلیه  وسایل  کلیه  خودرو،  از  مینیمنظور  سواری،  از  )ا م  و  ای  کامیون  وانت،  اتوبوس،  بوس، 

 موتورسیکلت( است. 

از کاهش   •   نسبی   کاهش   ایران،  اسلامی  جمهوری  توسعه  ششم  برنامه  قانون  108  ماده %  31منظور 

  به  نسبت(  1400  سال  انتهای)  ششم  برنامه  انتهای  در  خودرو  10000  هر  در  ایجاده  تلفات  میزان

 .است( 1395 سال  انتهای )  ششم برنامه ماقبل سال
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ای، اطلا ات پلیس راهنمایی و رانندگی ناجا، سازمان پزشکی قانونی  برای پایش میزان تلفات جاده •

 آوری و لحاا شده است. مرکز آمار ایران جمع  کشور و اطلا ات جمعیتی

با توجه به مطالب فوق و بر اساس اطلا ات پلیس راهنمایی و رانندگی ناجا و سازمان پزشکی قانونی کشور،  

  در این کاهش که   کاهشی بوده به طوری   1399و    1398،    1397،  1396های  ای در سالروند آمار تلفات جاده

ت  برنامه  چهارم  سال بر    4/21  رانندگی،  و  راهنمایی  پلیس   آمار  اساس   بر  ،(1399  سال)وسعه  ششم  و  درصد 

قانون    108درصد بوده اما روند این کاهش با میزان کاهش لحاا شده در ماده    7/16اساس آمار پزشکی قانونی  

( ملاحظه31برنامه ششم  قابل  فاصله  دارد. ضمنا %(،  کاهش    ای  این  از  چهارم    7/16سهمی  سال  در  درصدی 

برای تحقق  شیوع بیماری کرونا و محدودیت  تأثیر برنامه، تحت   بنابراین  بوده است.  نیز  های موجود در سفرها 

های متولی، اهتمام بیشتری داشته و موانع پیش روی این کاهش را  بایست سازمان% می31رسیدن به کاهش  

 . (1400،  1399 سالای در جاده تلفات  و حوادث  آمار )بررسی بردارند

است.    ایجاده  شبکه  روی  ترافیك   فشار  درصد  90  از   بیش  ریلی،  شبکه   وجود کافی   دم  دلیل   به لاوه بر این،  

 300سالانه بیش از    (.1395و همکاران،    پور  )حسن  باشدمیای  لذا  مده بحث تصادفات مربو  به حوادث جاده

اگر تنها پنج  .  شوند که این تعداد قابل توجه استمی  کشور مجروح  هایراه  هزار نفر در تصادفات رانندگی در

هزار معلول حرکتی به جمعیت    20تا    15درصد از تصادفات منجر به معلولیت سرنشینان شود، میانگین سالی  

  از   رانندگی   حوادث  اثر  بر  داخلی  ناخالص  تولید   درصد  هفت   به  نزدیك  . به طور کلی سالانهشودمیکشور اضافه  

  طول  و  ناوگان   اندازه  جابجایی،   برای   تقاضا   که   شرایطی  در   (. 1400رود )خبرگزاری جمهوری اسلامی،  می  بین

  کاهش  جهت   در   تلاش  است،   گسترش  به   رو  تصادفات  بروز   آنها خطر  تبع   به  و   شهریبین  و   شهری   معابر  شبکه 

  اجتما ی  بالای  هایهزینه  از  بتوان  تا   است  ونقلحمل  در بخش   اهداف  ترین مهم  از   یکی  تصادفات   شدت  و   تعداد

  تعداد   توجه   قابل  برای مثال، به منظور کاهش  کاست.  شود می  تحمیل   کشور   به  تصادفات   نتیجه   در   که   مالی   و

  بر معابر را مسافر از  و بخشی  ریلی   سیستم روی بر ای راجاده بار  از  بخشی توانمیای نقل جادهوحمل های کشته

 ها انتقال داد. و اتوبوس هوایی ریلی،  هایسیستم روی

 المللی بین تجارب هایآموزه سرزمین، آمایش پیشین مطالعات هایآموزه تحلیل و بررسی  -6-1-2

 منطقهاستان و  در ونقلحمل بخش فضایی  منظور ساماندهی  به بخشی  مرتبط سایر مطالعات و

سرزمین  محتوایی،  لحاا  به ریزی  از  نو ی  آمایش  جغرافیایی  برای  ایمنطقه  برنامه    هدف.  است  فضاهای 

  کل،   به طور  و  سرمایه گذاری  منابع، امکانات،  توزیع  در  توازن  و  تعادل  ایجاد  آمایش سرزمین،  هایطرح  اساسی

اساس  در  توسعه بر  منطقه  هایسیاست  و  ها پتانسیل  ها،قابلیت  مناطق،  برنامه   محلی   و  ایکلان،    هایاست. 

  حفاظت  یا   مران  بر   نحوی ناظر  به  که  شودمی  گفته  ها برنامه ریزی  از  آن دسته   به  سرزمین  آمایش  یا   فضایی 

.  است  نبوده  یکسان  ایران  در  حتی  جهان و   رصه  در  هابرنامه ریزی  گونهاین  با  هستند. برخورد  سرزمین  یا  فضا

بر  از  برخی تأکید   و   مناطق   اجتما ی   و   اقتصادی  مباحث   آنها  مسائل    به  بیشتر   دیگر   برخی .  کنندمی  نواحی 

 (.1: 1384 پردازند )توفیق، می سرزمین محیطی  زیست و کالبدی 
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به بررسی  این بخش  -بین   تجار    هایآموزه  سرزمین و   آمایش   پیشین  مطالعات   های آموزه  تحلیل  و   لذا در 

 منطقه پرداخته خواهد شد.  و استان خراسان رضوی  در  نقلوحمل بخش فضایی ساماندهی  جهت به المللی 

 سرزمین   آمایش  المللی در مطالعاتبین  تجارب  -6-1-2-1

ریزی   اصطلاح  اروپا،  در ریزی  را  فضایی  برنامه  برنامه  مرزهایبرنامه  این.  برندمی  کار  به  ایمنطقه  در    ها 

  گیردبرمی  اند در یافته  گسترش  کیلومتر  صدها   از  بیش   که   را  جدید شهرها  شبکه  و   زده  کنار  را  ملی  و  ایناحیه

 (.  65: 1391)رهنما و آقاجانی، 

چشم    به  موسوم  اول   سند.  است  شده  خلاصه  مهم  دو سند  در  فضایی  برنامه ریزی  درباره  اروپایی  های رهیافت

.  شده است  تهیه   اروپا   اتحادیه    ضو   کشورهای   برای  کمیسیون اروپایی   توسط   که  است  1اروپا   فضایی   انداز توسعه 

  بزرگ اکولوژیکی  های شبکه  موضوع به آن  از  مهمی  بخش  است و  هلندی  هایبرنامه از  متأثر حدودی  تا  سند این

 (.  Faludi, 2000دارد ) اختصاص مرکزی چند شبکه شهری و محیط زیست بازسازی  هایبرنامه و

  قاره به   این  مختلف  مناطق  در  بلندمدت  هایهمکاری  انداز توسعه  چشم   به  ایدریچه  اروپا   فضایی   توسعه  سند

ملی    توسعه  هایسیاست  تنظیم  در  ایویژه  نقش  اقدامات غیرهمگرا  انجام  از  ممانعت  با  فوق  سند.  آیدمی  حسا 

 Europeanکند )می  ایفا   اروپا   فضایی  توسعه  انداز  چشم   اهداف بلندمدت  چارچو   در   ضو  کشورهای   از   هریك 

Commission, 1999) . 

)  سند درCEMATدوم  متشکل کمیته  در   اروپا  شورای  (  کشورهای    سرزمین  آمایش   مسئول   وزرای  از  ای 

با   2000سال    در   اروپایی  فضایی   برای   رهنمودهایی   میلادی  ریزی  رسید    تصویب   به  اروپا   سراسر  در   برنامه 

(Faludi, 2006).   

ریزی  سرزمین   آمایش  بینش  در  مهم  بسیار  تحولات  از برنامه  اروپا،    شاید  و  اتحادیه  سراسر  در  ای منطقه  و 

وضع  برای  اروپایی«  »مناطق  ایجاد   تفکر  پیدایش سازی    تحقق  برای.  است  مرزی  مناطق  در  زندگی  یکسان 

نواحیطرح می   ملیاتی  هایبرنامه  خود   برای   ضو  ها،  )آماده    برقراری  با  اروپا   اتحادیه  .(Louis, 2004کنند 

به  فضایی  همکاری   و   فضایی  برنامه ریزی   نوین  هایتا روش  کوشد می منطقه  میان   به  برنامه موسوم   مناطق  را 

  با ایجاد  فضایی  توسعه  در  فراملی   همکاری   که   است  این  بر  مناطق سعی   این  در .  دهد  تسری  تریگسترده  اروپایی 

شود  محك  به  مالی   و   اداری  سازمانی،  ساختارهای راستای    در   و  مشترک  هایبرنامه  اساس   بر  همکاری.  زده 

   .(Hooper, 2002است )  اروپا«  فضایی  انداز توسعه »چشم هایگیری جهت و  سیاسی اهداف تحقق

  مشکل .  مطرح نمود  « را2اروپا   فضایی  برنامه ریزی  »شبکه ملاحظات  ایجاد  ایده  اروپا،  فضایی  توسعه  کمیسیون

  منابع   بنابراین تخصیص.  است  آن  پشتیبانی    دم    لت   تریناصلی  این شبکه  ایجاد  برای  تکنیکی  و  مالی  حمایت

گیرد. در حقیقت به دلیل فقدان یك  ها انجام میها و مقایسهبلکه بر اساس اولویت  ها، پروژه  بر اساس  نه  مالی 

 Van Gestetشکل گرفت )  اروپا   فضایی   توسعه  انداز  سند چشم   بعد از پایان(  ESPON)  ساختار حمایتی مالی 

& Faludi, 2005)  . 

 
1 European Spatial Development Prospective 

2 ESPON 
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 شود.در ادامه به بررسی تجربه آمایش سرزمین در برخی کشورها پرداخته می

ترین رویداد در تاریخ آمایش سرزمین فرانسه تأسیس  از نظر اداری مهم  :آمایش سرزمین در فرانسهمطالعات  

اقدام و  سرزمین  آمایش  برای  دولت  منطقهنمایندگی  درهای  )داتار(  تأسیس    1963سال    ای  با    «داتار»بود. 

های آمایش سرزمین  تحولی نوین در آمایش سرزمین فرانسه رخ داد و این سازمان در صف نخست همه جبهه

رسد. چهار  قرار گرفت. در حال حاضر مطالعات آمایش سرزمین کشور فرانسه در قالب این تشکیلات به انجام می

 اند از: بارت  «داتار»وظیفه اصلی 

 های مشخص اصلاحی طراحی یعنی طراحی سیاست (1

ای( که با  ها و هم مقامات سرزمینی)منطقههای هم وزارتخانههماهنگی یعنی ایجاد انسجام میان فعالیت(  2

 اندتر هم شدهبرنامه تمرکز زدایی قوی

رسانی و هدایت بازیگران  ها هم در فرانسه و هم در خارج کشور و اطلاع  غوررسی به معنای بررسی تجربه(  3

 اقتصادی  مومی و خصوصی 

 آینده نگری به معنای ترسیم تصویر آینده سرزمین ( 4

ای و محلی در آمایش سرزمین دخالت دارند  های متعددی در سطوح مختلف ملی، منطقهدر فرانسه سازمان

قوای کشور، مجالس، داتار و    سای ؤ)جدا از ر  که در زیر فقط به تشکیلات اصلی و نسبتا  پایدار آمایش سرزمین

 : شودشوراهای کشور( اشاره می

 ( ciadt)  سرزمین  توسعه و آمایش ایوزارتخانه بین کمیته -

آمایش سرزمین کشور، مقام امر  با  وزیر و مشارکت وزرای مرتبط  به ریاست نخست  های محلی،  این کمیته 

شود. این  دریاها تشکیل می  ء های ماورازمینها و سراقتصادی، کشاورزی، بودجه، ترابری، محیط زیست و بخش

سال   از  کمیته  1995کمیته  جایگزین  و  کرد  آغاز  را  خود  اقدامات  فعالیت  برای  دائمی  کمیته  به  موسوم  ای 

) منطقه سرزمین  آمایش  و  منطقهciatای  کلی  مسائل  به  رسیدگی  کمیته  این  اصلی  وظیفه  است.  شده  ای  ( 

  وزرای   اجلاس  هر  پایان  در .  است  تخصصی   هایحوزه  در   دولت   تصمیمات   سازی  آماده  آمایش سرزمین به منظور

 .شوندمی کمیته هایتصمیم اجرای  مسئول ربطذی

 برنامه  کمیساریای -

تأسیس شده است. وظیفه آن بررسی مفهوم آمایش سرزمین و گنجاندن    میلادی  1946این سازمان در سال  

 باشد.های توسعه اقتصادی و اجتما ی مینتایج این بررسی در برنامه

 فرانسه اجتما ی  اقتصادی شورای -

سرزمین ابراز کرده است.    وظیفه اصلی این سازمان آمایش سرزمین نیست اما همواره نظراتی را درباره آمایش 

 ویژه پس از تأسیس شوراهای اقتصادی و اجتما ی مناطق بسیار کمرنگ شده است.  با این حال نقش آن به

 ( ciat)  سرزمین  توسعه و  آمایش ملی  شورای -

های آمایش سرزمین توسط  های گوناگون مانند اجرای سیاستوظیفه این شورا اظهار نظر و پیشنهاد در زمینه

 ای آمایش سرزمین است.های ملی و بخشی و رهنمودهای منطقه، تهیه طرحدولت

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی

http://www.shahrsazionline.com/13920/
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فعالیت اقتصادی اجتما ی و  در فرانسه در چهارچو   برنامه ریزی توسعه  به معنای  برنامه ریزی  های دولت، 

نا اصلاح  برای  مرکزی  دولت  سیاست  نو ی  نخست  وهله  در  فرانسه  در  سرزمین  آمایش  است.    فرهنگی 

در    هایترازیهم تنها  کار  آغاز  در  سرزمین  آمایش  برنامه  دیگر  بیان  به  است.  کشور  سرزمین  اقتصادی 

های خدمات، ادارات  فعالیت آمایش بخشمیلادی    1960شد اما در اواخر دهه  تمرکززدایی صنعتی خلاصه می

تو سیاست  تعریف  با  آمایش  شهری  سیاست  دهه  این  در  برگرفت.  در  نیز  را  آموزش  و  پژوهش  سعه  دولتی، 

دیگر  متروپل دوران  این  در  یافت.  قوام  آنها  نفوذ  حوزه  و  کوچك  شهرهای  متوسط،  شهرهای  تعادل،  های 

به برنامه  دستی  صنایع  و  بازرگانی  از:  بودند  سرزمین  بارت  آمایش  سیاست    های  روستایی،  مناطق  در  ویژه 

مخابرات، آمایش مناطق کوهستانی، حفاظت سواحل دریاها  های هوایی و ریلی، ها، راهها، آزادراهترابری شامل راه

پارک برنامهو  طبیعی،  منطقههای  بزرگ  مرانی  در    ای های  گذاری  سیاست  همچنین  و  جهانگردی(  )صنعت 

  شد   افزوده  محرومیت زدایی  و  به تمرکز زدایی   نیز  محیط زیستی  دغدغه  میلادی  80  دهه  در زمینه انفورماتیك.  

  نیز   اینك   هم.  رسید  تصویب  میلادی به  1986  و  1985  هایطی سال  سواحل  قانون  و  کوه  قانون  که  ایگونه  به

  دار، مسئله  هایسرزمین  به  کمك:  جمله  از  دارد   قرار  کار  دستور   در  آمایش سرزمین    نوان  ذیل  مهمی   اقدامات

مطالعات    ترابری،  هایشبکه  متعادل   گسترش   صنعتی،   های خوشه  و  رقابت   هایقطب  توسعه روستایی،   از   حمایت 

 .(1395 میلادی )آرامی، 2040 برای پژوهی آینده 

 

 فرانسه   در سرزمین آمایش  اقدامات  و رویکرد .1 جدول

 ( 2015-1998سوم ) دوره ( 1998-1983دوم ) دوره ( 1983-1945اول ) دوره 

 رویکردها ( الف

 نااوان    بااا  گراویااه  کتا   انتشار  -

 فرانسه    بیابان  و  پاریس

هاادف    بااا  آمایشاای  فکر  پیدایش -

 پاریس    از  تمرکز زدایی

 لماای    مفهااوم  گااذاری  شااالوده  -

 آمایش

محورهاااای    شااادن  مشاااخص  -

های  سیاساات  به  توجه  با  بازسازی

 آمایشی

های  برنامااه  و  هاااطرح  طراحاای  -

 آمایشی  بلندمدت  و  اساسی

هااای  نابرابری  رفااع  بااه  توجااه  -

و    اقتصااادی  جمعیتاای،  فضااایی،

جغرافیااایی    توزیااع  و  تعادل  ایجاد

پهناااه    در  هاااافعالیت  مناساااب

زمینااه    در  تااوازن  بااه  توجااه  -

مثباات    جهااات  حفااظ  شااهرها،

 روستایی  زندگی

بااا    تمرکااز زدایاای  قانون  شروع  -

و   تصاامیم گیااری قاادرت تفویض

هااای  بخش  بااه  سرنوشاات  تعیین

 سرزمین  کوچك

در سیاست   مرکزی  دولت  نقش  -

  کاالان  کلان، طرح ریاازی  گذاری

یکپارچاااه    سااارزمینی، تنظااایم

  کنترل و پایش، هماهنگی  سازی،

  هایمسااائولیت  اماااور کااااهش

افاازایش    و  و  ملیاااتی  اجرایاای

 ستادی دولت  هایمسئولیت

تمرکااز    قااوانین  از  حمایاات  -

  و  متعااادل  هاادف  زدایاای بااا

و    مناااطق  رشد  هماهنگ کردن

و    ریااتم  بااا  محلی  هایمجمو ه

 اروپایی  آهنگ

انداز  چشم    با  سرزمین  آمایش  -

 جهانی  و  اروپایی

جهاات دهاای    کااردن  قااانونی  -

و    پایاادار  توسااعه  بااه  آمااایش

  آمایشی بااا  هایسیاست  تطبیق

اجتماااا ی،    اقتصاااادی،  ابعااااد

محیطااای    زیسااات  و  طبیعااای

 سرزمین  پایدار  توسعه
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 ( 2015-1998سوم ) دوره ( 1998-1983دوم ) دوره ( 1983-1945اول ) دوره 

 سرزمین

 اقدامات (  

  ساارزمین  آمااایش  اداره  تأسیس  -

 در

شهرساااازی    و  بازساااازی  وزارت

 آمایش    ملی  صندوق  تأسیس

برنامااه    به  سرزمین  آمایش  ورود  -

 (1954-57)  توسعه  دوم

ملاای    طاارح  تصااویب  و  تاادوین  -

 سرزمین    آمایش

 وزارتی    میان کمیته  تأسیس -

دولت    نمایندگی  توسعه  تأسیس  -

 هایاقدام  و  سرزمین  آمایش  برای

 (داتار)  ایمنطقه

 مااومی    آمااایش  طاارح  تهیااه  -

 داتار  توسط  فرانسه

آماااایش    وزارتخاناااه  ایجااااد  -

جهااانگردی    و  مسااکن  ساارزمین،

(1972  ) 

آمایش    و  برنامه  وزارت  تأسیس  -

   (1976)  سرزمین

آمااایش    و شااهر وزارت تأسیس -

 (1991)  سرزمین

و    آماااایش  وزارت  تأسااایس  -

وقااوس  کااش  در  محیط زیساات

اهااداف    و  محلاای  هایسیاساات

 اروپایی

 . 19، ص  1395منبع: آرامی،  

 

 توان به شرح جدول زیر خلاصه نمود.انگلستان را میآمایش سرزمین در تجربه مطالعات 

 

 انگلستان  در ایمنطقه  برنامه ریزی  تحولات  سیر .2 جدول

 میلادی تاکنون  1980 میلادی  1980-1945 میلادی 1900-1940

  شهرسااازی در  و  مسااکن  قااانون  تصااویب  -

 .  1909  سال

 سااال  در  ایمنطقااه  برنامااه ریاازی  آغاااز -

  توسااعه منطقااه  طاارح  تاادوین  بااا  1922

  برنامه ریاازی  اولین تجربه  شروع  و دانکاستر

 ای انگلستان.منطقه

  از طریااق  ساااز  و  ساخت  کنترل  بر  تأکید  -

  شهرسازی  و  قوانین مسکن در بندی منطقه

و    شااهری  برنامه ریزی  و قانون  1919  سال

 .1932  سال  روستایی

  1934سال    در  ویژه  مناطق  قانون  تصویب -

  موضوع  به  ویژه  به توجه  دولت  کردن  ملزم  و

فضااایی    توزیااع  و  محروم  در مناطق  بیکاری

  هااای دم تعادل  و  نابرابری  رفع  و  هافعالیت

 ای.منطقه

  کااه  مقرر بااود:  صنعت  ایشبخش  قانون -

  را  صاانعت  قااوی رشااد  مشاایخط  یااك

  راکااد نااواحی  ساامت  تر بااهمرفه  مناطق

 کند.  هدایت  1930 دهه

وزارت برنامااه    تأساایس  1943  سااال  -

 روستایی.    و  شهری  ریزی

  جااامع در  برنامااه ریاازی  پایه گااذاری  -

  و روسااتایی  شااهری  برنامه ریاازی  قانون

 .1947  سال

  برنامااه ریاازی در مشاایخط  ترینمهم  -

  اشااتغال  ای ایجااادمنطقااه -ملی مقیاس

  ناارخ  و  را  ناارخ بیکاااری  بااود  مقاارر  بااود

را     مراناای  نااواحی  از  به خارج  مهاجرت

 دهند.  کاهش

  سال  ای درمنطقه  برنامه ریزی  به  نیاز  -

کاااهش    1980  دهااه  سراساار  در  -

  از طریااق  محلاای  دوایاار  اختیااارات

 مالی.    هایسیاست

باار    مبناای  کااارگر حااز  پیشنهاد -

 انگلستان.  در  منطقه  10  ایجاد

  برنامه تجدیاادنظر  1990  سال  در  -

 محلی.  هایساختار دولت  در  جامع

  نظام برنامااه ریاازی  سوی  و  سمت -

اثاارات    بااه  توجااه  1990  دهااه  در

بااه    حرکاات  زیساات محاایط گرایاای

  و اصاالاح  محااور  برنامااه  نظام  سوی

 شهری.  هایسیاست

های  برناماااه  1990  تاااا  1980  از  -

  سیاسی مبدل  ضرورتی  به  ایمنطقه

 شد.
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 میلادی تاکنون  1980 میلادی  1980-1945 میلادی 1900-1940

  در  مؤثر برنامه ریاازی شهری برنامه ریزی -

  مااورد  شااهری  مقیاااس  بزرگتری از  مقیاس

  و  شااهر  مقیاااس  یعناای  بااوده اساات  توجااه

حتاای    یااا  آن  پیرامااون  محاایط روسااتایی

  یااك منظومااه  کااه  شااهر  چناادین  مقیاااس

  را  آنهااا  روسااتایی مااابین  محاایط  و  شااهری

 دهد.می  تشکیل

  به یااك  ایمنطقه  برنامه ریزی  ایده  بسط  -

  آغاااز  دوره  اصااطلاح در  این  متداول  معنای

 شود.می

  معنااای اصااطلاح  شاادن  متااداول  1930  -

برنامااه    باار  با تأکیااد  ایمنطقه  برنامه ریزی

 اقتصادی.  ریزی

 گسترده.  پیدایش بیکار پی  در  1960

  اصااول برنامااه ریاازی  داشااتن  نظر  در  -

  و  شااهری  ریاازیقوانین برنامه    در  جامع

 .1968روستایی سال  

  در  دولت محافظه کااار  آمدن  کار  روی  -

  و  شااوراها  شاادن  و منحاال  1979  سااال

 ای.منطقه  هایتعطیل برنامه

  اییکپارچه منطقه  رهادا  9  برپایی  -

 .1990  دهه  اوایل  در

ای  منطقااه  لایااه  2005  سااال  تااا  -

 است.  نشده  تأسیس

  در  ایمنطقااه  هااایاتاق  تأساایس  -

 .2005سال  

 . 22، ص  1395منبع: آرامی،  

 

کره  سرزمین  آمایش  مطالعات ریزی  جنوبی: سیستم  در  مراتبی  جنوبی   کره  در  فضایی  برنامه  .  است  سلسله 

  متوازن   توسعه  به منظور  مختلف  مناطق  برای  آن،  از   پس.  شودمی  تهیه   کل سرزمین  برای  ملی   جامع   طرح  ابتدا

جنوبی  در  ایمنطقه ریزی  کره  ریزی  آن  از  بعد  و  شودمی  برنامه    انجام   جداگانه  به طور  شهر  هر  برای  برنامه 

.  شده است  تشکیل   طرح  ایاجر  و   شهری،  مدیریت  برنامه  جامع،  طرح  لایه   سه  از   شهری   گیرد. برنامه ریزیمی

  سطح   برنامه  با   دارد، نباید  قرار  ترپایین  سطح   در  که  ایبرنامه  فضایی،   برنامه ریزی  سیستم  این  در   کرد   توجه  باید

  نویس پیش  تهیه   که   است   جنوبی این  کره   فضایی   برنامه ریزی   در   توجه  شایان   دیگر   نکته .  باشد  تضاد   در   بالاتر

مرتبهطرح  تصویب  و  گرفته   انجام  طرح  مجری  توسط   طرح  هر  اولیه کنندگان   هده  بر  ترپایین  های    تهیه 

به طور کلی پیشینه  بالاتر  مرتبه  هایطرح    نوان  با  1962  سال  جنوبی در  کره  در  فضایی  برنامه ریزی   است. 

پنج    هایبرنامه  مجمو ه  با  همگام   جنوبی   کره.  یافت  ادامه   دهه  در چند  روند   این  و  شد   آغاز  پنج ساله   هایبرنامه 

 ( را1970-2020)  ملی  قلمرو  توسعه  ده ساله  جامع  هایبرنامه  ( مجمو ه1962-1996)  اقتصادی  توسعه  ساله

  تأسیس  ملی   هایبرنامه  تعطیلی   از   پس  سال  دو  یعنی   1999سال    در   بودجه  و  برنامه  است. وزارت   کرده  تجربه

.  شده است  گذاشته  وزارتخانه  این   هده  به  را  دیگر  وزارتخانه  چند  از  توازن  ملی  توسعه  برنامه  اجرای  و اخیرا   شد

 کشور   آن  و راه و ترابری  ساختمان  وزارت   هده  به  سرزمین  جامع  برنامه  به  موسوم  هایبرنامه  تصدی  کماکان  اما

  با   متفاوت  و  سوئیس،  و  آلمان، اتریش  کشورهای  شیوه  به  تقریبا   یعنی  فضایی،  کالبدی  صورت   به  بیشتر  و  است

بهبرنامه  نیز   کشور  این   در.  شودمی  تهیه  فرانسه  سرزمین  آمایش  روش   شده می  تهیه   فراگیر  و   ملی  صورت  ها 

  برخی  حال،    ین  در .  کرد  تأکید   بازارها   بیشتر  بر نقش  و   تعطیل   را  ملی   هایبرنامه  دولت   1997  سال   از   اما   است،

  اقدام   ای منطقه  هایویژگی  به  توجه  با   و  مناطق   قالب   در   خاص خود   هایبرنامه  تهیه   به  نیز  محلی   هایدولت

  شده  تهیه   بیست ساله  طرح  یك   و  ده ساله  طرح  سه   2020  تا  1972  از سال  سرزمینی  جامع  طرح  در.  کنندمی
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  هایی استراتژی  و   داراولویت  مشخص،   اهدافی   با   و   دارند   بخشی   و   کلان   جنبه   ها بیشتربرنامه  جنوبی   کره  در .  است

 . (37، ص1389 قاسمی،   و تهرانی)  اندشده گرفته نظر در  برنامه هر برای شرایط با هدفمند متناسب  و معلوم

با    چشمگیر،   موفقیت  به دلیل   زیرا  است  توجه  شایان  جنوبی  کره   در   فضایی   برنامه ریزی  به طور کلی تجربه

.  است  رفته شده   به کار(  آن  جز  و   تایلند   مالزی،  سنگاپور،)  آسیا   شرقی  جنو    کشورهای  از  بسیاری   در   تغییراتی

  و  فضایی  زمینه برنامه ریزی  در  جدی  سابقه  که  آسیایی هستند  کشورهای  تنها  ژاپن  و  جنوبی  کره  این،  بر  افزون

  با  همراه  سریع  رشد  دیگر  است. ویژگی  شده  اجرا  به موقع  و  موفقیت  با  مصو   هایبرنامه  و  اندداشته  سرزمینی

  استخدام  با   یا  دولت  توسط   آنکه  به جای  توسعه صنعتی،   دولتی   هایبرنامه   اجرای  همچنین،  است،   ادلانه  توزیع

  دولت  میان،   این  در.  است  شده   گذاشته    خصوصی  های  هده شرکت  به  مستقیم   به طور  گیرد،   انجام  «امانی»

است    کرده   تقبل   را  داخلی  و  ارزی  مالی  منابع   تأمین  به  کمك   و(  بخش خصوصی   با  مذاکره  البته)  هابرنامه  تهیه

 )همان(.

  را   سوئیس  در  فضایی  یا برنامه ریزی  سرزمین  آمایش  مطالعات  تاریخچه  سوئیس:  در  سرزمین  آمایش   مطالعات

آغاز  که  طوری  به  نمود،  تقسیم  دوره  4  به  توانمی ریزی  از    و  شهری  برنامه ریزی  اول  جهانی   جنگ   تا  برنامه 

  که  دوم   مرحله   در.  است  بوده   بالاتر  سطح   با   ارتبا   بدون   و  محلی   شرایط تحت    اساسی   طور  به  ای منطقه

  و چشم  زمین  شدن  مطرح  با  دوره   این   در  که   شودمی  شامل  را  دوم   و  اول   جهانی  های میان جنگ   های سال

  بحث   اصلی   موضوع  طور کلی،   به.  شد  احساس   آنها  از   حفظ   و   مدیریت   به   نیاز   کمیا ،   منابع   نوان   به   اندازها

  میلادی شامل 1980 سال تا دوم  جهانی از جنگ   سوم  مرحله. بود کشاورزی  آینده و نشده کنترل شهری توسعه

  کفایت   کننده  تضمین  کاشت  طرح  جهت  در  اقداماتی  این دوره  در  که  است  سوئیس  سنتی  برنامه ریزی  دوره

  برنامه ریزی  چهارم  دوره  در.  شد  منظور  ملی  فضایی  برنامه ریزی  در  بیکاری  در نبرد  اقداماتی   همچنین  و  خودی

فضایی  راهنمای  1996  سال  در  فدرال  شورای  شود،می  شامل  را  امروز  به  تا 1980سال    از  که ریزی    برنامه 

ریزی  سیاست  این  استراتژیك   هدف  که  کرد   ا لام  را  سوئیس یك   یکپارچه  برنامه    از  ایشبکه  سیستم"   در 

سیاسی  چهار  هدف  این  به  دستیابی  منظور  به  که  بود  "شهرها   شهرهای  ایجاد   شهری،  نواحی  طراحی  خط 

  فضاهای   نوان  به روستایی  نواحی گسترش  اهمیت، با  ریلی های به تقاطع نزدیك رشد  نقا   و ای منطقه گسترده 

حفظ  و  زندگی و    اقتصادی  هایتوسعه  برای  اکولوژیك   راهنماهای  طریق  از  طبیعی  اندازهای  چشم  اقتصادی، 

 شد.  تعیین( المللی بین مشارکت و  آهنراه شبکه سریع گسترش)  اروپا در سوئیس ادغام 

 است:  استوار ذیل  موارد  بر مبنای سوئیس فضایی برنامه ریزی امروزه

 فضایی   برنامه ریزی در  پایداری  مفهوم ادغام •

 برنامه ریزی  در  گسترده  مشارکتی  هایشیوه •

 گسترده  خصوصی و   مومی مشارکت  و  همکاری •

سازی  سازی،  مدل  همچون   ساز  تصمیم  حمایتی  ابزارهای   گسترده  کارگیریبه  •   کلر، )  بینی   پیش  و  شبیه 

 . (4و  2، صص 2006
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  گذار   حال   در   کشورهای  از   اینمونه  لهستان  فضایی،  برنامه ریزی  نظر  لهستان: از  در  سرزمین  آمایش  مطالعات

  هم  هنوز  و  بود  تغییر  حال  در  کشورها  این  در   فضایی  کمونیستی، برنامه ریزی  نظام  فروپاشی  از  پیش  حتی.  است

  فضایی  برنامه ریزی نظام از  که  توصیفی  نشریات گوناگون،  در  دلیل  همین  به. است نیافته  را  لازم   پایداری  و ثبات 

  کمونیسم،  فروپاشی   از   پس .  شودمی  آغاز  1990  سال   از  لهستان  نوین  دوران .  نیست   یکسان   کاملا   است   شده

  اساس  بر  باید منحصرا   منابع.  شود  مرکزی  برنامه ریزی  جانشین   بازار،   امور  همه  در   که  بود  این  غالب   ایدئولوژی

  فضایی آن  ساختارهای   جمله  از  اقتصادی،   نظام  تنظیم  شر    تنها  سازوکار   این   و  یافتمی  تخصیص   بازار  سازوکار

آنها  و  بود  کلان  اقتصاد   وعن  از   اصلاحی  های سیاست  دوران  این  در.  بود   زیادی  جای   ایمنطقه  های سیاست  در 

  برخی  قوت   بازار   در  رقابت.  شد  تر میق  ای منطقه  های تفاوت  تحول،   نخست   هایسال  در   دلیل  به همین .  نداشت

برنامه    مرکزی  میلادی دفتر  1991  سال  برد. در  فرو  ژرف  رکودی  در  را  دیگر  برخی  ساخت و  آشکار  را  مناطق  از

  میزان   که   گزارش  این   در.  منتشر کرد  لهستان  در   ای منطقه  های سیاست   نوان  با   را   اینشریه  1لهستان    ریزی

  محیط  از   تلویحی حفاظت  طور  به  جدید   دوران   در  ایمنطقه  های سیاست  هدف  نیست،   شناخته  هم   آن  رسمیت 

و    آ   تأمین  و  انرژی  ترابری،  شامل  فنی،  به  موسوم  هایزیرساخت  توسعه  جنگل،  و  آ   منابع  مدیریت  زیست،

  هاکمون:  بود  قرار   بدین   لهستان   در  فضایی   سازمان   دوران،   این   در .  شد  ا لام   هاسکونتگاه  شبکه   به  دادن   شکل

(  2489  و  2459  دیگر  منابع  )در  2400  حدود   گزارش  این  در   آنها  شمار   و  بودند  اصلی خودگردان   واحدهای

  طریق  از  یا   پرسی  همه  و   رأی گیری  با   یا  کمون  در   تصمیم گیری.  بود  کمون شهری  830  میان،   این  از.  است

  رئیس .  شدندمی  انتخا   چهارساله  دورهای  برای  مردم  آراء مستقیم  با  شورا  ا ضای.  شدمی  انجام  کمون  شورای

  کمون   مربو   امور  در   که  شد می  بزرگ رئیس نامیده  شهرهای   در  و  شهردار  کوچك   شهرهای  در   کمون   مجریه

  و ها دارایی  درآمد  خدمات،  مالیات، بهای شامل  آن  درآمدهای   محل از کمون هایهزینه. بود شورا پاسخگوی   تنها

  تأمین   وظایف محوله  اجرای  برای  خاص،  مقاصد  برای  هاکمك   و  مرکزی  دولت   مومی   بلا وض  کمك   و  غیره

  استان  یك   هایکمون.  دهند  تشکیل  اتحادیه   مشترک  هایطرح  اجرای  برای  توانستندمی  هاکمون.  شدمی

مجلس  )اسزلاتچامی  انتخا   را  استان  خودگردان  ا ضای  در1991همکاران،  و  کردند    بحث،  مورد  هایسال  (. 

  نماینده    نوان   استاندار به .  بود  استان   اجرایی   مقام   بالاترین  ویود   یا   استاندار .  شدمی  تقسیم   استان   49  به  لهستان 

اقتصادی،    -اجتما ی  توسعه  امور   در  وی.  داشت   هده   بر  را  استان   دولتی  ادارات  همه   ریاست  مرکزی،   دولت

  خودگردان  مجلس  با  جمعی   های زیرساخت  کردن  فراهم   و  زیست   محیط  از   حفاظت  استان،   فضای  دهی سازمان

  تا  3  از  چند،  هاییشهرستان  به  استان  هر  مرکزی،  دولت   واحدهای   به  دسترسی   تسهیل  برای.  کردمی  همکاری

  لهستان  سکونت  نظام  بود. در   شده  تقسیم  کشور   سراسر  در  شهرستان   254  و جمعا   استان   هر  در   شهرستان،   12

  حسب بر که  تراکم شهرها. دارد بر در  را  کشور  جمعیت از درصد  62 که  است شهر 830 از  متشکل شهری شبکه 

  (. وضع مناطق10  تا   1  )از  است  متغیر  هااستان  میان  شود، می  حسا   شهر  یك   ا ضای  به  استان  مساحت  نسبت

دلایل    به  لهستان  در  شهرنشینی  نظام .  است  شده  گزارش  نامسا د   بسیار   شهرنشینی  اندک  توسعه  دلیل   به  شرقی

  5/5  صنعتی   تولید  در   آن   سهم  و  کشور   جمعیت  از  درصد   4/4  تنها   پایتخت   جمعیت.  است  مرکزی   چند  تاریخی 
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  اقتصادی  -اجتما ی   توسعه  تمرکززدایی  امر  طبعا   است   سرزمین  قوت   نقا    از  که  شهرها  این آرایش   .است  درصد 

 سازد.می ترآسان را

  از   است،  پرداخته  فنی  هایموضوع زیرساخت  به   هاسکونتگاه  توسعه  راهکارهای  شمردن   بر  از  پس  برنامه  این

  کنونی  زمینی  های سریعراه  و  هاآزادراه  المللی،بین  سریع   و  شده  برنامه ریزی  و  کنونی  ریلی  های راه  شبکه  جمله

 به توسعه   برنامه  این  المللی؛بین  و  داخلی   های فرودگاه  آبی،   هایراه  و  بنادر   شده،  پیش بینی   و  ساخت  دست  در  و

  شده  مشخص  هم  دارمسئله  نواحی  سرانجام،  برنامه  این   در.  است  پرداخته  نیز  انرژی  و  سوخت  صنایع   و  مخابرات

 است.

  دهه   اول  هایسال  در  بازار،  سازوکار  بر  حد  از  بیش  تکیه  دلیل  به  دست،  این  از  هاییبرنامه ریزی  رغم  به  اهرا ظ

  آشکار   را  مناطق   از  برخی  اقتصادی  قوت  آزاد  بازار  در  رقابت.  است  شده  تر میق  ای منطقه  هایاختلاف  1990

معرض   را   ترضعیف  مناطق   ساخته،    مشکلات   فضایی،   تمرکز .  است  داده   قرار   مناطق  دیگر   کالاهای   تهاجم   در 

نامرئی  که  توهم  این  پایان   و   اقتصادی  و  اجتما ی    تا  شد   موجب  است«  مشکلات   همه  حلال  بازار  »دست 

 (.1384 )توفیق،   شود اجرا و طراحی ای منطقه ابتکارهای نخستین

  میان   این   از   که   است   شده   تقسیم  منطقه   بیست   به   ایتالیا   حاضر   حال   در   ایتالیا:  در   سرزمین   آمایش   مطالعات 

سیسیلی،   ونیز،  -فریولی   شامل  منطقه   پنج    اداری  و  گذاری قانون  اختیارات   آئوست  و   آلتو  -ترنتو  ساردنی، 

  ایمنطقه  اقتصادی  های کمیته  1960  دهه  در اواسط   ملی،   برنامه  به  ای منطقه  بعد  افزودن   برای.  دارند  تریوسیع

  از  یك  هر  در  انتخابات  برگزاری  ها با سال  همین   در.  گردید  آماده   ای منطقه  هایبرنامه  1970  سال   تا  و  شد  پا  بر

 بعد   به  1972  از سال.  شد  تشکیل  دیگر  اختیارات  بسیاری   و  برنامه ریزی  مسئولیت  با  ایمنطقه  مجالس  مناطق،

  بیشتر به  مرکزی   دولت  توجه   اینکه  ضمن   دهد،   مشارکت  را   مناطق   ها،برنامه  تهیه  در   است   ناگریز  مرکزی  دولت

ریزی  به  نه  و  است   معطوف  راهبردی  مسائل ریزی   مسئولیت  1990  دهه  اوایل  در.  کالبدی  برنامه    هایبرنامه 

  شده  تقسیم  وزارتخانه  چند   میان  وظایف   این   حاضر  حال   در .  بود  زیست  محیط   و  ترابری  وزارت مسکن،   با   فضایی 

برنامه    در   بحث   مورد  هایوزارتخانه  مسئولیت.  دارند  هم   را   خود  ویژه   وظایف  هاوزارتخانهاین    اینکه   ضمن  است،

 (:1400است )حراقی و همکاران،  قرار  بدین  آنها دخالت   و سطوح ای منطقه توسعه و  فضایی ریزی

 .المللیبین و ملی سطوح  در  فضایی برنامه ریزی: فرهنگی میراث  وزارت -

 .المللیبین و  ملی سطوح در فضایی  برنامه ریزی و ایمنطقه توسعه: کشور  وزارت -

  محلی،   سطوح  در  فضایی  برنامه ریزی  و  هاسکونتگاه  ساختار  راه،  هایزیرساخت:  دولتی  هایساختمان  وزارت  -

 .المللیبین و فراملی  فرامرزی، ای، مرزی، منطقه

 .المللیبین و  ملی سطوح در فضایی  برنامه ریزی و ایمنطقه توسعه: ترابری وزارت -

 .المللیبین و ملی  سطوح در  ایمنطقه توسعه: بازرگانی و صنایع   وزارت -

 المللی بین و ملی  سطوح در  فضایی   برنامه ریزی و ای منطقه توسعه: اقتصادی برنامه ریزی و دارایی  وزارت -

  ارتبا    ایمنطقه  و  فضایی  برنامه ریزی  نوع  هر  با  نیز  زیست  محیط  وزارت  خاص  هایمسئولیت  اینها  بر  افزون

  زمینه  در  مناطق  اصلی  وظیفه   .شود  گنجانده  فهرست  این  صدر  در  باید  نیز  آن  نام  ا تبار   این  و به  دارد  تنگاتنگ
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  از.  هاستشهرداری  حکومت، یعنی  ترپایین  هایلایه  توسط  کالبدی  هایبرنامه  تهیه  مقررات  تنظیم  برنامه ریزی،

  تهیه   لازم برای  رهنمودهای  آوردن  فراهم  آن  قصد  که  کندمی  اقدام  ساختاری  برنامه  تهیه  به  قهمنط   هر  رو،  این

 .  (1384 )توفیق، هاستشهرداری سطح در  کالبدی   هایبرنامه 

باشند،  می  نروژ  و   فنلاند  سوئد،   دانمارک،   شامل  که   کشورها   اسکاندیناوی: این   کشورهای   در   سرزمین  آمایش

  مانند   دارند  اهمیت  ملی  نظر  از  که   اموری  در  است و  هاشهرداری   هده  بر  ریزی فضایی  برنامه  اجرای  مسئولیت

انرژی،  ونقلحمل  های شبکه  زمین،   کاربری سوانح   پایداری   طبیعی،  و   فرهنگی  میراث   و    زیست  اکولوژیکی، 

)به    کشورها  این  در  فضایی   ریزی  برنامه  مهم   هایویژگی  است. از   انرژی  و  زیست  محیط  وزارت    هده   محیطی بر

  استراتژیك است. به طور  اثر  ارزیابی  محیطی و  اثر زیست  ارزیابی  برای  قانونی  الزام  اروپایی(  کشورهای  کلی   طور

 نمود:   خلاصه زیر  موارد در  توانمی را  کشورها  این در سرزمین  آمایش  اهداف  مده 

 مرزی  مناطق در  متوازن و  پایدار  فضایی  توسعه بهبود -1

توسعه    به منظور  همسایه  کشورهای   در(  شهری  و  ای منطقه  )ایالتی،  قدرتی  مختلف  سطوح  سازی  هماهنگ   -2

 زیست  محیط و ونقلحمل ای،منطقه کار و  کسب

  زیست  هایسیاست  با   اسکاندیناوی   کشورهای   های فعالیت  و  ابتکارات   انطباق   و  هماهنگی   از   اطمینان  -3

  حوزه  کشورهای  هایسیاست  و  انداز  چشم  و  اروپا  اتحادیه   ساختاری  هایسیاست  همچنین   ونقل،حمل  و  محیطی

 بالتیك.  دریای 

ریزی اتفاقی   چگونگی  و   چرائی   زمینه  در   ابتدا   یافته،   توسعه   کشورهای  اکثر   در   آمایش   برنامه    نقا    توزیع 

  هایفعالیت  و  خدمات   رشد  به  های مربو  حیطه  سپس   و   گرفت   قرار   توجه  مورد  آنها   فیزیکی   گسترش  و   شهری

نظر  که  مناطقی  تدریجبه.  شد  شامل  را  اقتصادی   یك  از  بردندمی  بسر  محرومیت  در  صنعتی  یا  و  کشاورزی  از 

مناطق   استثمار  و  طرف ریزان  تا  گردید  با ث  دیگر  سوی  از  شهری  هایمتروپل  توسط  برخی  مجذو     برنامه 

ریزی  در  را  فضایی  ابعاد  و   گردند  ایمنطقه  هایدیدگاه آمریکا.  دهند  قرار  توجه  مورد  برنامه  ریزی  در    برنامه 

ریزی  انجمن»  تشکیل  با   آمایش با هدف  1922  سال   در  «ایمنطقه  برنامه  -اجتما ی  مسائل  بررسی  میلادی 

  «دولتی  غیر  نهاد  ترینقوی»    نوان  به  هم  هنوز  مؤسسه خصوصی  این   و  یافت   رسمیت  نیویورک  منطقه   اقتصادی 

 است.  مشغول ایمنطقه و های ملیمتروپل مسائل بررسی به

آمایش  زمینه  در   را   توجهی  قابل  رشد  و  نماند    قب   آمریکا  از  زمینه   این  در   نیز  آلمان    دهه   در   برنامه ریزی 

ریزی   آژانس  اولین .  کرد  تجربه  1920 هدف SVR»  نوان  تحت   آمایش   برنامه  با    برای   توسعه   طرح  تهیه  « 

  دلیل  به   که  بود  مناطقی  جمله  »روهر« از  منطقه .  شد  تأسیس   آلمان  میلادی در   1920  سال   در   »روهِر«  منطقه 

با   نوزده   قرن   در   صنعت   بار   و   بند   بی   گسترش    و  بود  گردیده   مواجه  محیطی   زیست   مشکلات  دیده   میلادی 

برنامه   معضلات،  گونهاین  حلراه  تنها   که  بودند  رسیده  نتیجه  به این  نیز  آلمانی  گذاران  سیاست  و  برنامه ریزان

  « SVRبرنامه ریزی »  آژانس  به  »روهر«  برای  جامع  ایبرنامه  تدوین  مسئولیت.  ای استمنطقه  مقیاس  در  ریزی

 نهادی نوآور    نوان  به   خود  طلایی   و   ارزنده  تجربیات  به دلیل   برنامه ریزی   آژانس  این   نیز  امروزه   گردید و   واگذار 

  نقش   زمینه  در   المللیکنفرانس بین  برنامه ریزی،  مؤسسه   این  .است  یافته  شهرت  آمایش  برنامه ریزی  زمینه  در
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ریزی به  1970  سال   در  را   اروپا   اقتصاد   در  آمایش   برنامه  پنجاهمین  میلادی    خود   تأسیس  سالگرد  مناسبت 

 است. برخوردار آلمان  نظام برنامه ریزی در  بالایی  بسیار جایگاه از  نیز اکنون هم و کرد برگزار

  حول   نیز   کشورهای اسکاندیناوی  و   هلند   ایتالیا،   همانند   اروپایی   کشورهای   دیگر  در  آمایش   برنامه ریزی   غالب 

  نواحی دارای  ایتالیا مثال   نوان  به. گردداقماری می نواحی و  مناطق توسعه  دم و  «شهر مادر یك یافتگی  رشد»

بود،    قب  جنو   نواحی  و   یافته  رشد  شمال    ایتالیای  برای  توسعه  صندوق   کشور  این   در   که   طوری   به  مانده 

مدرنیزاسیون  1950  سال   در  جنوبی   این   هایبرنامه.  شد  تأسیس   صنعتی   و   کشاورزی   های زیرساخت  برای 

  معصومی   ؛1388  دلیر،  زاده   حسین )  دارد  کشور   این  فضایی   بارز  خصوصیت  با  تنگاتنگی  ارتبا    در ایتالیا  سازمان 

همچنین (1376  اشکوری، مناطق   حول  نیز  هلند  در  آمایش  ریزیبرنامه    .  نیافته  توسعه    مقابل   در  توسعه 

و  شکل   پرجمعیت   و  یافته  رشد   بنادر  و  صنعتی   شهرهای ریزی  هدف  یافته    همانند  کشور  این  آمایش   برنامه 

 است.  کشور مناطق و نواحی  در توازن و  دم  اختلاف کاهش  کشورها از  دیگر بسیاری 

  از   ویژه  به   و  قرن بیستم   اوایل  از   یافته   توسعه  کشورهای  در   آمایش  برنامه ریزی  که  گفت  توان می  مجموع  در

فرانسه  انگلستان  آلمان،  آمریکا،  در  خصوصی  مؤسسات   تلاش  با  1920  دهه   و  پشتیبانی  مورد  بعدها   و  آغاز   و 

   ملی کارکردهای . گرفت  قرار  غیره  و  ژاپن   روسیه،  ایتالیا، هلند،  نظیر  کشورها   سایر و  ملل  این  های دولت حمایت 

بعد  این   در  آمایش  برنامه ریزی   سیاست  و  برنامه ریزان  از  بسیاری   تصدیق  مورد  دوم  جهانی  جنگ   از   کشورها 

 .بود گذاران 

بنیان ریزی  تکنیکی  هایزمینه  و  فلسفی  هایاما  در  حال  در  کشورهای  در  آمایش  برنامه    با   مقایسه   توسعه 

  که   ایحاشیه  است   تلاشی »  برنامه ریزی آمایش   کشورها  این   در   واقع   در .  است  ضعیف  بسیار   یافته   توسعه   جهان

  آمایش   برنامه ریزی  قالب  در   آن   دادن  قرار  و  افتاده  مناطق  قب  اقتصاد   توسعه  برای  هایپروژه  تهیه   آن  هدف

برنامه    تکنیکی   و  مفهومی   دستاوردهای   از   استفاده  به  نیاز   ملل   سایر  از  کشورها بیش  این   حالی که   در .«  باشندمی

برای  ریزی ونزوئلا،   نیجریه،  کشورهای  هاکاستی  این  رغم لی  و  هستند  واقعی  توسعه  به  دستیابی  آمایش   غنا، 

برنامه    به  دست   نو ی   به   هستند که  کشورهایی   جمله  از   ایران   حدودی  تا   و   پاکستان   کلمبیا،   هندوستان،   برزیل،

  در  کشورهای  در   آمایش   برنامه ریزی  مورد اجرای  در  گانه  سه  طبقه بندی   یك   واترسون.  اندزده  آمایش   ریزی

 (:1395شاهدانی،  است )صادقی  داده انجام رشد حال

ریزی  -1   داشتن   با )برزیل    مانند  کشورهایی   در   که   کشور،  یك  فشار  تحت  نواحی  و  شهرها   برای  برنامه 

از   و   نیجریه  ونزوئلا،  غنا،   کلمبیا، (  متنوع  جمعیتی   ترکیب   و   پهناور   سرزمین   اجرا  و   انجام  کشورها  دیگر   بعضی 

 است. شده

  کاربرد   پیشگام   هندوستان )که   نیجریه،   کشور  در  که  کشور  ملی  هایبرنامه  با  رابطه  در  آمایش  برنامه ریزی  -2

 شود. می انجام پاکستان  و( است  کشورهای جنو   در  ملی  برنامه ریزی  سطحی چند نظام در  آمایش برنامه ریزی

  فشار  تحت  رشد مناطق  چگونگی  با  کشورها   ملی  های طرح  تطابق  جهت  است  ممکن   آمایش   برنامه ریزی   -3

 معصومی   ؛1377  صرافی،)  باشدهای میویژگی  همین  دارای  ایمنطقه  هایبرنامه  یوگسلاوی  در.  شود  استفاده

 . (1376 اشکوری،
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ریزی  دهد می  نشان  توسعه  حال  در  کشورهای  در  مشاهدات  بررسی  رو،   این  از در   برنامه    زمینه   سه  آمایش 

 است:  یافته گسترش

 مناطق  توسعه برای ای منطقه شهرهای  و هامترو پل مبنای  بر برنامه ریزی -1

 ملی  برنامه ریزی قالب   در  ایمنطقه های برنامه تدوین -2

 ها رودخانه هایحوزه برای آمایش برنامه ریزی -3

. بود  مختلف  مناطق  و  کشورها  در  سرزمین  آمایش  هایبرنامه  بر  مروری  گرفت،  قرار  بررسی  و  بحث  مورد  آنچه

آمایش ریزی  و   نقا   توزیع  چگونگی  و   چرایی  زمینه   در   ابتدا   یافته،  توسعه  کشورهای  اکثر  در  برنامه    شهری 

  اقتصادی   هایفعالیت  خدمات و  رشد   به  مربو   هایحیطه  سپس   و   گرفت  قرار  توجه  مورد   آنها  فیزیکی   گسترش

  و   طرف   یك   از   بردندمی  سر  به  محرومیت   صنعتی در   یا   و   کشاورزی   نظر   از   که   مناطقی   تدریج   به .  شد  شامل   را

  هایدیدگاه  مجذو   برنامه ریزان  تا   گردید  با ث  دیگر  سوی  از  های شهریمتروپل  توسط  مناطق  برخی  استثمار

  زمینه در  اروپایی  کشورهای   کلی   طور دهند. به قرار  توجه مورد برنامه ریزی  در  را  فضایی  و ابعاد گردند  ای منطقه

  مختلفی  اقسام  به  حکومتی  نظام   نظر  از   خود  کشورها  این.  برخوردار هستند  بیشتری  قدمت  از  سرزمین   آمایش

  به  تفویض اختیار   با  های دولت  محلی،   مقامات   به  اختیار   تفویض  با   های دولت  سنتی،   های شوند: دولتمی  تقسیم 

  در  بخشی  برنامه ریزی  تجربه  .گذار  حال  در  هایدولت  و  فدراتیو  هایدولت  شده،  ایمنطقه  هایدولت  مناطق،

  میان  روزافزون  شکاف  گسترش  و  موجود  های دم تعادل  که  کنونی  شیوه  به  زدایی  محرومیت  سیاست  و  ایران

یافته   کمتر   و  یافته   توسعه   مناطق   این   ناکارآمدی   بر  دلیل  ترین روشن  است،   داشته  دنبال   به  را   کشور  توسعه 

برنامه ریزیروش با  و  اقتصادی  اجتما ی،  توسعه  هایبرنامه  تلفیق  برای  فرآیندی  آمایش  هاست.    بعد   فرهنگی 

بین   درون   در   فضا،   و  هافعالیت  انسان،    نصر  سه  میان  بخشی  تعادل   جهت  در   فضایی    منظور   به  مناطق   و 

  رویکرد  این  کشور   آمایش   برنامه ریزی   باید در  پس  این   از  که   است،   پایدار  و  مناسب  آمایشی  الگوی  به  دستیابی

 (. 1395شاهدانی،  شود )صادقی  دنبال

آمایش در کشورها را به صورت زیر بیان    هایبرنامه  هاینکات و تجربه  اهم  توانبا توجه به آنچه ارائه شد می

 نمود.

  در   برنامه ریزی   نوع  نیست. این  یکسان   محتوا  و  شکل   نظر   از   جهان  مختلف   کشورهای  در  فضایی   برنامه ریزی

ساختار  تاریخی   تجربه  جمله   از   مختلف  دلایل   به   گوناگون،  جوامع یافتگی،  میزان  حکومت،  متفاوت،    توسعه 

  کشورهای  تجار   است. بررسی   گرفته  خود  به  مختلفی  هایجغرافیایی شکل  هایتفاوت  و  سیاسی  هایدیدگاه

  ابعاد   تا   دارد   کالبدی   ابعاد   بیشتر   کشورها   اکثر  موضوع در   این  که   د دهمی  نشان   سرزمین  آمایش   حیطه   در  موفق

نام  دلیل  همین   به.  اجتما ی  و  اقتصادی  ریزی  نظیر  دیگری  هایاز  ریزی  فضایی،  برنامه    طرح   کالبدی،  برنامه 

 است.  شده رنگ   پر اجتما ی  و اقتصادی ابعاد اخیر  هایبرنامه در البته. شودمی غیره استفاده  و فیزیکی  ریزی

  فضایی   های برنامه ریزی رهیافت  که  شد   بیان   یافته  توسعه   کشورهای  در   سرزمین  آمایش   رویکردهای   بحث   در

انداز»  به  موسوم  اول   سند  است؛   شده  خلاصه  مهم   سند  دو   در   اروپا   در   که   است   « اروپا  فضایی  توسعه   چشم 

اروپا    ضو   کشورهای   برای   اروپایی   کمیسیون   توسط   از  متأثر  حدودی   تا   سند   این .  است  شده  تهیه   اتحادیه 
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  محیط بازسازی هایبرنامه و اکولوژیکی  بزرگ هایشبکه موضوع به آن مهمی از  بخش  و است  هلندی هایبرنامه 

 دارد. اختصاص  مرکزی چند شبکه شهری و زیست

)  سند درCEMATدوم  سرزمین  مسئول   وزرای  از  متشکل   ای کمیته  در   اروپا  شورای  (    کشورهای   آمایش 

با  2000  سال  در   اروپایی  ریزی  برای  رهنمودهایی  میلادی    از .  رسید  تصویب  به  اروپا   در سراسر  فضایی  برنامه 

  پیدایش  اروپا،   شاید  و   اتحادیه  سراسر  در   ای برنامه ریزی منطقه  و   سرزمین  آمایش  بینش   در   مهم   بسیار  تحولات

  نواحی   ها،طرح  تحقق  برای.  است  مرزی   مناطق  در  زندگی  وضع  سازی  برای یکسان  «اروپایی  مناطق»  ایجاد  تفکر

 کنند. می آماده   ملیاتی هایبرنامه برای خود  ضو

ریزی  غالب اسکاندیناوی  و  هلند  ایتالیا،  همانند  اروپایی   کشورهای  دیگر  در  ایمنطقه  برنامه    نیز   کشورهای 

  سایر  از  بیش   کشورها  این .  گردداقماری می  نواحی  و  مناطق   توسعه    دم   و  «شهر  مادر   یك   یافتگی   رشد »  حول

برنامه ریزی  و  مفهومی  دستاوردهای  از  استفاده  به  نیاز  ملل   واقعی   توسعه  به  دستیابی  برای  ایمنطقه  تکنیکی 

 هستند. 

  یافته   گسترش  سه زمینه   در  ایمنطقه  برنامه ریزی  دهدمی  نشان   توسعه  حال  در  کشورهای  در  مشاهدات  اما

  در  ایمنطقه  هایبرنامه  تدوین  مناطق،  برای توسعه  ای منطقه  شهرهای  و  هامتروپل  مبنای  بر  ریزیبرنامه  :  است

 ها.رودخانه هایحوزه برای ای برنامه ریزی منطقه نیز  و ملی برنامه ریزی قالب 

های  بخشی  توازن  رویکرد  با  سرزمین  آمایش  و  ریزی فضایی   برنامه  زمینه  در  پیشرو  کشورهای  اغلب  تجربیات

  ای،اقدام مداخله  و هرگونه  تصمیم  برنامه،  آسیب شناسی   و  ارزیابی   نصر  دهد کهمی  نشان  ای منطقه  و  اجتما ی

لاینفك   بخشی و  ناپذیر  برنامه  تمامی  جدایی  و  فرایندهای    بوده   توسعه  برای  سازی  اندیشه  فرایندهای  ریزی 

  پیامدهای   شناخت  همچنین  و  هابرنامه  روند  در  رافات انح  شناخت به موقع   اند باتوانسته  ا تبار  همین  به  است،

  در حال  کشورهای  در   که   است  شرایطی   در   بپردازند، این  اقدام   یا  اندیشه   اصلاح  به  ایمداخله  اقدامات  احتمالی

  از   های متوالیدهه  گذشت   که با   شده  سبب   تصمیمات   و  اقدامات   ها،آسیب شناختی برنامه  رویکرد   توسعه، ضعف 

  داشته  توسعه فاصله  واقعی  اصالت  با  هنوز  توسعه،  اسم  به  کرد  هزینه  میلیارد  هزاران  یا  و  هابرنامه   اجرای  و  تهیه

  .(29: 1397)حاتمی نژاد و  مو،   باشند

  در   سرزمین از اهمیت بسزایی برخوردار است.  آمایش   و  ریزی فضایی   بررسی تجار  کشورها در زمینه برنامه

  اغلب   آمایشی   فضایی و  های برنامه ریزی  انجام  هدف  که  دهدمی  مختلف نشان  کشورهای  تجار   بررسی  مجموع،

 .  است ملی امور در  مشارکت و رشد متوازن کردن  فضایی،  هاینابرابری  کاهش  با

و    موجد  مهم    امل  به  نوان  ونقل حمل  سرزمین،  همه جانبه   توسعه  در   مورد توجه  مختلف   های بخش  بین   در

  سازمان یابی   درنهایت  و  ارتباطات  این  برقراری  در  مهمی  بسیار  نقش  اجتما ی   و   اقتصادی  روابط   تقویت کننده

هدف  فضا   امکانات   از  استفاده  پی  در  سرزمین  آمایش  چراکه  کند؛می  ایفا  باشد می  سرزمین  آمایش  اصلی  که 

وری  موجود، بهره    طریق  این  از   تا  است  ارتباطی   های راه  شبکه   به  مربو    مومی   منافع  حفظ  و  آنها   افزایش 

  استراتژی  چارچو   در  که  پیوندها  تحلیل   در واقع .  دهد  بسط  فضا   در  متعادل   را به صورت  توسعه  جریان  بتواند

قادر   ما   شود، می  انجام   ای شبکه   توسعه  در   تأثیرگذار    وامل  به  اولا    توسعه   هایبرنامه  تدوین   در   که   سازد می  را 
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 پیوندها   انواع  بررسی  قالب  در  که  یکدیگر  بر  آنها  متقابل  تأثیر  و چگونگی  روابط  شناخت  با  ثانیا   و  کنیم  توجه

 ارائه   پیوند  هم  نقا   سایر  و  روستایی  و  شهری  نقا   برای  را  سیاست گذاری واحدی  چارچو   گیرد،می  صورت

سرزمین،  برنامه  در   تحلیل  این  از  هدف.  دهیم   و   موجود  ارتباطی   های راه  هایشبکه  از  بهینه  استفاده  آمایش 

 آنهاست. توسعه به موازات ای ناحیه ارتباطات  افزایش

زیست  به  زدن   لطمه   بدون  ممکن  حد   تا   باید   هدف   این   دیگر   مزیت   که  اینجاست   در   و  یابد   تحقق  محیط 

شناخت  استفاده   چارچو   این  در   زیرا  شود،می  آشکار   پایدار  توسعه  تحقق  مسیر  در   حرکت  پیوندها  از 

  واقع   تحلیل  مورد  اند شکل گرفته  طولانی  زمانی  دوره  یك   در  که  فضایی  ساختار  در  موجود  مختلف  هایجریان

 (.72، ص 1383کشور،   برنامه ریزی مدیریت و سازمان ) شوندمی

  اهداف  تدوین  و  سیستمی  نگرش  اساس  بر  سرزمین  آمایش  برنامه  در  ونقلحمل  تحلیل  فرآیند  اصلی  مشخصه

  و مشخصی منطقی تصمیم گیری و  ارزیابی  روش نیز مذکور  اهداف تحقق  هنحو تشخیص و  باشد می کلان  خرد و

ارتباطی  گونهاین  کارایی   افزایش  جهت  در  باید  گذارانسیاست  و   ریزان  برنامه.  کندمی  طلب  را   و  فرآیندهای 

  برایطراحی شده    های شبکه  تا   داده   قرار  مدنظر   را  شوند   داده  ربط   هم   به  سطح   آن  در   باید  نقا    این   که  سطحی 

 آورد.  فراهم  مختلف  نواحی در  توسعه پخش  برای را  مسا دی هایزمینه  فضایی، ارتبا  

  این   در   توانمی  را   اجتما ی  اهداف   و  انسان   با  ونقل حمل  ارتبا   در زمینه   آمایش  ممکن   سیاستی   های گزینه

 نمود: موارد بیان 

 اجتما ی؛  هایگروه  همه دسترسی   و  ونقلحمل خدمات تضمین  -

 محروم؛  شهرهای  ونقلحمل بر تمرکز -

 جامعه؛  کم درآمد   اقشار ونقلحمل مسائل شناخت های روش بهبود -

 ونقل؛ حمل به مربو  هایزیرساخت ناسازگار تغییرات برابر در  فقرا  از حمایت  -

 (.2، ص 1393تیلمان،  و اشوا )ونقل  حمل سیاست به مربو  سازی   تصمیم -

 سرزمین در ایران   آمایش مطالعاتتجربه    -6-1-2-2

(  34-1327اول )   مرانی  برنامه  تدوین  در  ایبرنامه  هایآغاز فعالیت  نمایانگر  آمایشی  مطالعات  در  ایران  تجربه

  مشاور   مهندسین   ( توسط 1354)  انقلا   از  قبل  در  ایران  در   سرزمین   (. مطالعه آمایش 129:  1378  )شیعه،  است

  با سرزمین  آمایش  دوم   دور  ، تجربه1361 سال  از  اسلامی  انقلا   از  (. پس 263: 1378)زیاری،   شد تهیه  ستیران

آمایش  طرح  مطالعات در263:  1388  )نظریان،  شد  آغاز  اسلامی  سرزمین  پایه    بندی   جمع  1379  سال  (. 

  نیز 1380 سال  در.  شد منجر  انداز  تدوین چشم  اندیشه به که  شد  ارائه دولت هیئت به آمایش سرزمین  مطالعات 

 (. 1388 راهبردی،  نظارت  برنامه ریزی و )معاونت  شد سرزمین آمایش طرح تهیه  مکلف به دولت

 سرزمین در استان خراسان رضوی  آمایش  تجربه مطالعات  -6-1-2-3

نیز  استان  در جامع  آمایش،  مطالعه  اولین   خراسان  توسط   1347  سال  در  خراسان«    مران  موقت  »طرح 

اولین  ترینمهم  مطالعه  این  .شد  اجرا  کوپ  ست  شرکت انقلا     از  قبل  خراسان  استان  در  آمایشی  مطالعه  و 
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است  در  ستیران   مطالعات  از   قبل  حتی  و  اسلامی منطقه    دوازده  به  استان  تقسیم  آن  نهایی   نتیجه.  کشور 

  استان خراسان   تقسیم  از  (. پس260:  1388  )نظریان،  منتشر شد   جلد  24  در  مطالعات  نتیجه  که  بود  جغرافیایی

  اسفند  در  نتایج آن   و  شد   آغاز   1387  سال   در   رضوی  خراسان   سرزمین استان   آمایش  طرح  استان،   سه   به  بزرگ

استان  شورای  تصویب  به  1389 ریزی  رضوی  استان   آمایش   مطالعات  دوم   فاز.  رسید  برنامه    سال  در   خراسان 

  استان  آمایش  و مدیریت  اجرایی  نظام  طراحی  و  گذاریسیاست    و  مراحل برنامه ریزی  شامل  که  شد   آغاز  1390

 (.  1390 ای،منطقه و توسعه آمایش امور  )دفتر  باشدمی

زیربنایی«    هایویژگی   استان خراسان رضوی در بخش »تحلیل   آمایش   پیشین   نقل در مطالعات وشبکه حمل

بر اساس    1390تا    1379ی  هاونقل استان خراسان رضوی طی سالبررسی گردید. در این رابطه، شبکه حمل

شیوه حمل )جادهسه  رضوی  خراسان  استان  در  موجود  تجزیهونقل  هوایی(  و  ریلی  چراکه  ای،  گردید.  وتحلیل 

راهحمل وضعیت  همچون  مسائلی  قسمت  این  در  ندارد.  موضو یت  رضوی  خراسان  استان  در  آبی  های  ونقل 

حمل وضعیت  بیناستان،  و  داخلی  کالا  و  مسافر  به  الملونقل  دسترسی  کالا،  صادرات  و  واردات  ترانزیت،  لی، 

حملزیرساخت مختلف  راههای  )جاده،  استان  موقعیت  ونقلی  و  اقتصادی  مبادلات  وضعیت  فرودگاه(،  آهن، 

به کریدورهای بین با جزئیات بیشتری  ترانزیتی، همچنین دسترسی  این مسائل  ادامه  ارزیابی شدند. در  المللی 

 .ندگیرمیمورد بررسی قرار 

  آمایش پیشین مطالعات  ای استان خراسان رضوی درنقل جادهوحمل تحلیل  و بررسی  -6-1-2-3-1

 سرزمین

حمل • بخش  جادهدر  جادهونقل  احداث  رشد  بزرگراهای  و  اصلی  برنامه های  با  همگام  و  متعادل   ها 

چهارم توسعه، هیچ آزادراهی در استان احداث    توسعه استان بوده است؛ در مقابل طی دوره برنامه

 نشده بود. 

به   1383% در سال    68های فر ی باید از میزان  های فر ی آسفالته به کل طول راهنسبت طول راه •

  2، حدود  1390پایان سال  رسید. با توجه به آمار موجود تا  چهارم توسعه می  % در پایان برنامه  100

 چهارم  قب بود.  % رسید که از اهداف برنامه  66% کاهش داشت و به میزان 

 14/0برابر با    1383های استان در ابتدای برنامه چهارم توسعه، یعنی انتهای سال  شاخص تراکم راه •

ما تا پایان سال  رسید، امی  53/0به    1388چهارم توسعه در انتهای سال    بوده است، باید طی برنامه

راه  34تنها حدود    1387 تراکم  این هدف محقق شده است.  استان خراسان  های شهرستان%  های 

به نبود،  نیز در همه موارد یکسان  استان    رضوی  با میانگین  زیادی  فاصله  آنها  از  بعضی  طوری که 

 داشتند. 

ها از  تر و در بزرگراهکشور پایین  های فر ی از میانگینهای اصلی و راهوضعیت استان در آزادراه و راه •

های با مشخصات پایین و متوسط )فر ی و اصلی(  . لذا لزوم تبدیل راهباشدمیمیانگین کشور بالاتر  

های با مشخصات بالا )آزادراه و بزرگراه( با توجه به ترافیك زیاد استان بیش از پیش ضروری به راه

 رسید.به نظر می
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به متوسط کشور   • آزادراه،    111بایست،  میجهت رسیدن  به شبکه    692کیلومتر  کیلومتر راه اصلی 

های با کیفیت  های موجود )فر ی( به راهشد که این امر با ارتقاء مشخصات راهراه استان اضافه می

های استان و  سهم نسبی انواع راه از شبکه راه  1389بود. در پایان سال  بالاتر )اصلی( امکان پذیر می

(،  7/13% )متوسط کشور    87/14(، بزرگراه  5/2% )متوسط کشور    65/0است از: آزادراه  کشور  بارت  

 (. 5/55% )متوسط کشور  67/ 36های فر ی (، و راه3/27% )متوسط کشور 75/15راه اصلی 

ونقل درون استانی و برون استانی و  ونقل مسافر، توسعه یکنواخت حملاز موارد قابل توجه در حمل •

به توبی بود. در طی  سعه حملتوجهی  با وجود ظرفیت بالای گردشگری استان  برون استانی،  ونقل 

%    30جا شده استان ا م از درون و برون استانی معادل  تعداد مسافران جابه  1379-1389های  سال

% رشد    6/8ی زمانی  جا شده در کل کشور در این دورهکه تعداد مسافران جابهرشد داشته، در حالی  

-% رشد داشته  62% و    48ترتیب،  د، البته تعداد سفرهای انجام شده در استان و کشور به  داشته بو

از   رفاه مسافران و  افزایش  بیانگر  اند. رشد خو  تعداد سفرها در مقابل رشد پایین تعداد مسافران 

 طرف دیگر کاهش توجه به صنعت گردشگری است.  

% رسیده بود و نشان از توجه مسئولان برای    59/27% از کل به    57/4سال از    6 مر ناوگان کمتر از   •

ای  چهارم توسعه  مر ناوگان جاده  نوسازی ناوگان مسافربری و باری استان داشت. بر اساس برنامه

ای  % از ناوگان جاده  30، تنها حدود  1386سال برسد، در صورتی که در سال    10در استان باید به  

از   و در سا  10 مر کمتر  به زیر    44حدود    1389ل  سال داشتند  ناوگان  از سهم  مر  سال    %10 

 سال داشتند.  10ونقل استان  مر بالای % از ناوگان حمل  56رسیده بود  بنابراین در این سال هنوز 

% رشد داشته که نشان از    94، معادل  1386تا سال    1379میزان کل ترانزیت کالا در فاصله زمانی   •

از سال   ترانزیت کالا  ترانزیتی استان خراسان رضوی است و همچنین  تا سال    1386موقعیت ویژه 

کاهش    52حدود    1389 استان،  ترانزیتی  وضعیت  در  توجه  قابل  موارد  از  بود.  داشته  افزایش   %

% در دوره بررسی    63% به    82آباد از  در  مرز لطف    79-89گیر سهم کالای ورودی در سال  چشم

به   1389% و در سال    33% به    67است. همچنین سهم میزان کالای خروجی از مرز دوغارون نیز از  

 % کاهش یافت.   10حدود 

ردات استان از طریق  % از وا  71صورت میانگین، حدود  هر ساله به    1389-1379طی دوره ده ساله   •

% رسیده بود. میزان صادرات و    65این مقدار به حدود    1389گرفت که در سال  سرخس انجام می 

سال طی  در  استان  سال  واردات  تا  مطالعه  مورد  سال    1387های  تا  آن  از  پس  و   1389افزایش 

کاه کشور  کل  به  نسبت  رضوی  خراسان  استان  صادرات  و  واردات  سهم  است،  داشته  ش  کاهش 

 داشت.

آهن استان خراسان رضوی  میزان طول خطو  راه  1389چهارم توسعه تا انتهای سال    در طی برنامه •

کیلومتر افزوده شده    34تغییر نمایانی نداشته بود و تنها به طول خطو  فر ی و مانوری به مقدار  

حالی در  سال    بود،  پایان  تا  باید  برنامه  اساس  بر  به  1388که  متو  سالانه  کیلومتر    100سط  طور 

%    77به ترتیب،    89تا    86جایی مسافر و کالا از سال  شد. میزان جابهخطو  جدید ریلی احداث می 
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و   ولی    7افزایش  یافته  تحقق  مسافر  جابجایی  میزان  ترتیب، شاخص  این  به  بود.  داشته  کاهش   %

 شاخص جابجایی بار فاصله زیادی داشت.  

د  • توسعه  چهارم  برنامه  اهداف  اساس  سال  بر  انتهای  در  1388ر  مسافر  پذیرش  و  ا زام  تعداد   ،

% تدوین شده در    100رسید اما از رشد حدود  میلیون نفر می   6های استان باید به حدود  فرودگاه

میلیون نفر و   4تعداد مسافران تنها حدود    1388% محقق شد و در سال    40چهارم تنها    افق برنامه

رسیده بود که با اهداف برنامه چهارم    5118340و خروجی به تعداد مسافران ورودی  1389در سال 

 .توسعه اختلاف زیادی داشت

الملل و تأثیرات  در سطح بین  ونقلحملحوزه  یدر دست اجرا هایبرنامهو   هاطرح ی بررس -6-1-3

 استان و منطقه  ونقلحملآنها بر 

، ریلی، و  ایجاده)ا م از    ونقل حملهای  حوزههای در دست اجرای  ها و برنامهدر این بخش به بررسی طرح

  استان  ونقلحمل  شبکه   آینده  وضعیت  ترکامل  شناخت  در واقع به  هااین طرح  شناخت  .شودمیهوایی( پرداخته  

دقیق  به  توانمی  طریق  این   از  چراکه   .کندمی  کمك  بینی    در   استان   ی ونقلحمل  شبکه   وضعیت  از  تریپیش 

به منظور  هر  در  مطالعاتی  هایها و طرحبرنامه  که  آنجا  از  همچنین.  رسید  آتی  هایسال   به   پاسخ دهی  حوزه 

  یا موازی  و   تکراری  راهکارهای   ارائه   از  توانمی  مطالعات   این  از   استفاده   با  هستند   کمبودها   رفع   و  موجود  نیازهای 

 نمود.   جلوگیری آمایش گزارش بعدی  هایفصل  در

 ای جاده  ونقلحملحوزه    اجرای  دست  در  هایبرنامه  و  هاطرح  -6-1-3-1

قانون  پیوست  در  ایونقل جادهساخت حوزه حمل  دست   در   و  مصو    هایطرح   به   1401سال    بودجه  یك 

درطرح  تفکیك  آورده شده  جدول  های  احداث  ایجاده  طرح  17  جدول،  این  مطابق.  است  زیر    آزادراه،   شامل 

به   کیلومتر وجود دارد که  5000 حدود  معابر جمعا  به طول  اصلاح شبکه بهسازی، و  اصلی،  راه کنارگذر،  بزرگراه،

  توسعه  و  ساخت  تخصصی  مادر  ها توسط شرکتاین طرح   شایان ذکر است  .استان خراسان رضوی ارتبا  دارد

 شوند. شهرسازی انجام می  و راه  کشور و وزارت نقلوحمل زیربناهای

 

 1401کشور  بودجه قانون   اسناد پیوست در ایجاده مصوب   هایطرح  .3 جدول

 واحد: کیلومتر های احداث راه جدید طرح

 511 قوچان   -  شیروان  -  بجنورد  -  آزادشهر  - گرگان  -  بهشهر  بزرگراه  احداث

 225 دوغارون  -تایباد    -  جام  تربت -  فریمان  -بست    سنگ  -مشهد    بزرگراه  احداث

 350 مشهد(   -گرمسار    -حرم )قم    تا  حرم  آزادراه  احداث

  -  سمنان  - دامغان  -  شاهرود  -سبزوار    -فیروزه-نیشابور    - باغچه  -  حیدریه  تربت  دوم  باند  احداث

 گرمسار 
590 

  -سنخواست    -اسفراین    -  بام  -آباد    فتح   -چکنه    نشیب،  -امیر اباد    -آباد    بیرم  -  قوچان  اصلی  راه  احداث

 میامی   –  جاجرم
612 

 55 فریمان   و  نیشابور  چناران،  قوچان،   کنارگذرهای  اصلی  راه  احداث
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 واحد: کیلومتر های احداث راه جدید طرح

 222 قوچان   -  مشهد  و  مشهد  کنارگذر شمالی  آزادراه  احداث  در  مشارکت

 175 بردسکن   -  سبزوار  -اسفراین    -بجنورد    راه  دوم(  باند  نمودن )احداث  خطه  چهار

 110 انابد   -بردسکن    -کاشمر    -شادمهر    محور  دوم  باند  اجرای  و  مطالعه

 15 شاندیز   –طرقبه    بزرگراه  تکمیل  و  احداث

 590 مشهد   -سرخس    بجستان،  -بردسکن    -سبزوار    -باجگیران   -قلی    امام  -اصلی قوچان    راه  احداث

 170 آباد   شفیع  و  انداده  -  نقا   - آباد  حکم  -  آباد  سلطان  جاده  احداث

   3625 مجموع 

 واحد: کیلومتر های بهسازی راه طرح

 و  تایباد  -سنگان    راهی  سه  -  کالشور  و  نشتیفان  راهی  سه  -  خواف  -  حیدریه  تربت  اصلی  راه  بهسازی

 تایباد  -  باخرز  -  حیدریه  تربت  محور  و  کالشور  -  آباد  ابراهیم  -  قائن  محور
590 

 90 قوچان   -کبکان    -درگز    اصلی  راهو احداث    بهسازی

 410 بیرجند  -  حیدریه  تربت  -  فردوس  -گناباد    دیهوک،  -  فردوس  -  بجستان  -  آباد  فیض  اصلی  راه  بهسازی

 155 حیدریه   تربت  -  رشتخوار  -  نشتیفان خواف  -  سنگان  راه  نمودن )بهسازی راه اصلی(  خطه  چهار

 55 رشتخوار   -جنگل    شهر  محور  تعریض  و  بهسازی

 1300 مجموع 

 1401  کشور،  کل  بودجه  منبع: قانون

 

   بور   شهر  ساله  25  محدوده  خارج  از  شهر،  از   بور  جاى   به  که  راه  مسیر  از  بخش  آن  به  است   توضیحلازم به  

  شهر  از   بوری  آن،  ترافیك   مده و  کند می  بور  شهر داخل  از که  راه  مسیر  از  بخش کند را کنارگذر گویند و آن

  دور  را  شهر  مرکزى  هاى هسته  یا   هسته   که   است  نیز مسیرى   ی کمربند  یم ن  و   گذر نامند. کمربندىاست را میان 

  شهرى  هاى خیابان  شبکه   تراکم   در کاهش   مهمى   نقش   کمربندى.  کندمی   بور   ساله  25  محدوده   داخل   از   و   زده

)آیین  بسته   مدار  یك   صورت  به  ندارد  ضرورت  و  داشته   شماره  نشریه  -ایران    هایراه  هندسی   طرح  نامهباشد 

415 ،1391 .) 

 ریلی  ونقلحملحوزه    اجرای  دست  در  هایبرنامه  و  هاطرح  -6-1-3-2

  ساخت،  حال   در   برداری،   بهره  حال   زیربنایی )ا م از در   و   های حوزه معاونت فنیدر جداول زیر، فهرست طرح

  خراسان  آهن استانمسافری راه  برداری، و نیز حوزه معاونت  بهره  و  طراحی(، حوزه معاونت بازرگانی  حال  در  و

 آورده شده است. 1400رضوی در سال 
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  حال در و ساخت، حال در  برداری،  بهره حال  در از   اعم) آهنراه  زیربنایی و فنی  حوزه هایجدول فهرست طرح  .4 جدول

 1400رضوی در سال   خراسان  استان (طراحی

 محدوده  طول )کیلومتر( نام طرح نوع طرح 

ول
ط

  
راه 

ن
آه

ی
ها

  
  در

ال
ح

  
ره

به
  

ی 
دار

بر
 

 کیلومتر   271مشهد هر خط    -دوخطه نقا    542 مشهد   -تهران    دوخطه

 ایستگاه سلام تا شهید مطهری  18 سرخس   -مشهد    محور

 ایستگاه فریمان تا پل تجن )مرز(  170 سرخس   -محور مشهد  

 بجستان  -  آباد  قاسم  تا  کاشمر  ایستگاه 300 بافق   -مشهد    آهنراه 

 سنگان   تا  حیدریه  تربت 145 سنگان   -  حیدریه  تربت  آهنراه 

 مرز   تا  خواف 75 ایران   داخل  هرات  -خواف    آهنراه 

 روزنك   تا  مرز 65 مرزی   برون  هرات  -خواف    آهنراه 

 1315 اصلی   خط  کیلومتر  مجموع

 محدوده  طول )کیلومتر( نام طرح نوع طرح 

ول
ط

  
راه 

ن
آه

ی
ها

  
  در

ال
ح

  
ت 

اخ
س

 

 سبزوار   تا  آباد  سلطان 58 سراسری   شبکه  به  سبزوار  آهنراه   اتصال

 اسفراین   تا  نقا  56 سراسری   شبکه  به  اسفراین  شهرستان  اتصال

 گناباد  تا  یونسی 60 گناباد(   به  یونسی  )اتصال  زاهدان  -مشهد  

  )اتصال  شبکه  به  دوغارون  آهنراه  اتصال

 سراسری(   شبکه  به  شهرستان فریمان
 فریمان   تا  مطهری 50

 فریمان   تا  کاشمر 60 فریمان   -کاشمر    پروژه سه خطه

 ایستگاه شادمهر تا ایستگاه سالار  28.7 شادمهر   -بر( سالار  واریانت )مسیر میان

 312.7 اصلی   خط  کیلومتر  مجموع

 محدوده  طول )کیلومتر( نام طرح نوع طرح 

ول
ط

  
راه 

ن
آه

ی
ها

  
  در

ال
ح

  
ی
اح
طر

  و  
ی
ارا
د

  

ف
دی
ر

  
جه 

ود
ب

 
 قوچان   تا  گلبهار 250 مشهد   -  گرگان  آهنراه 

 مشهد   تا  نقا  350 مشهد   -تهران    السیرسریع   قطار

  به  آباد  خلیل  و  کاشمر  -  بردسکن  آهنراه   اتصال

 شبکه سراسری 
 بردسکن   تا  آباد  نصر 220

  در استان  زاهدان  -بیرجند    -مشهد    آهنراه   ادامه

 خراسان رضوی 
 خضری   تا  گناباد 100

 تایباد   تا  مطهری 220 سراسری   شبکه  به  دوغارون  پایانه  آهنراه   اتصال

 شهر جدید بینالود تا ایستگاه ابومسلم  16 اتصال شهر جدید بینالود به ابومسلم 

5611 اصلی   خط  کیلومتر  مجموع  

 1400آهن خراسان،  : اداره کل راهمنبع

 

کیلومتر    1468.7رضوی،    خراسان  استان  در   ساخت  و  مطالعه   حال   ریلی در   خطو   توان گفت کل بنابراین می

  . لذا مجموعباشدمیکیلومتر    1315رضوی،    خراسان  استان   محدوده   در   برداری  بهره  حال   ریلی در  خطو  و کل  

 کیلومتر است. 2783.7رضوی،  خراسان  استان کل  در  برداری بهره و ساخت  و مطالعه  حال در خطو  ریلی 
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 1400در سال  رضوی  خراسان استان  آهنراه  برداری  بهره و  بازرگانی معاونت  حوزه هایجدول فهرست طرح  .5 جدول

 توضیح   نام طرح

 بارگیری    مده  مراکز

 اسفراین  خراسان،  فولاد  مطهری،  مشهد،

 حیدریه   معدنی سنگان، سنگان، احیا، بجستان، تربت  مجتمع

 آزادور 

 تخلیه    مده  مراکز
 ترکمنستان   سرخس،  مطهری،  مشهد،   طار،  تربت،  خراسان،  فولاد

 خواف    احیا،  سنگان،

 بارگیری   و  تخلیه  مراکز  هاینیازمندی  و  احداث  برنامه

 مطهری   شهید  ایستگاه  در  بارگیری  و  تخلیه  سکوی  احداث

 حیدریه   تربت  های خواف ودر ایستگاه  بارگیری  و  تخلیه  سکوی  احداث

 آزادور   ایستگاه  در  بارگیری  و  تخلیه  سکوی  احداث

 لجستیك   مراکز

 ( احداث  دست  در)  مشهد  لجستیکی  مرکز

 برداری(   بهره  دست  در)  سرخس  لجستیکی  مرکز

 زمین(   واگذاری  جهت  پیگیری  دست  )در  شمتیغ  مرزی  لجستیکی  مرکز

 1400آهن جمهوری اسلامی ایران، زمستان  مناطق، راه  تفکیك  کشور به  ریلی  شبکه  های: گزارش پروژهمنبع

 

 1400در سال  رضوی  خراسان استان  آهنراه   مسافری معاونت انجام حوزه  حال در  هایجدول فهرست طرح  .6 جدول

 پیشرفت فیزیکی  نام طرح آهن راهناحیه 
 پیشرفت

 مالی 

 خراسان

 %98 %99 ها ایستگاه  نوسازی  و  بهسازی  بازسازی،

 %86 %99 تاسیسات   بازسازی

 %94 %100 سکو   بهسازی  و  احداث

 شرق 
 %90 %90 حیدریه  رسانی تربت  سوخت  سیستم  و  سوخت  انبار  بهسازی

 %47 %50 و سنگان   حیدریه، خواف،  های تربتایستگاه  روشنایی  سیستم  بهسازی

 1400آهن جمهوری اسلامی ایران، زمستان  مناطق، راه  تفکیك  کشور به  ریلی  شبکه  های: گزارش پروژهمنبع

 

 هوایی   ونقلحملحوزه    اجرای  دست  در  هایبرنامه  و  هاطرح  -6-1-3-3

در استان خراسان رضوی، فرودگاه شهرستان گناباد تحت    در دست بهره برداری  حاضر تنها فرودگاه در حال  

»فرودگاه مرحلهباشدمیگناباد«    شهدای   نوان    سطوح  باند،  شامل  شهرستان   این   فرودگاه  ساخت  نخست  . 

به    آینده نزدیك تکمیل شده و قرار است در    آن  محوطه  و   زیربنایی   تأسیسات  دسترسی،   مسیر   پایانه،   پروازی،

 (.1400، های استان خراسان رضویطور رسمی  ملیاتی شود )اداره کل فرودگاه

  نظرداشت   با  که  شده  هزینه  گناباد«  شهدای  »فرودگاه  از  مرحله  این  اجرای  برای  ریال  میلیارد  پانصد  تاکنون

.  شودمی  برآورد  ریال  میلیارد   پانصد  و  هزار   دو  طرح  این   برای  شده  صرف  سرمایه   امروزی   ارزش   ها، هزینه  افزایش

به وسعت    این دارای    260فرودگاه  و  به  رض    2700هکتار  باند  فرودگاه مشهد    60متر  تا  و  است    270متر 

  اندازی،  راه   از کیلومتر فاصله دارد که پس  218کیلومتر و تا فرودگاه بیرجند    300کیلومتر، تا فرودگاه سبزوار  
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)خبرگزاری جمهوری اسلامی، آذر ماه    و سبزوار خواهد شد  مشهد   از  بعد   رضوی  خراسان   استان   فرودگاه  نسومی

1400 .) 

  و   خواهند بود  تأثیرگذار  بسیار  استان   ونقلحمل  شبکه  کارایی  افزایش  در  ها به انجام برسندچنانچه این طرح

  های شهرستان  بین  ارتبا    ها، تکمیل این طرح  با  آن  بر    لاوه.  دهندمی  کاهش   را   ونقلشبکه حمل  کمبودهای

ها  بسیاری از این طرح  شودمی  فوق، ملاحظه  آمار  یابد. لیکن با نگاهی بهمی  نیز افزایش  استان خراسان رضوی

رضوی خراسان  استان  میلیاردها   احداث   یا  و  تکمیل   جهت  در    از.  داشت  خواهند  نیاز   مالی  تخصیص  ریال   به 

است    بوده  همراه   جدی  محدودیت   با   ها طرح  مالی به   منابع  تخصیص   همواره   گذشته  سالیان   طی   در   که   آنجایی 

  های طرح  نمودن   مصو   از   نخست   گام   در  موجود باید   هایطرح  احداث   یا  و   تکمیل  به منظور   رسد می  نظر  به   لذا

منظور   بعدی  گام   در   و  کرده   جلوگیری   جدید  تمام طرح  اتمام   به  نیمه    هنوز  که   هاییطرح  یا   و   فعلی   های 

 نمود.  هاطرح اولویت بندی به مختلف اقدام  هایشاخص به توجه با  ندارند ایملاحظه قابل  فیزیکی پیشرفت 

الملل که به استان خراسان رضوی ارتبا  دارد  ترین طرح در دست اجرا در سطح بینشایان ذکر است مهم

راه خوافطرح  می-آهن  طرحهرات  سایر  بینباشد.  بهالمهای  که  دارند  للی  ارتبا   رضوی  های  پروژه  ،خراسان 

 شود. کریدوری  بوری از استان است که در بند بعد اشاره می

ها  بر مزیت تأکیددر منطقه و جهان با  استانبررسی و تحلیل وضعیت موجود جایگاه و نقش  -6-1-4

   و جهانی   ایمنطقههای ها و رقابتدر کریدورهای ترانزیتی، همکاری استان ایمنطقه هایظرفیتو 

در این بخش ابتدا به بررسی کریدورهای مختلف  بوری از ایران و به ویژه استان خراسان رضوی پرداخته و  

 . شودمیسپس جایگاه استان در منطقه و داخل کشور بررسی 

برای  توجهی  قابل  ترانزیتی  مزایای  یران،ا  اسلامی  جمهوری  مناسب  بسیار  جغرافیایی  موقعیت  به   کشور  را 

برداری  که  طوری  به  است  آورده  ارمغان افزاری  و  مناسب زیرساختی   گسترش  طریق  از  آن  از  بهره    شبکه   نرم 

ارزی  افزایش  کارآمد،  و  مطمئن  ارتبا   ایجاد   هدف   با  ونقلحمل   در  استراتژیك   موقعیت  ارتقای  و  درآمدهای 

 .داشت خواهد دنبال   به را منطقه 

  ایجاد تعادل   وابستگی،   از   رهایی   خود،  اقتصادی  تقویت زیربناهای   منظور   به  توسعه  حال   در   کشورهای   امروزه

پایدار،   توسعه  به  نیل  درنهایت،  و  ای منطقه هستند  منابع  و  امکانات   شناسایی  نیازمند  اقتصادی    کشورشان 

ص  1380)بختیاری،     ، هامحدودیتها،  قابلیت  نواحی،  و  مناطق   وضعیت  شناخت و    بررسی  رو،  این  از   .(3، 

  کشور   .است  بسزایی برخوردار  اهمیت   از  فضایی  انتظام  و   ایناحیه  برنامه ریزی  در  تنگناها  و  تهدیدها   ها،فرصت

  مجاورت  در   و  خاورمیانه  منطقه حساس   قلب   در   افریقا،   و  اروپا   آسیا،   قاره   سه   نقطه تلاقی   در   گرفتن   قرار   با  ایران

  محصور  آنها،  ثلث  که   کشور  15  با  و همسایگی   اروپا  و   ر    دنیای  هند،  قاره  شبه  قفقاز،  آسیای مرکزی،  روسیه،

  از سواحل  ایملاحظه  قابل   بخش  و   فارس   خلیج  سواحل شمالی   تمامی  داشتن  اختیار  در   با  هستند،  در خشکی

  اقلیم  تنوع  استراتژیك و  آبی   گستره  دو   این  ارتبا    حلقه  و  دریای مازندران   جنوبی  سواحل  تمامی   و   مان   دریای 

برخورداری  در  ( و12و    11، صص  1381)نصیری،   این   جهان،  و  منطقه  در   ممتاز   موقعیت  از   نتیجه    قا ده   از 

   .است نبوده  مستثنی
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  . دارد  ارتبا   خاکی  و  آبی  مرزهای  طریق  از  جهان  کشور  15  با  ایران  اسلامی  که اشاره شد جمهوری  طورهمان

  تولیدکنندگان محسو   برای  توجهی  قابل  مصرف  بازار  که   داده   جای   خود   در  را   بزرگی   جمعیت   این کشورها 

  به  رو   نیاز  این موضوع  .برخوردارند  نیز   بالایی  درآمد  از  ملی،  بزرگ  منابع  داشتن  اختیار  در   دلیل  به  و   شودمی

  و   ایران  جنو    در  فارس  شرایطی، خلیج   چنین   در  .سازدمی  روشن  در منطقه   را  ترانزیت  و  تجارت   توسعه  رشد

  کشورهای   با  ارتبا   و  ایران  شمال   در  دریای خزر  و  یك سو  از  جهان  نفت  تولید کننده   مده  کشورهای  به  اتصال

ایران  سوی   از  آذربایجان   و  ترکمنستان  قزاقستان،  روسیه،   و  کشورها  این  میان  تجاری  ارتبا   پل   به  را  دیگر، 

 .است کرده  تبدیل مناطق جهان سایر با  منطقه این کشورهای  همچنین

 ایران  از طریق جمهوری اسلامی ترانزیت  هایمزیت  -6-1-4-1

  اسلامی   جمهوری  شدن  واقعو نیز    المللیبینکریدورهای    در  گرفتن  قرار  و  ایران  جغرافیایی  مناسب  موقعیت

  برای  فراوانی  مزایای  و  ها فرصت  »اکو«،   اقتصادی   سازمان همکاری    ضو  کشورهای  جغرافیائی  مرکزیت  در  ایران

  ارزان،   مؤثر،  ونقلی حمل  ارتبا    برقراری   با   هافرصت  این   از   موقع   به  درست و   بهره برداری  که  آورده   فراهم   ایران

  کشورهای  و   اروپا  و  آسیا  میان   تجارت   تسهیل   در  ایبرجسته  نقش   تواندمی  کشورهای هدف  با  امن   و  کارآمد 

  فرد  به   منحصر  و  جغرافیائی   موقعیت   اثربخشی   در  طریق  این  از   و   نماید  ایفا  ترانزیت  توسعهنتیجه    در  و  منطقه 

  و غیرمستقیم   مستقیم   محور  دو  در  مذکور  توسعه  .نماید  نقش  ایفای  کشور  جانبه  همه  توسعه  در  ترانزیتی ایران

 :(1393کشور،   ایجاده ونقل حمل)سالنامه آماری  است میسر ترانزیت رشد  طریق از

 : ؛ که شامل موارد زیر استترانزیت مستقیم مزایای الف( 

 ملی  درآمد افزایش •

 اشتغال  ایجاد •

 ملی  امنیت ارتقاء •

 ونقل حمل های زیرساخت در به ویژه کشور    مران و توسعه •

 : ؛ که شامل موارد زیر استترانزیت غیرمستقیم مزایای ( 

 المللی بینو  ایمنطقه مناسبات  در  ایران اسلامی جمهوری سهم و نقش  افزایش

 منطقه   سطح در  و  همسایگان بین  همگرایی و  توسعه به کمك  •

 داخل کشور  در   رضه قابل  خدمات  و مرتبط  هایزیرساخت کیفیت  و  سطح ارتقاء •

 منطقه  و همسایه کشورهای صادرات(  - )واردات اقتصادی  نیازهای  تأمین •

 منطقه در  فرهنگی  و  گردشگری و  توریستی  هایهمکاری توسعه •
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گفته    1تا مقصد از طریق  بور از مناطق واسطه مسیری ترانزیت  مبدأبار از    جاییجابهکریدور به  به طور کلی،  

دیگر،  .شودمی برای    شودمی  گفته   دالانی   یا   راهرو  بهکریدور    به  بارتی  به    ، شودمیاستفاده    ونقلحملکه  و 

سطح   در  کالا  ترافیك  محور  و    ،المللی بین نوان  ترانزیتی    .شودمیتلقی    ای منطقهکشوری  کریدور  هر  در 

کمترین هزینه و    با   جایی جابهبرای    ، و هوایی( ایجادهدریایی، ریلی،  )  ونقلحملمختلف    های شیوهاز    توانمی

 .زمان ممکن استفاده نمود

 به شرح ذیل است:  ونقل حملانواع کریدورهای 

 .گرددمی ایجاد  کشور  یك  راه  شبکه داخل  بار ونقل حمل به منظور: کریدورهای تجاری داخلی (1

 . شودمیکالاهای صادراتی و وارداتی از یك کشور ایجاد  ونقلحملبرای :  کریدورهای تجاری خارجی (2

  .شودمیبار و مسافر با سایر کشورهای مرزی ایجاد  ونقلحملبه منظور : کریدورهای ترانزیتی تبادل کالا (3

این    .به  نوان نوع خاصی از کریدور ترانزیتی کالا یا تجاری خارجی طبقه بندی شود:  المللیبینکریدور    (4

و مسیر    آهنراهشامل انواع جاده، خطو     که  باشدمیبار    ونقلحملاز مسیرهای    المللی بینکریدور یك شبکه  

  خارجی،  تجارت  ترانزیت، اقتصادی،  رونق ، (چندوجهی ونقل حمل)  مرکب  ونقلحمل توسعه آبی بوده و در جهت 

سیر بین آنها برنامه ریزی شده و همچنین برای افزایش امنیت حمل بار به کار  م  ایجاد   و  کشورها  بین  کالا  تبادل

 . رودمی

اقتصادی    رشد   . است  داده  اختصاص  خود  به  را  جهان  اقتصاد  از   ظیمی   بسیار  حجم   المللیبین  تجارت   امروزه

به بنابراین    .است  جهانی  بازارهای  در  کالاها  فروش  و  صادرات  به  وابسته  جهان  کشورهای  از   بسیاری توجه  با 

موقعیت ویژه جغرافیائی ایران در منطقه و دسترسی که از سمت غر  و شمال به قاره اروپا، روسیه و کشورهای  

  از   شرقی   آسیای   و  فارس  خلیج    حاشیه   کشورهای   مان،   دریای   فارس،   خلیج   به  جنو   حاشیه دریای خزر و از  

آماری    نمود   محسو    المللی بین  تجارت   شاهراه   نوان  به  را  آن   توانمی  دارد،   چین   جمله   ونقل حمل)سالنامه 

روش   در   بوری   کریدورهای   بررسی   بنابراین  .(1393کشور،    ایجاده اهمیت   المللیبین  ونقل حملانتخا   از 

  . باشدمیبالائی برخوردار 

  کنندمی بور  از استان خراسان رضوی    آنهایی که  کریدورهای مهم  بوری از کشور و به طور اخصدر ادامه  

   .شودمی بیان

  

 
 ورود  باارتی باه. باشاد کشور آن از خارج سفر مقصد و مبدأ که طوری به کشور  یك  قلمرو  از  نقلیه  وسیله  یا  کالا  یا  مسافر   بور  از  است   بارت  ترانزیت  1

 کاه شاودمی اطالاق هااییجاده به ترانزیتی مسیرهای همچنین. باشدمی کشور دیگر مرز از خروج و کشور از  بور قصد به مقررات طبق کشور مرز  یك  از

 قلمارو در خاارجی نقلیاه وساایل تاردد بارای (T.I.R) تیار هایجاده  نوان به انتظامی نیروی همکاری با ایجاده ونقلحمل و راهداری سازمان توسط

 در تیار سیساتم است ذکر شایان(. کشور ایجاده ونقلحمل و راهداری آماری سالنامه: منبع) شودمی قید تردد  پروانه  در  و  تعیین  ایران  اسلامی  جمهوری

 باشد.می  جاده  طریق  از  کالا  حمل  برای  گمرکی  ترانزیت سیستم  یك  واقع
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 و دسترسی استان خراسان رضوی به آنها  کشور ایران  از عبوری  مهم   کریدورهایبررسی    -6-1-4-2

 1جنوب  –  شمال  المللیبین  ونقلحمل  کریدور  -6-1-4-2-1

-در شهر سن هجری شمسی(    1379میلادی )شهریور ماه    2000در سال    المللیبین  ونقلحملاین کریدور  

بین    ونقلی حمل  هایهمکاریپترزبورگ کشور روسیه توسط سه کشور ایران، روسیه و هند به منظور گسترش  

گردید تأسیس  کریدور:  .ا ضا  این  دیگر    آذربایجان،   ارمنستان،  تاجیکستان،  بلاروس،  قزاقستان،  یازده  ضو 

ترکیه،    مان،   سوریه، ایران  بور  این کرید  .باشندبلغارستان می  قرقیزستان،   اوکراین،  از کشور  دو شاخه  ور در 

 .)به نقشه زیر مراجعه شود(  کندمی

 

 
 جنوب   -  شمال المللیبین ونقلحمل  نقشه موقعیت کریدور .4 نقشه 

 ( ایجاده   ونقلحمل   راهداری و  سازمان  : سالنامه آماریمنبع)

 

 ( شرق  ترانزیتی   محور)  جنوب-شمال  کریدور  شرقی  الف( شاخه

  از   که  زمینی است  هایراه  شبکه  و  چابهار  بندری  مجمو ه  شامل  کشور  شرق  محور  در  ونقلحمل   و  ترانزیت

  زاهدان،  خاش،  شهر، ایرانشهر،  نیك   شهرهای  از   بور  از  بعد  و  آغاز  بلوچستان  و  سیستان   استان  در  چابهار  بندر

لطف    مرزی  نقا   به  دیگر  طرف  از  و  به سرخس  مشهد،  و  حیدریه  تربت  گناباد،  قائن،  بیرجند،  سربیشه،  نهبندان،

رضوی   های استان  در  سو  پرسه  باجگیران،  آباد،   به  محور  این  هایخروجی.  گرددمی  منتهی  و شمالی  خراسان 

 
1 International North – South Transport Corridor (INSTC) 
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رود   دوغارون،  شامل میلك،   افغانستان   کشور   با   مرزی  مشترک   نقا   . شایان ذکر است  باشد می  یزدان   و  ماهی 

  ساخت  حال   در  فریمان   -دوغارون    و  چابهار   -زاهدان    محور  تنها   و  ندارد  وجود  هنوز  این کریدور  ریلی  مسیر

 هستند.  

این شرقی  و   برخوردار  افغانستان  نیاز  مورد  کالاهای  ترانزیت  برای  بالایی  پتانسیل  از  کریدور  شاخه  بوده 

میلك،چابهار  مسیر  طریق  از  نیز  را  میانه  آسیای  کشورهای  ترانزیتی  نیازهای  تواندمی   چابهار،  یا  افغانستان،  ، 

 نماید.  تأمین ترکمنستان سرخس،

 از:  انداست  بارت مورد نظر کشور  شرق  محور  در ونقلحمل و ترانزیت توسعه در  که  اهدافی  تریناصلی

 المللی بین ونقلحمل و کالا ترانزیت در  کشور سهم  و  نقش ( افزایش 1

 کالا  ترانزیت و  خارجی و داخلی   بازرگانی در  چابهار  بندر  سهم  ( افزایش 2

 ای منطقه فعال   کانون  یك   به آن  تبدیل راستای در  تلاش و  چابهار بندر جایگاه ( ارتقای3

 شمال شرق و شرق همجوار  کشورهای  با امنیتی و فرهنگی  اجتما ی،  اقتصادی، پیوندهای  ( تقویت4

 کشور  شرق  نواحی در  توسعه هایشاخص و  درآمد متوسط  سطح  ( ارتقای5

 ای منطقه و  ملی توسعه در  چابهار آزاد منطقه  ملکرد  و  نقش ( ارتقای 6

 قاچاق از  جلوگیری و اقتصادی  غیررسمی  هایفعالیت ( کاهش7

 

 
 جنوب در کشور ایران  -شمال  کریدور شرقی  موقعیت شاخه .5 نقشه 

 ( ایجاده   ونقلحمل   راهداری و  سازمان  : سالنامه آماریمنبع)
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 ( ارمنستان  به   سیاه  دریای  و آذربایجان  به  روسیه)  جنوب  -شمال   کریدور  غربی  ب( شاخه

  از   سپس  و  آذربایجان  به  روسیه   از    بور  با  اول  مسیر.  است  تعریف  قابل  مسیر  دو  کریدور،   غربی این   شاخه  برای

  مسیر  تکمیل   برای  اما   دارد،   وجود   مسیر   این   ایجاده  های زیرساخت.  رسدمی  ایران  به  آستارا   مرزی   طریق شهر

  ارمنستان مسیر دوم مسیر. شود تکمیل  آذربایجان  آستارای تا  آستارا - رشت  ریلی مسیر باقی  است نیاز  ریلی آن 

 .است

 1)تراسیکا(  آسیا   -  قفقاز  -  اروپا   ونقلیحمل   کریدور  -6-1-4-2-2

گیرد از چند  را میان کشورهای آسیا، خاورمیانه، اروپا و آفریقا در برمی  ونقلحملاین کریدور که ترانزیت و  

به کشورهای  .کندمیمسیر  بور   به    2CIS جایگزین اول چین  از طریق دریای مدیترانه  ایران،  راق، سوریه و 

جایگزین بعدی از چین، میانمار، بنگلادش، هند،    .یابدیونان و اروپا و یا اینکه از ایران به ترکیه و اروپا امتداد می

مسیر دیگری هم از چین شروع و به قزاقستان،    .یابد پاکستان، ایران به سمت  راق، سوریه و اروپا گسترش می

منتهی   اروپا  و  ترکیه  به  آنجا  از  ایران  و  افغانستان  تاجیکستان،    توسعه  کریدور  این  هدف  .شودمیقرقیزستان، 

.  باشدمیخزر    دریای  حوزه  و   قفقاز  سیاه،  دریای   حوزه  کشورهای   میان   تجاری   و  نقلی وحمل  ، اقتصادی  روابط

می   این  جنوبی  شاخه ایران  از  که  ازکریدور  سرخس  گذرد  )شرکت   تا  مرز  است  رازی    جمهوری  آهنراه  مرز 

 . (1400 ایران، اسلامی
 

 
   )تراسیکا( آسیا  -  قفقاز  -  اروپا ونقلی حمل  کریدورموقعیت   نقشه .6 نقشه 

 ( 1400جمهوری اسلامی ایران،    آهنراه شرکت  :  منبع)

 
1 Transport Corridor Europe Caucasus Asia (TRACECA) 

ای  تحادیه« اCISیا به اختصار کشورهای »(  Commonwealth of Independent States)  المنافعسود یا مشترکهم  مستقل  کشورهای  اتحادیه  2

قرقیزستان،  روسیه،    تاجیکستان،بلاروس،    ارمنستان، ازبکستان،،  جمهوری آذربایجانیعنی  های مستقل اتحاد جماهیر شوروی سابق  جمهوریمتشکل از  

 یك(.  المنافع مشترک مستقل کشورهای  است )برگرفته از کتا   ترکمنستان ،قزاقستان، مولداوی

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 
 
 

 

 

 54 وضعیت حمل و نقلتحلیل 

 معروف باستانی ابریشم   راه یا    غرب  -  شرق  ترانزیتی  و  المللی بین  ونقلحمل  کریدور  -6-1-4-2-3

دارای  راه حدود    سال   2000  از  بیش   قدمتی  ابریشم  در  طولی  و  16000و  است    مشهور  کریدور  کیلومتر 

در  به  اروپا  و  آسیا  هایقاره  اتصال   تجاری است  قدیم  های زمان  یکدیگر،    و  تجاری  بازارهای  کریدور  این  .بوده 

)کشورهای   قاره   شبه   قفقاز،   مرکزی،   آسیای   های جمهوری  اقتصادی    و   بنگلادش(   و   پاکستان  هندوستان،   هند 

  قلمرو  و   خلیج فارس   هند،  اقیانوس  و   خشکی   در   ایران  جمهوری اسلامی  خاک   طریق  از   را   آنها   ماورای  کشورهای 

دریایی  در   ایران  اسلامی   جمهوری   و  مدیترانه  دریای   حوزه  به  اردن  و  سوریه   راق،  خاک  از    بور  با  را  مسیر 

   .نمایدمی متصل  اروپا و جنو  آفریقا  شمال  کشورهای

شرقی    -کریدور شرق   مرزهای شمال  از  باجگیران،    جمهوریغر   دوغارون، سرخس،  شامل  ایران  اسلامی 

لطف آباد )مرزهای استان خراسان رضوی(، و اینچه برون به سمت مرزهای خروجی غربی و شمال غربی ایران  

سِ بازرگان،  جلفا،  بالعکسشامل  و  باشماق، خسروی،  تمرچین،  رازی،  است    .نمایدمی   بور  رو،  این  شایان ذکر 

بسیاری خوبی برای    پتانسیل که    .استکیلومتر    2008رازی به طول    -محور سرخس  مسیر دارای خط ریلی در  

 .شودمیاستان خراسان رضوی محسو   

 

 
   غرب -شرق ترانزیتی  کریدور موقعیت  .7 نقشه 

 ای جاده   ونقلحمل  راهداری و  سازمان  : سالنامه آماریمنبع
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 1اکو  اقتصادی  همکاری  سازمان  ایمنطقه  ونقلیحمل  کریدورهای  -6-1-4-2-4

)  1341  سال   در   ترکیه  و   پاکستان   ایران،   کشور  سه شمسی  نخستین  1962هجری    سازمان  بار  میلادی( 

  و   نفر جمعیت  میلیون  480  حدود   ضو،  ده  با  اکنونهم  سازمان  این  .کردند  ریزیپایه  را  اکو  اقتصادی  همکاری

 .دارد در اختیار  را شماری بی صنایع   و گاز  نفت، ذخایر کشورها،  وسعت مربع کیلومتر 8،620،697

 بر   ضو  مابین کشورهایفی  اقتصادی  هایهمکاری  برقراری  و  تأمین  منظور  به  اکو  اقتصادی  همکاری  سازمان

اقتصادی   به   دستیابی  یکدیگر،  بازارهای   به  آزاد   دسترسی  همچون  اصولی   اساس   از  یك  هر  در  پایدار  رشد 

مجامع  تجاری  مشترک  هایرویه  و  هاسیاست  اتخاذ  و   ضو  کشورهای   رشد   به  کمك   جهت  در  المللیبین  در 

نا ادلانه  های سیاست  اثرات  از   اجتنا    و   جهانی   تجارت    بین  در   تجاری  ناسالم   رقابت  از   پرهیز  و  تجاری 

  .است گردیده   تأسیس  ضو  کشورهای

آباد، مقرر شد در راستای اهداف   شق    در  2011  سال  در  اکو  ارتباطات  و  ونقلحمل  وزراء  نشست  هشتمین  در

   :کریدور زیر تشکیل شود ، دواکو در خصوص توسعه تجارت ترانزیت بین کشورهای منطقه

 ( ITIاستانبول )  -  تهران -  آباد  اسلام ای منطقه ( کریدور 1

 ( KTAI) ایران - افغانستان  -  تاجیکستان - قرقیزستان  ای منطقه کریدور ( 2

 (ITI)   استانبول   –  تهران  -  آباد اسلام ایمنطقه  کریدور  (الف

اقتصادی    هایهمکاریتحت پروژه سازمان    2009در سال   ITI فعالیت آزمایشی خط آهنشایان ذکر است  

این سه کشور شناخته و    المللیبینبه  نوان کریدور    المللمسیر این خط آهن از سوی سازمان بین  .آغاز شد

 . تاکنون فقط برای سفرهای آزمایشی استفاده شده است

 

 
1 Economic Cooperation Organization (ECO) 
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   (ITIاستانبول ) -  تهران - آباد اسلام ایمنطقه ور موقعیت کرید .8 نقشه 

 ای جاده   ونقلحمل  راهداری و  سازمان  : سالنامه آماریمنبع

 

 (KTAI) ایران  - افغانستان  -  تاجیکستان  -  قرقیزستان  ای منطقه  کریدور  (ب

.  مراجعه شود   زیر)به نقشه    کند میترین مسیر ممکن بین ایران و قرقیزستان را فراهم  کوتاه  »کتای«،   کریدور 

  ایران  وارد  سنگان )استان خراسان رضوی(  مرز  در  و  شده  آغاز   قرقیزستان   و  نقطه چین  ترینغربی  از   کریدور  این

  خارج  بازرگانی مرز  از دیگر شاخه یك  و جنوبی  بنادر از  شاخه دو  که  شودمی تبدیل شاخه سه سپس به. شودمی

ای برای اتصال  مسیر مناسب و باصرفه  تواندمی( از آن جهت است که  KTAI)  اهمیت کریدور کتای   .شوندمی

 باشد. آزاد هایآ  به های آسیای میانهکشور

  از   هایی بخشکه    افغانستان   مسیرهای  به جز  اکو،  ونقلحمل  ایمنطقه  اجلاس  در   ایران  گزارش   آخرین  طبق

 قرار دارند.   سنجی  امکان مطالعات  مرحله در   فعلا   ایران از خارج مسیرهای  سایر است،  ساخت  حال در آن

ها که به خاطر  دم احاطه دولت قبلی کابل بر کل  در زمان دولت قبلی افغانستان، به دلیل ناامنی در جاده

از   استفاده  امکان  بود،  به  افغانستان  چند  هر  نداشتند؛  تردد  امنیت  خارجی  ناوگان  و  نبود  فراهم  کریدور  این 

آزمایشی سال   داده شد  1399صورت  کامیون  بور  آن   اما چند دستگاه  تجاری سازی  امکان  ناامنی،  دلیل  به 

از   اما  .نبود که  روابطی  به دلیل  افغان  و  ایران  تجار  افغانستان،  اخیر  و تحولات  تغییر  به  توجه  با هم  با  گذشته 

اند و قرار است طرف افغان امنیت  این مسیر کرده مجدد اندازیدارند با مقامات جدید کابل مذاکراتی مبنی بر راه

  در شمال افغانستان به سمت تاجیکستان و قرقیزستان از سر کتای فعالیت کریدورتا    این کریدور را تضمین کند

 .(1400همشهری،  روزنامه  )سایت فته شودگر

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 

 
 

 

 57 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

 

 
   (KTAI)  ایران - افغانستان   -  تاجیکستان - قرقیزستان ایمنطقه  موقعیت کریدور  .9 نقشه 

 ای جاده   ونقلحمل  راهداری و  سازمان  : سالنامه آماریمنبع
 

 کریدور جنوبی آسیا   -6-1-4-2-5

استان سیستان و   میر جاوهمسیر این کریدور با شروع از آسیای جنو  شرقی و گذر از شبه قاره هند از طریق 

مرزهای طریق  از  نهایتا   و  شده  کشور  قلمرو  وارد  ایران  شرقی  جنو   مرز  در  شامل    بلوچستان  غربی  شمال 

رازی و    هایحوزهسمت    به  و   خارج  ایران  قلمرو  از    راق  و  ترکیه  کشورهای  مرز  در   خسروی   و بازرگان،  اروپا 

شایان    . در  بور از ایران نشان داده شده استکریدور  ن  موقعیت ای  زیر در نقشه    .یابددریای مدیترانه امتداد می

 .کندذکر است کریدور فوق از استان خراسان رضوی  بوری نمی
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   در ایران  کریدور جنوبی آسیانقشه موقعیت   .10 نقشه 

 ای جاده   ونقلحمل  راهداری و  سازمان  : سالنامه آماریمنبع

 سایر  -6-1-4-2-6

 1(آلتید)ونقل زمینی آسیا طرح توسعه شبکه زیربناهای حمل  -6-1-4-2-6-1

متحد   ملل  سازمان  اقیانوسیه  و  آسیا  اقتصادی  اجتما ی،  هدف  (ESCAP  -اسکاپ  )کنفرانس  توسعه   با 

و همراه با    1992 هماهنگ اقتصادی، تجاری و توریسم بین آسیا و اروپا طی چهل و هشتمین اجلاس خود در

 را مصو )آلتید(«    زمینی آسیا   ونقل طرح توسعه شبکه زیربناهای حمل»تحولات جهانی فروپاشی اتحاد شوروی  

 .نمود

ای با تمرکز بر سه  امل زیاار تهیااه منطقه  ونقلحملچهارچوبی را برای هماهنگ سازی یك شبکه    این طرح،

یی آساایا هااایبزرگراهشاابکه  .2(؛ Transport Asian Railway - TARآهاان آساایا ). شاابکه راه1کنااد: می

(Asian Highways - AH ؛ و)زمینی  ونقلحمل. تسهیل  3 

بدین صورت که در کریدور شمالی کشورها از طریق    .باشدآلتید شامل سه کریدور شمال، مرکز و جنو  می

ایران و کشور ترکمنستان به  شوند، در کریدور جنوبی با گذر از مرز شمالی  روسیه و قزاقستان به اروپا متصل می

گردند و در نهایت کریدور مرکزی شامل مسیری از ترکمنستان،  ترکیه، بلغارستان و در انتها به اروپا متصل می

می اروپا  مرکز  و  باکو  شهر  ترکمن،  بندر  خزر،  شامل کشورهای  ضو    .باشددریای    ،ارمنستان  ،افغانستان  آلتید 
 

1 Asian Land, Transportation Infrastructure Development (ALTID) 
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لائوس  ، قرقیزستان  ، قزاقستان  ،ایران،  هند  ،چین  ،کامبوج  ،بنگلادش  ، آذربایجان دموکراتیك    ، مالزی  ،جمهوری 

،  ترکمنستان  ،تایلند  ، تاجیکستان  ، سریلانکا،  سنگاپور  ، روسیه  ،کره  ،فیلیپین  ،پاکستان  ، نپال  ، میانمار  ، مغولستان

 هستند. ویتنام ، وازبکستان ،ترکیه

کشور   شرق  جنو   سمت  از  کریدور  این  ایرانی  کشور  مسیر  غر   شمال  سمت  تا  ایران  اسلامی  جمهوری 

 های واقع در محدوده شمال شرقی ایران ندارد.  یابد. در نتیجه هیچ  بوری از استانامتداد می

با شبکه   بایستی گفت شمارهAsian Highways(  AHآسیایی ))های  بزرگراهدر رابطه  حروف    با   مسیرها  ( 

«AH» رقمی   سه  یا  دو  یا  یك   ا داد  آن  دنبال   و به  شودمی  شروع  ست،ا  آسیایی  بزرگراه  اختصاری  حروف  که  

  منطقه  زیر  از یك   بیش  از  اساسا   که  آسیایی   بزرگراه  مسیرهای  به(  9)  تا(  1)  از  رقمی   یك   هایدارد. شماره  قرار

  در   واقع  مسیرهای  کردن  مشخص  برای  رقمی   سه  و  دو  مسیرهای  شماره   دارد. مجمو ه  اختصاص   کندمی   بور

  داخل  مسیرهای بزرگراهی  و  شود می  متصل  جوارهم   منطقه   زیر  یك  به  که  آنهایی   جمله  از   ها،زیر منطقه  داخل

  141  اکنون حدود هم  آسیایی   هایبزرگراه  شبکه   است. شایان ذکر است طول   یافته  اختصاص   ضو،  کشورهای

بزرگراهبرمی  را در   ضو  کشور  32  و   است   کیلومتر  هزار این  ها دارای ضوابط طراحی خاصی هستند که  گیرد. 

 بایستی ر ایت شوند.  

  نقشه   در  که   بوده(  مایل   6930)  کیلومتر  11152  طول  به   ایران   خاک  از    بوری   آسیایی  هایبزرگراه  مسیرهای 

 .باشندمی ذیل شرح  به و است شده  داده نشان  ذیل

با طول  AH1  بزرگراه   -1   آغاز شده،   توکیو  از   باشد. آسیایی می  بزرگراه   خطو   ترین کیلومتر، مهم  20557: 

کشورهای مختلف از جمله ایران گذشته و در    از  سپس  و  پیوسته   جنوبی   کره  در   به بوسان   آ   از   گذر  از   پس

راه شبکه  به  ترکیه  میازمیر  اروپایی  مسیر  های  سمنان،  شهرهای  از  AH1 پیوندند.  دامغان،  سبزوار،  مشهد، 

   گذرد.زوین، زنجان، تبریز و بازرگان میق 

  در   واقع   چابهار در ایران  آزاد   منطقه   به   را   ترکمنستان   در   تجان   که   است  دیگری  بزرگراه  :AH75بزرگراه    -2

 .کندمی متصل کیلومتر 1871 طول به AH5 بزرگراه

 1076  طول  به  مسیری  پیمایش  با  نیز  AH5  بزرگراه  در   واقع  ترکمنستان  در  آباد  :  شقAH78بزرگراه    -3

 .  دهندمی تشکیل را AH78 بزرگراه و رسد می ایران در AH2 بزرگراه  در   واقع کرمان   شهر به کیلومتر

واقع در استان خراسان    ( 36جاده شماره  )،  تایباد  -بزرگراه اسلام قلعه  در داخل کشور ایران از    AH1مسیر  

شود، این مسیر پس از  بور از  ( می97جاده شماره  )  سنگ بست  -سپس وارد بزرگراه تایباد  رضوی آغاز شده و  

تهران    ، (44جاده شماره  )   تهران   -بزرگراه سنگ بست   آزادراه  ( شده و در پایان،  2جاده شماره  )  تبریز  -وارد 

 .دگرد کشور ترکیه خاک ( را پیش رو دارد تا وارد 32جاده شماره )  بازرگان -بزرگراه تبریز 

در محدوده سرخس    AH75های های  بوری از کشور در ناحیه استان خراسان رضوی، بزرگراهاز دیگر بزرگراه

 باشد. در محدوده شهر باجگیران )قوچان( می  AH78و 
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ی از ظرفیت بزرگراهی دو قاره  لازم به ذکر است، هدف اصلی از ایجاد شبکه بزرگراهی آسیا، استفاده حداکثر

بزرگراه ساخت  افزایش  از  جلوگیری  و  آسیا  و  پایانهاروپا  ایجاد  همچنین  است.  جدید  حملهای  و  های  ونقلی 

 . رودتوسعه توریسم میان کشورها از مزایای بزرگراه آسیا به شمار می

 

 
 ایران  ( در کشور AHای آسیا ) های جادهموقعیت مسیرهای شبکه بزرگراه  .11 نقشه 

 ای جاده   ونقلحمل  راهداری و  سازمان  منبع: سالنامه آماری
 

 آباد   عشق  المللیبین  ونقلحمل   چهارجانبه نامه موافقت  -6-1-4-2-6-1

 ترانزیتی  و  ونقلحمل  کریدور  یك   ایجاد  که  است  چندوجهی  ونقلحمل  قرارداد  یك   آباد   شق  توافقنامه

  ونقلحمل  هایاز شیوه  کریدور  این  .کندمی  متصل  فارس  خلیج   به  را   مرکزی  آسیای  و  دارد  نظر  در  را  المللی بین

استان    .شد  خواهد  تشکیل  دریایی  و  ریلی  ای،جاده از  اینکه  دلیل  به  اندازی،  راه  صورت  در  مذکور  کریدور 

 خراسان رضوی  بور خواهد نمود به پتانسیل بسیار خوبی برای این استان تبدیل خواهد شد.  
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 آباد  عشق یت توافقنامه نقشه موقع .12 نقشه 

 ای جاده   ونقلحمل   راهداری و  سازمان  منبع: سالنامه آماری  

 

 منطقه و داخل کشور در    رضوی   خراسان  استان ویژه  هایمزیت  -6-1-4-3

با توجه به قرار گرفتن در یك منطقه استراتژیك و دسترسی به کشورهای    خراسان رضویاستان    های ظرفیت

زیادی را برای افزایش تعاملات در خود    های زمینهگرم،    های آ آسیای میانه و ظرفیت ریلی آن برای ارتبا  با  

   .جای داده است

استان   طورهمان شد  اشاره  رضوی  که  از    خراسان  تعدادی  مسیر    نظیر   المللیبین  کریدورهای  ترینمهمدر 

-کتای، شبکه بزرگراه  جنو  )در صورت تکمیل محور شرق(،-شمال   (،مسیر جاده ابریشمغر  )-شرق   ،تراسیکا

دارد  قرار  آسیایی  موقعیت که    های  به  جغرافیایی  ممتاز   با ث    با   کشور   بازرگانی  مبادلات  دروازه    نوان  استان 
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  تعاملات   زمینه  در  استان  ژئوپلیتیکی   مهم   نقش  و   مرکزی  آسیای  گاز  و  نفت  ذخایر  نزدیکی به  و  مرکزی  آسیای

است.  المللی بین به    ذکرشایان    شده  را  دسترسی  سطح  بیشترین  سرخس  شهرستان  راستا،  این  در  است 

 المللی داراست.  کریدورهای بین

خراسان   استان  ترانزیتی  و  راهبردی  موقعیت  به  توجه  میبا  فرصترضوی  مزیتتوان  و  که  ها  زیادی  های 

 ها و نیز توسعه استان دارند را ارائه نمود، از جمله: المللی بر سایر بخشکریدورهای بین

 های صنعتی در استان با توجه به امکانات زیربنایی مناسبها و شهرکامکان ساخت و ایجاد واحد -

 صنعتی، معدنی، خدماتی و... های بخشگذاری بخش خصوصی در افزایش سرمایه  -

 سهولت دسترسی محصولات کارخانجات صنعتی و معدنی به بازارهای هدف و در پی آن افزایش تولید   -

 ایجاد اشتغال مستقیم و غیرمستقیم  -

 توسعه صادرات غیرنفتی  -

 استان؛ افزایش درآمدهای ارزی و ارتقای موقعیت استراتژیك  -

 استان با کشورهای همسایه؛  افزایش میزان مبادلات تجاری -

مشهد این  شهر  در    جهان  مسلمانان  زیارتگاه   نوان  بهقرار گرفتن مرقد مطهر امام رضا)ع(   لاوه بر کریدورها،  

لذا شاکله اصلی اقتصاد   .شوندوارد استان  و مسافر  میلیون زائر    30ظرفیت را به وجود آورده که در سال بیش از  

  .است محور استان اقتصاد زیارت 

مشترک با کشورهای    مرز کیلومتر    833  حدود  خراسان رضوی از نظر جمعیت دومین استان کشور و دارای 

های دوغارون، سرخس، لطف  پایانه مرزی به نام  4به طوری که این استان دارای    .ترکمنستان و افغانستان است

 . باشدمیا این کشورها  آباد، و باجگیران ب

برای    .باشدمی  المللبینمهم و استراتژیك کشور در  رصه تجارت    هایاستانیکی از    استان خراسان رضوی

  به  دوغارون   مرزی  گذرگاه   و  گمرک  طریق  از  دلار  میلیارد  دو  بر  بالغ  ارزش  به  کالا  تن  میلیون  1.5  مثال سالانه

آذر    شود می  صادر   افغانستان  )ایرنا(،  اسلامی  به  .  (1400)خبرگزاری جمهوری  اصلی ورود  دروازه  مرز سرخس 

با آسیای میانه ارتبا     ایجادهکه در آن فرودگاه وجود دارد و به صورت ریلی و    شودمیآسیای میانه محسو   

 . رددا

 رضوی   خراسان نقل کشورهای همسایه استان ووضعیت حمل  -6-1-4-3-1

کشورهای    ویژه  بههمه کشورها در حوزه سیاست خارجی تلاش دارند که روابط خود را با کشورهای همسایه  

افزایش داده و مسائل امنیتی را در مسیری منطقی دنبال کنند زیرا تنش با کشورهای همسایه بخش    مرزهم

می مده معطوف  خود  به  را  کشورها  خارجی  سیاست  انرژی  از  سای  حوزه  در  هر کند.  برای  خارجی  یاست 

برای تأمین امنیت ملی، منافع ملی و حقوق شهروندان خود اهمیت دارد زیرا تعاملات   «حوزه پیرامونی»کشوری  

کشورهای   به  نسبت  همسایه  کشورهای  است  پیرامونی  فرا شهروندان  نزدیکی  همسایه  . بیشتر  دلیل  به  ها 

امنیت ملی همدیگر بسیار مؤثر باشند و هم با تأمین  توانند در تأمین  جغرافیایی و نبود مشکل مسافت هم می
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های یکدیگر  ها به صورت هم افزایی از مزیتتوانند در ابعاد اقتصادی، فنی و سایر همکاریدو جانبه نیازها می

چارچو  به  و  کنند  همکاریاستفاده  منطقههای  با ث  های  همسایگان  با  جغرافیایی  نزدیکی  یابند.  دست  ای 

هزینه میهکاهش  کالا  یا  ارز  انتقال  راحتی  و  اینا  بر    میان  اقتصادی   تنیدگیدرهم  هرچه شود.  لاوه 

  . گذاردمی  نمایش نیتی بهام  حتی  و  المللیبین  سیاسی،  هایحوزه  در  را  بهتری  بازخورد  باشد  ترمحکم همسایگان

بر    توان گفت  لت  مده لذا می ب  اینکهتوجه رهبران مدبر دنیا  با همسایگان  این  رابطه  موضوع  ا اهمیت است 

 ها و مشکلات کشور را کاهش دهد. تواند هزینهکه برقراری روابط استوار با همسایگان می  باشدمی

ای برخوردار هستند. ایران  از جایگاه ویژه کشورهای همسایه  نیز   در سیاست خارجی جمهوری اسلامی ایران 

های گذشته بارها ا لام کرده که بخش مهمی از برنامه تجاری خود را با محوریت کشورهای همسایه بنا  در سال

کشور دارای مرزهای خاکی و آبی است و به  بارت دیگر    15ن در مجموع با  جمهوری اسلامی ایرا  . خواهد کرد

روند. هفت کشور پاکستان، افغانستان، ترکیه،  راق، ارمنستان، آذربایجان و  میاین کشورها همسایه ما به شمار  

بح متحده  ربی،  امارات  قطر،  کویت،  همچنین  دارند.  خاکی  مرز  ایران  اسلامی  جمهوری  با  رین،  ترکمنستان 

 مان،  ربستان، روسیه و قزاقستان هشت کشوری هستند که از طریق خلیج فارس، دریای  مان و دریای خزر  

به شمار می است    .روندهمسایه کشورمان  ثبت شده  فوق  از کشورهای  هر یك  از  که  آماری  آخرین  اساس  بر 

. جمعیت کشورهای دارای مرز  میلیون نفر دارای مرز خاکی است  400ایران در مجموع با جمعیتی نزدیك به  

شود. با توجه به وجود برخی مسائل سیاسی و نوع دیدگاهی  میلیون نفر برآورد می  210آبی با ایران نیز بیشتر  

میلیون    500توان مد ی بود که کشورمان در کل با بیش  که برخی کشورهای  ربی منطقه به ایران دارد، می

  .(1399)خبرگزاری ایرنا،   نفر همسایه است

های اقتصادی، سیاسی،  هایی که در  رصههمراه با هند و چین، با توجه به امکانات و ظرفیتمذکور  کشور    15

از آن برخوردارند، می برای کشورتوانند حوزهفرهنگی و غیره  ایرانهای محکم و مطمئنی  در زمینه رونق    مان 

سرمایه بازرگانی، جذ   توسعه  تجاری،  ترازهای  بهبود  و  اقتصادی،  خارجی  این  باشند...  گذاری  تحقیق  برای   .

ظرفیت  ایران  مهم،  مزیتباید  و  شناسایی  را  کشورها  این  تك  تك  اقتصادی  استخراج  های  را  آنها  نسبی  های 

مزیت  نموده از سویی  معرفی  و  منطقه  به  را  ابلاغ شده  . در سیاستنمایدهای خود  مقاومتی  اقتصاد  های کلی 

رهبری   ازتوسط  یکی  فرادست    به  نوان  طریق  اسناد  از  کشور  نیازهای  تأمین  صادرات،  قوانین  ایجاد  بر  هم 

فرصت شناسایی  و  خود  تولیدات  شناساندن  دیگر،  کشورهای  استتولیدات  شده  تأکید  گذاری  سرمایه    .های 

تواناییبنابراین   درک  کنار  در  همسایگان  از  یك  هر  نیازمندهای  منطقهشناخت  میهای  به ای کشورمان  تواند 

 دیریت موفق تجارت با همسایگان کمك کند.  م

-جاده  از دیرباز به دلیل موقعیت مناسب جغرافیایی و قرار گرفتن در مسیر  رضوی خراسان در این بین، استان 

امام رضا )ع،( دارای اهمیت خاصی بوده است. در حال حاضر نیز    مرقد مطهروجود  های بزرگی چون ابریشم و  

های فراوانی را در اختیار این استان به  نوان پل  افغانستان ظرفیت   ترکمنستان و  استان با کشورهای  یجوارهم

است داده  قرار  مرکزی  آسیای  استانارتباطی  است  ذکر  شایان   6/531  ترکمنستان  کشور  با   رضوی  خراسان   . 

 دارد.    مشترک مرز کیلومتر 302 افغانستان با  و کیلومتر
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شود و سپس  ونقل و مسائل مرتبط با آن در کشور افغانستان پرداخته میلذا در ادامه به بررسی وضعیت حمل

 رضوی است پرداخته خواهد شد.  خراسان این شاخص برای کشور ترکمنستان که دیگر کشور همسایه استان 

 کشور افغانستان  -6-1-4-3-1-1

اس در خشکی  محصور  و  کوهستانی  کشوری  آسیای  افغانستان  مرکزی،  آسیای  از  بخشی  از  متشکل  که  ت، 

حدود   جمعیتی  کشور  این  است.  آسیا  غر   حدی  تا  و  حدود    30جنوبی،  آن  مساحت  و  داشته  نفر  میلیون 

مایل مربع( است. این کشور با پاکستان در جنو  و شرق، با ایران در غر ،    250001کیلومتر مربع )  647،500

تاجی و  ازبکستان،  ترکمنستان،  همبا  دور،  شرق  شمال  در  چین  و  شمال  در  گمرکاتکستان  تعداد  است.    مرز 

. طول  باشدمیزابل(  )  میلك   و  ،( بیرجند)  78  میل  ،(تایباد )  دوغارون  گمرک  3  ایران  با  مشترک افغانستان  رسمی

حدود   افغانستان  با  5538مرزهای  شمال  در  که  است.  و  1206 تاجیکستان کیلومتر   137 ازبکستان کیلومتر 

با غر   در شمال  با  744 ترکمنستان کیلومتر،  در شرق  با    2430پاکستان   کیلومتر،  غر   در شمال  کیلومتر، 

با  76چین   و در غر  و جنو  غربی  تا    945 ایران کیلومتر  فاصله شرق  بیشترین  کیلومتر مرز مشترک دارد. 

افغانستان   آن    1240غر   تا جنو   فاص  855کیلومتر، شمال  کمترین  و  با لهکیلومتر  آزادآ  آن  جهان   های 

 خاورمیانه(.  هایآهنراه ای منطقه کیلومتر است )گزارش دفتر 500نزدیك به 

 

 
 های مرزی کشور افغانستاننقشه گذرگاه  .13 نقشه 

 .1399کشور افغانستان،    با  الملل ایرانبین  تجارت  هایفرصت  بررسی  منبع: گزارش

 

بحث  صادرات   در  نیز  یا  2020  سال  طی   ایران  کشور  به  افغانستان کشور    تجارت    هجری   1399  میلادی 

 . باشدمی دلار میلیون 1104در حدود  آن  واردات دلار، و میلیون 8 حدود در شمسی
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 1399  و 1398 هایسال  طی  ایران کشور  به کالای عمده نوع 10 فهرست صادرات  .2 شکل

 1399افغانستان طی سال    تجارت  منبع: گزارش

 

  داشته   کاهش  درصد  10  حدود  1398  سال  مقایسه با  در  1399  سال  طی  افغانستان  است صادراتشایان ذکر  

  4  حدود  همچنان  1398  سال مالی  با  مقایسه  در  1399  مالی  سال  طی  افغانستان  واردات  ترتیب  همین  به  است

 است.  داشته کاهش درصد 

افغانستانحملوضعیت   در  و   ونقل  اطلا ات  اساس  شبکه بر  ذیل    رسانی  اطلاع  سایت  شرح  به  افغانستان 

 است:

 جاده:الف( 

راه از  وضعیت  است  نامناسب  بسیار  افغانستان  در  زمینی  ارتباطی  جاده  21000های  در  کیلومتر  که  ای 

ز زیرسازی  ها خاکی بوده و اآسفالت شده و مابقی راه  ( %3/13کیلومتر آن )  2800افغانستان ساخته شده است  

 ضعیفی برخوردارند. 

افغانستان شبکه چندان گسترده راهکشور  از  بای  ندارد.  راهه  ها  تونل طور مختصر  و  این کشور  ها  اصلی  های 

 اند از:  بارت
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سالنگ: می  کلیطور    به  آن    رض  شده  ساخته  فنی   صورت   به  متر  2676  طول  با تونل  متر  هفت  د.  رسبه 

 رسد. ارتفاع تونل به هفت متر می رض بتن آن به شش متر و 

کیلومتر طول    360که    شبرغان  و  مزارشریف-پلخمری  راهبرداری    کار نقشه :شبرغان  و  مزارشریف-پلخمری   راه

  شاهراه  نیز راه  این تر است. کیلومتر کوتاه 40دارد به کمك روسیه انجام یافته است. این راه نسبت به راه پیشین 

  وصل  هم  با   را  شبرغان  و   آقچه  بلخ،   مزارشریف،  خلم،  ایبك،  خُمری، پُل  مانند،    مده  شهرهای  بوده  کشور  بزرگ

   . نمایدمی

  با   را   کشور   مهم  هایاستان  بوده  افغانستان   ترانزیتی   اول  درجه   هایراه  از  یکی   شاهراه   این راه کابل به قندهار:

   مده  نقا   و  طرف  یك   از  را  بولدک  سپین  و  قندهار  میان   ارتبا    راه  این  ساخت  پایان  با.  دهدمی  ارتبا   هم

 است. تأمین کرده دیگر  طرف از را   قلات  مقر، غزنی،  چون کشور

ان شمرده شده تقریبا  تماما  از بتن  افغانست  شاهراه ترین مدرن  از یکی  شاهراه این راه قندهار، هرات و تورغندی:

قندهار    ساخته شده از  این راه یعنی  بوده، دوازده متر  رض    674تورغندی )قره تیپه(    تااست. طول  کیلومتر 

هم تخریب    های بسیار گرم رسد. مقاومت این راه زیاد بوده و در تابستاندارد که بخش بتنی آن به هفت متر می

 .گرددنمی

به هرات:  راه اسلام قلعه    لاماس  و  هرات  راه  اتصال  گردید،  تکمیل   هرات   و  قندهار  کابل،  راه  آنکه  از  بعد قلعه 

و    یك(  ایران  با   مرزی   )نقطه  بوده  مهم    کار  .دهدمی  تشکیل   را   مشهد   و   هرات  بین   ترانزیتی    مده   راه پروژه 

  و   به پایان رسید. این شاهراه در تمام سال فعال بوده  1346آغاز شده و در سال    1323  سال  در   راه   این  ساخت

 آید.شمار میه یك شاهراه  مده ب

افغانستان حلقوی  سرک  یا  حلقوی  پروژهجاده  حدود:  طول  به  است    ولایت  چهارده  که   کیلومتر 3360 ای 

  بغلان،  پروان،  ولایات  از   گذشتن  از  پس   شده  شروع  کابل  از   شاهراه  این .  نمایدمی  وصل  هم   به  را   افغانستان

  به  دوباره   حلقوی   طور   به  وردک   و   غزنی  قندهار،  هلمند،   فراه،  هرات،  بادغیس،   میمنه   شبرغان،   بلخ، ،  سمنگان

 . رسدمی کابل

 بنادر و کشتیرانی: ( 

رود قابل کشتیرانی رودخانه  افغانستان راهی به دریاهای آزاد ندارد و بالطبع فاقد بندر و کشتیرانی است. تنها  

تن باشد. در سواحل آمودریا شبه    500های کوچك تا ظرفیت  تواند پذیرای کشتیمرزی آمودریا است که می

 ترین آنها خیرآباد و شیرخان است.بندرهایی احداث شده است که مهم

 :(ARAآهن افغانستان )راهپ(  

راه افغانستاناداره  سپتامبر آهن  راهتأ  2012سال   در  این  هدف  گردید.  بهرهسیس  و  توسعه  مدیریت   آهن 

افغانستان برداری از خطو  ریلی و آتی  از توسعه منطقه  موجود  اقتصادی، حمایت  ای و  به منظور بهبود رشد 

آهن به دنبال سیر مطمئن و کارآمد منابع، کالاها و مردم در  ارتقای سیر مسافران افغان است همچنین این راه

افغان توسعه  سراسر  از طریق  ایجاد همکاریمشیخطستان  و  منسجم  و  پایدار  بینهای منطقههای  و  المللی  ای 

راه دراست.  ضویت  افغانستان  بین UIC آهن  اتحادیه  مجمع  مومی  اجلاس  سومین  و  هشتاد  المللی  در 
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تاریخ  آهنراه در  فرانسه    2013دسامبر    12ها که  راهبرگزار شددر  اکنون  و  تصویب رسید  به  افغانستان  ،  آهن 

راه است.  اتحادیه  این  دررسما   ضو  با  ضویت  افغانستان  با   UIC آهن  هماهنگی  و  همسویی  دنبال  به 

 ای و جهانی است. استانداردهای منطقه

ر برای  بار  توسعهاهآهن و مس دو منبع  مده  راه  آهن در حال  افغانستان  افغانستان هستند. طرح  آهن ملی 

سال  پیش بین  که  است  کرده  باری، حمل  75، حدود  2040تا    2017های  بینی  ترافیك  از  مواد  درصد  ونقل 

میلیون تن بار    30تا    20ونقل  معدنی خواهد بود. همچنین برآورد شده است که افغانستان سالانه پتانسیل حمل

و    را ترافیك  برای  ترانزیتی  مده  راه  به  نوان  خدمات  ارائه  پتانسیل  کشور،  این  استراتژیکی  موقعیت  دارد. 

 دهد.تجارت بین آسیای مرکزی، آسیای جنوبی و خاورمیانه را به این کشور می

طراحی شبکه  راه  شده  طول  برای  حدود  کنونی  تقریبا   افغانستان  فازه  5000آهن  در  که  است  و  کیلومتر  ا 

سنجی، و  های تحت مطالعات امکان  برداری، پروژههای مختلف تکمیل خواهد شد. خطو  در حال بهره  بخش

 شود.داده میهای در دست ساخت در ادامه توضیح پروژه

 کشور افغانستان: در    برداریخط آهن در حال بهره 

حیرتان  آهن  فنی -خط  مطالعات  )شمال(:  حیر - مزارشریف  آهن  در  -تان اقتصادی خط  )شمال(  شریف  مزار 

آغاز شد و مسیر خط آهن از پل دوستی بندر حیرتان واقع در مرز افغانستان با ازبکستان تا نایب    2009سال  

 Loopخط فر ی ) کیلومتر 36.6( و  Main lineکیلومتر خط اصلی )   75  آباد و فرودگاه مزارشریف به طول

line  این خط ت  75( قطعی گردید. ساخت  راهکیلومتری  تأمین هزینه توسط  وسط شرکت  با  و  ازبکستان  آهن 

سال به اتمام رسید. در کنار ساخت این خط، ایستگاه  آغاز و در پایان همان    2010در سال    بانك توسعه اسلامی

فناور به  و  بازسازی  نیز  گردید.   های یحیرتان  مجهز  رودخانه  مدرن  بندر  و  بندر خشك  افغانستان  حیرتان  ای 

-شود. خط حیرتاندرصد از کالاهای تجاری و ترانزیتی از آنجا به کشور افغانستان وارد می  50است که حدود  

سال   از  بهره    2011مزارشریف  حال  راهدر  فعال  خط  تنها  حاضر  حال  در  و  بوده  کشور  برداری  این  در  آهن 

این  باشدمی )  تك   مسیر.  )single-track lineخطه  روسیه  با  رض خط   )mm  1520)   ایالت و  ساخته شده 

ازبکستان می به  از طریق حیرتان  را  بلخ  بر  شمالی  را  افغانستان  با  ازبکستان  بین  پیوندد و بخش  مده تجارت 

تاجیکستان و   هده دارد. این پروژه بخشی از پروژه بزرگتری است که از غر  با هرات و سپس ایران، از شرق با  

 از جنو  با پاکستان مرتبط خواهد شد. 

 کشور افغانستان:   سنجی های تحت مطالعات امکان پروژه

سال    -کندوز   - مزارشریف  -آندخوی    -آقینه   در  شبرغان:  افغانستان،  نامهتوافق  2013بندر  بین  ای 

ان امضا شد که با اضافات بعدی،  آهن چندملیتی در شمال افغانست مبنی بر ایجاد راه  ترکمنستان و تاجیکستان

کیلومتر طول دارد، از منطقۀ آتامراد    400آهن که حدود  این کشور را به دریای خزر متصل خواهد نمود. این راه

های فاریا  و قندوز در افغانستان، به حیرتان  شود و از مرز آقینه، آندخوی و از طریق ولایتترکمنستان آغاز می

کیلومتر از این خط آهن در ترکمنستان و بیش از سیصد کیلومتر آن در    85گردید. د و تاجیکستان متصل خواه

آهن از طریق بندر شبرغان در ولایت قندوز، افغانستان را  شد. این راه های شمالی افغانستان ساخته خواهدولایت
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شمالی خود که از خط  کند. با ساخت این خط ریلی، افغانستان از طریق کریدور  به کشور تاجیکستان وصل می

شود و همچنین با  المللی وصل میآهن بینایران به هرات آغاز و تا ترکمنستان ادامه خواهد داشت به شبکه راه

این خط   احداث  تاجیکستان متصل خواهد شد. در حال حاضر  به  افغانستان  از طریق  ترکمنستان  آن،  تکمیل 

 سنجی است.آهن در دست مطالعات امکان 

 کشور افغانستان:   های در دست ساختپروژه

رسد.  متر از مسیرهای خطو  ریلی پاکستان به مرز تورخم می  میلی  1،676در مرز پاکستان: دو خط  ریض  

سال   امضا  2010در  به  کشور  دو  بین  جدید  مسیرهای  کردن  درست  برای  را  تفاهمی  یادداشت  کشور  دو   ،

آباد و از آنجا به کابل متصل شده و از طریق  ده از تورخم به جلالشبینی  رساندند. قرار است خط ریلی پیش  

افغانستان، پاکستان را به ترکمنستان متصل نماید. همچنین بعدها، خط تورخم    شده  سایر خطو  ریلی طراحی

آباد پایتخت  تکمیل خط شرق به غر  افغانستان و ساخت خط آهن کابل به هرات، اسلام    تواند بابه کابل می

 پاکستان را از مسیر بسیار نزدیکتری به شمال ایران )تربت حیدریه( متصل نماید.

گردد اما مشکلات مختلف  برمی  1970در مرز ایران: طرح خط آهن ایران به هرات در غر  افغانستان به دهه  

از مشهد به    آهن، از مشهد به هرات بود لیکن طرح کنونی راه1970  مانع از پیشرفت این طرح شدند. طرحِ دهه

به دنبال یادداشت تفاهم بین وزارت راه و ترابری ایران با وزارت   2006بافق، خواف و سپس هرات است. در سال 

هرات در چهار بخش آغاز شد که دو بخش آن در ایران و دو  -آهن خواففوائد  امه افغانستان طرح ساخت راه

سیر خود سه ایستگاه در مناطق مختلف خواهد داشت  این خط آهن در طی م  بخش آن در افغانستان قرار دارد.

می کشورو  بین را چین تواند  صادرکنندگان  بزرگترین  از  یکی  به  که  را  میانه  آسیای  همچنین  و  است  المللی 

بین بنادر  سایر  و  بمبی  بندر  کراچی،  بندر  چابهار،  بندر  مؤثر بندر باس،  آسیا  شمال  و  جنو   بین  که  المللی 

در مراحل نهایی آن در نزدیکی شهر هرات ناتمام مانده است. که   با این حال این خط آهن نماید. هستند متصل

به   های محلی است. ملیاتی شدن باقی آن منو  به تأمین منابع مالی از طرف دولت افغانستان و رفع چالش

به ن بارهای خود را به  های آزاد، این کشور بایستی از طریق ایران و پاکستاآ  دلیل  دم دسترسی افغانستان 

افغانستان میآ  ریلی شمالی  با تکمیل خطو   نیز  ایران  برساند.  آزاد  و  های  قرقیزستان  تاجیکستان،  به  تواند 

چین به  شرق سپس  کریدور  افغانستان،  شمالی  ریلی  این خط  تکمیل  و  ساخت  با  شود.  تکمیل  -متصل  غر  

 خواهد شد.

 به شرح ذیل است:  2027ال های توسعه خطو  آهن افغانستان تا س برنامه 

کیلومتر   5550میلادی    2027ای خطو  آهن در این کشور، مقرر شده تا سال  های توسعهخصوص برنامه  در

 خط آهن در مناطق مختلف کشور احداث شود 

برنامه درباره  گزارشی  توسعهطبق  از  های  بیش  احداث  با  افغانستان  کشور،  این  در  آهن  خطو     5500ای 

تواند به صورت کامل از وابستگی به دو مسیر ترانزیتی نجات یابد. با احداث این خطو   ن میکیلومتر خط آه

از کشور،   بیرون  و  داخل  به  آن  انتقال  و  نقل  و  افغانستان  داخل  در  تجاری  کالای  از  استفاده  قیمت  در  آهن، 

 ای ایجاد خواهد شد.کاهش قابل ملاحظه
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کابل به پایان رسیده و قرار است مابقی  -جلال آباد-ن تورخم درصد کار مطالعات فنی و اقتصادی خط آه  75

آغاز    2010کیلومتر طول خواهد داشت، کار مطالعات آن در سال    212آن نیز تکمیل شود. این خط آهن که  

یابد افغانستان را به دو  شده است. این خط آهن که از پیشاور پاکستان به جلال آباد و سپس به کابل امتداد می

مه  مراکز  مدهبندر  از  بندر  دو  این  کرد.  خواهد  متصل  کراچی  و  گوادر  بشمار    م  پاکستان  واردات  و  صادرات 

 شود. رود. پیش از این بیشترین کالای تجاری تاجران افغانستان از طریق همین دو بندر صادر و وارد میمی

نیز توافق شده است و این خط   آغاز کار خط آهن پنج جانبه افغانستان، تاجیکستان، ایران، قرقیزستان و چین 

آهن که به راه ابریشم نیز شهرت دارد، قرار است کشور چین را از طریق قرقیزستان، افغانستان، تاجیکستان و  

 ایران به بازارهای اروپایی متصل کند.

کیلومتر طول خواهد   2100آید  ای به حسا  میخط آهن پنج جانبه که از کریدورهای مهم اقتصادی منطقه

 کیلومتر آن از خاک افغانستان  بور خواهد کرد.  1100اشت و د

کار خط آهن خواف یافتن  پایان  به -با  از آن طریق  و  ایران وصل شده  به شبکه خط آهن  افغانستان  هرات، 

بند چابهار دسترسی پیدا می افغانستان میبندر باس و  بازارهای ترکیه و  کند. همچنین  به  این مسیر  از  تواند 

  اروپایی متصل شود. کشورهای 

بندر شیرخان نیز انجام شده است.  -کندز-هرات-شبرغان  -بخشی از مطالعات فنی و اقتصادی خط آهن آقینه 

کند، این خط میان افغانستان و  این خط آهن که افغانستان را به کشورهای ترکمنستان و تاجیکستان وصل می

برداری رسیده است. مناطق آقینه، اندخوی، شبرغان، مزار شریف،  امام نظر به بهره -آتامراد -ترکمنستان در آقینه

و   ترکمنستان  افغانستان،  جانبه  سه  آهن  دارند. خط  قرار  آهن  خط  این  مسیر  در  کندز  شیرخان،  بندر  خلم، 

به شمار می ابریشم  از جمله کریدورهای راه  نیز  این خط آهن در آقینه و  تاجیکستان  از  افتتاح بخشی  با  رود. 

افغانستان میآتامر شبکهاد،  به  اروپا  تواند  و  روسیه  میانه،  آسیای  ترانسپورتی کشورهای  و  ترانزیتی  بزرگ  های 

 دسترسی داشته باشند. 

تورغندی  آهن  راه  -خط  اصلی  خطو   دیگر  از  یکی  به  نوان  میهرات  بشمار  افغانستان  در  که  آهن  رود 

ب مسیر  این  اقتصادی  و  فنی  تو  ا مطالعات  بانك  مالی  که  کمك  مسیر  این  است.  شده  آغاز  آسیایی   170سعه 

کیلومتر طول دارد افغانستان را از طریق ولایت هرات به شبکه خط آهن ترکمنستان متصل خواهد کرد. خط  

تورغندی  موسوم    -آهن  پاکستان  و  ترکمنستان  افغانستان،  میان  گاز  انتقال  پروژه  کریدور  جمله  از  هرات 

امتداد میتاپی  سیر پروژهرود. در م به شمار می “تاپی” به نیز  فنی و  ، یك خط آهن و خط برق  یابد. مطالعات 

مزار شریف  آهن  به طول    -میمنه   -اقتصادی خط  به    585هرات  آسیایی  توسعه  بانك  مالی  به کمك  کیلومتر 

  تواند ولایات شمالی را به ولایات جنو  پایان رسیده است و این خط که بخشی از کریدور راه ابریشم است می

به  را  ایران  و  که چین  آهنی  متصل سازد. خط  مزار شریفهم متصل می  غر   آهن  به شبکه خط  نیز    -کند 

ای  های توسعههرات وصل خواهد شد. احداث خط آهن میان هرات، فراه و زابل ایران نیز شامل برنامه  -میمنه 

سال   هفتطالعات مقدماتی آن کیلومتر طول دارد، م   400خطو  آهن در افغانستان است. این مسیر که بیش از 

نیز می این مسیر  از  افغانستان  است.  انجام شده  از مسیرهای  قبل  یکی  ایران وصل شود.  بندر چابهار  به  تواند 
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 مده دیگر خط آهن در افغانستان، احداث این خط در مسیر فراه، قندهار، اسپین بولدک و چمن پاکستان به  

 ت مقدماتی فنی و اقتصادی آن انجام شده است. کیلومتر است که مطالعا 400طول بیش از 

تواند از مسیر این خط آهن از طریق شبکه خط آهن افغانستان به ترکمنستان متصل شود و  پاکستان نیز می

کیلومتر خط آهن داشته باشد. با احداث این خطو ،    5500میلادی بیش از    2027قرار است افغانستان تا سال  

یاافغانستان می از  به شبکهتواند  از طریق آن  به کشورهای همسایه و  های بزرگ خطو  آهن  زده نقطه مرزی 

بینمنطقه و  برنامهای  نیز  از طریق خطو  آهن  از ولایات  برخی  اتصال  برای  و  های مهمی  المللی متصل شود 

 طرح شده است. 

ر، کندز، ننگرهار و خوست از  ولایات هرات، فراه، هلمند، قندهار، غزنی، لوگر، کابل، بامیان، پروان، بغلان، غو

های  جمله ولایاتی هستند که از طریق شبکه داخلی خطو  آهن به یکدیگر متصل خواهند شد. هرچند هزینه

کلی این خطو  هنوز مشخص نشده، اما احتمالا  نزدیك به یك و نیم میلیارد دلار مصرف خواهد داشت. انتظار  

شود  ملی  کیلومتر مسیر می  5500که شامل ساخت بیش از  ، برنامه ملی خطو  آهن  2027رود تا سال  می

 شود.

میان اداره  مومی خط آهن    هر هرات قرارداد پروژه مطالعات فنی و اقتصادی خط آهن تورغندی تا فرودگاه ش

پروژه تکمیل کننده خط آهن   این  امضا رسید.  به  افغانستان، وزارت فواید  امه و کمپانی کاناریل کشور کانادا 

در   نیز  را  لاجورد  راه  مسیر  از  قسمتی  و  بوده  ایران  و  افغانستان  تاجیکستان،  قرقیزستان،  چین،  جانبه  پنج 

 سازد. کشورهای ترکمنستان و آذربایجان به قاره اروپا متصل میگیرد که افغانستان را از طریق برمی

به   هرات  فرودگاه  تا  تورغندی  فنی مسیر  مطالعات  کاناریل صورت گرفته،  با کمپانی  که  قراردادی  اساس  بر 

  1.6شود که مطالعات فنی آن شش ماه را در بر خواهد گرفت. هزینه کل این پروژه کیلومتر انجام می 200طول 

قرارداد مطالعات فنی خط    میلیون بانك توسعه آسیایی تأمین مالی خواهد شد.  از طرف  دلار آمریکا است که 

گیرد که اداره  مومی خط آهن افغانستان آمادگی این اداره را برای  تورغندی در حالی صورت می  -آهن هرات

 های مرتبط با خط آهن در کشور ابراز داشته است. اجرای پروژه

های منظمی را برای توسعه و گسترش خط آهن کشور در دست دارد  آهن افغانستان، طرح  اداره  مومی خط

پیش  .  که آغاز به کار مطالعات فنی و اقتصادی خط آهن تورغندی به هرات در همین راستا صورت گرفته است

ف رحیمی، والی  لوچینو پیزوتی، سفیر ایتالیا مقیم کابل در دیدار با محمد آصاز تغییر حکومت در افغانستان،  

میلیون یورو را برای تکمیل فاز چهارم خط آهن هرات به سوی افغانستان    40که کشورش مبلغ    بود هرات گفته  

د. کشور ایتالیا پیش از  ده میلیون یورو می 70به خصوص برای تکمیل کردن خط آهن هرات به سوی خواف، به 

بسته کمکی جدید    بود واف و ده داده بود و قرار  خ   -میلیون یورو به خاطر احداث خط آهن هرات  30این نیز  

خط آهنی که از   لاوه بر اینها،  کشور ایتالیا، بیشتر روی نظارت از پروژه و مصونیت خط آهن به مصرف برسد.  

می افغانستان  داخل  آقینه  طریق  از  ترکمنستان  کشور  نزدیك  آینده  در  شود  کشور  شد.  خواهد  تکمیل 

. افغانستان به دلیل موقعیت  بود  آهن از آقینه تا شهر اندخوی نیز و ده دادهترکمنستان در قسمت ساخت خط  

کشور  این  های  آبی، نیاز مبرم به ساخت خط آهن دارد. ساخت خط آهن برای شاهراه  مرزجغرافیایی و نداشتن  
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به بار  ی  افغانستانهای زیادی را برای شهروندان  ونقل در کشور سهولتمفید است و در قسمت ترانزیت و حمل

  آورد.می

 

 های دارای اولویت بالا شبکه ریلی افغانستان فهرست طرح  .7 جدول

 ساخت طول )کیلومتر(  مسیر خط 

 - 65 هرات-روزنك

 طراحی شده  220 شبرغان -مزار

 طراحی شده  106 بولدک   اسپین-چین

 طراحی شده  219 مزار -کندوز-بندر شیرخان

 - 550 آندخوی -هرات

 - 1350 زرنج-دلارام-لوگر-کابل-بامیان

 - 124 هرات -تورغندی

 خاورمیانه   هایآهن راه   ایمنطقه  منبع: دفتر

 

 های دارای اولویت متوسط شبکه ریلی افغانستانجدول فهرست طرح  .8 جدول

 ساخت طول )کیلومتر(  مسیر خط 

 - 230 کندوز -بامیان

 - 120 کابل -جلال آباد

 - 580 هرات -بامیان

 - 75 آباد   جلال-تورخم

 - 275 هرات -فره-دلارام

 خاورمیانه   هایآهن راه   ایمنطقه  منبع: دفتر

 

با وجود گسترش ویروس کرونا، نقل و انتقالات افغانستان از طریق خط آهن بیشتر شد که این امر از کمبود  

تجارت   سطح  و  کرد  جلوگیری  کشور  این  بازارهای  در  اساسی  جمله  مواد  از  همسایه  کشورهای  با  افغانستان 

هزار تُن اموال تجارتی از    452میلیون و    4بیش از    1399در سال مالی    . کشورهای آسیای میانه را افزایش داد

هرات انتقال پیدا کرده است؛ در حالی که در  -حیرتان، آقینه، تورغندی و خواف-مسیرهای خط آهن مزارشریف

 .هزار تُن بوده است 400میلیون و  3سال گذشته این رقم 

 

 خارجی و داخلی نهادهای  با افغانستان آهن  خط اداره هایل پروتک و هانامه موافقت  ها،نامه تفاهم  فهرست .9 جدول

 موضوع  تعهد نام شماره
 نام

 کشور /نهاد
 فعلی  وضعیت امضا  تاریخ

 نامه تفاهم 1

  خط  یولری تیمیر  نمایندگی  و  افغانستان  میان  نامهتفاهم

  خط  ساخت  و  طراحی  ارزیابی،  مورد  در  ترکمنستان  آهن

 هرات -تورغندی  آهن

 اجرا   حال  در Jun/16/2019 ترکمنستان
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 موضوع  تعهد نام شماره
 نام

 کشور /نهاد
 فعلی  وضعیت امضا  تاریخ

 نامه تفاهم 2

  خط  یولری تیمیر  نمایندگی  و  افغانستان  میان  نامهتفاهم

  جهت  گذاریسرمایه    جلب  مورد  در  ترکمنستان  آهن

 افغانستان  در  آهن  خط  احداث تأسیسات

 اجرا   حال  در Jun/16/2019 ترکمنستان

 نامه تفاهم 3

  ترکمنستان  و  افغانستان  آهن  خط  اداره  میان  نامهتفاهم

  ارتباطات  و  صنعت  وزارت  نمایندگی  یولری  تیمیر

 اندخوی   -آقینه  آهن   خط  ساخت  پیرامون  ترکمنستان

 گردیده  تکمیل Feb/21/2019 ترکمنستان

 نامه تفاهم 4
  پیرامون  ترکمنستان  و  افغانستان  میان  نامهتفاهم

 آقینه  ایستگاه  توسعه  جهت  آهن  خطو   ساختمان
 گردیده  تکمیل Nov/2/2018 ترکمنستان

 نامه تفاهم 5
  توسعه  راستای  در  تاجیکستان  و  افغانستان  نامهتفاهم

 آهن  خط  بخش  در  هاهمکاری 
 اجرا   حال  در Dec/28/2019 تاجیکستان 

 نامه تفاهم 6

   امه  فواید  آهن  خط  اداره  میان  نامهتفاهم   یادداشت

  آهن  خط  سهامی  شرکت   و  افغانستان  اسلامی  جمهوری

 بیشتر   هایهمکاری   توسعه  با  رابطه  در  ازبکستان

 May/12/2017 ازبکستان 

  بین  هایپروژه 

  در  کشور  دو

  تطبیق  حال

 باشد می

 نامه تفاهم 7

  وزارت  و  افغانستان  آهن  خط  اداره  میان  تفاهم  یادداشت

  اساسی  ترمیم  خصوص  در  ترکمنستان  آهنراه   ونقلحمل 

 تورغندی   ایستگاه  آهنراه 

 Nov/23/2017 ترکمنستان

بهره    و  انتقالات

  پروژه  برداری

 دارد   جریان

 نامه تفاهم 8
  آهن  خط  اداره  میان  مشترک  همکاری  نامهتفاهم

 افغان  ملی  بیمه  شرکت  و  افغانستان

  بیمه  شرکت

 افغان  ملی
Nov/5/2018 گردیده  تکمیل 

 نامه تفاهم 9
  آهن  خط  اداره  میان  معلومات  تبادل  و  همکاری  نامهتفاهم

 مالیه   وزارت  گمرکات   مومی  ریاست  و  افغانستان

  ریاست

   مومی

  گمرکات

 مالیه   وزارت

Jun/4/2017 گردیده  تکمیل 

 نامه تفاهم 10
جمهوری اسلامی    آهن  خط  اداره  میان  تفاهم  یادداشت

 ترکمنستان  آهن  خط  اداره  و  ایران
 اجرا   حال  در Jan/9/2021 ترکمنستان

 نامه موافقت  11

بلخی    الدینجلال   اصلی  آهن  خط  مسیر  احداث  راستای  در

  بندر شیرخان  -(تاجیکستان )پایان    پنج  -(آباد  کلخوز)

 افغانستان 

 اجرا   حال  در Dec/30/2019 تاجیکستان 

 نامه موافقت  12
  خصوص  در  افغانستان  و  ایران  دولت  بین  نامهموافقت 

 آهن  خط  المللیبین   ارتبا 
 اجرا   حال  در Jan/1/2019 ایران 

 نامه موافقت  13

  خصوص  در  ترکمنستان  و  افغانستان  میان  نامهموافقت 

  میان  دولتی  مرز  در  آهن  خط  المللیبین    بور  محل

 2019  ترکمنستان  و  افغانستان

 اجرا   حال  در Feb/21/2019 ترکمنستان

 نامه موافقت  14
  و  افغانستان  اسلامی  جمهوری  حکومت  میان  نامهموافقت 

 کالا   ترانزیت  مورد  در  ازبکستان  جمهوری  حکومت
 Dec/5/2017 ازبکستان 

  برداری  بهره 

  جریان  پروژه

 دارد 
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 موضوع  تعهد نام شماره
 نام

 کشور /نهاد
 فعلی  وضعیت امضا  تاریخ

 نامه موافقت  15

  خصوص  در  ترکمنستان  و  افغانستان  میان  نامهموافقت 

  میان  دولتی  مرز  در  آهن  خط  المللیبین    بور  محل

 2017  ترکمنستان  و  افغانستان

 Jul/3/2017 ترکمنستان

 بهره   و  انتقالات

  پروژه  برداری

 دارد   جریان

 نامه موافقت  16
  و  افغانستان  اسلامی  جمهوری  حکومت  میان  نامهموافقت 

 مرزی   آهن  خط  مورد  در  ازبکستان  جمهوری  حکومت
 Dec/5/2017 ازبکستان 

  برداریبهره 

  جریان  پروژه

 دارد 

 نامه موافقت  17

  اسلامی  جمهوری  حکومت  میان  همکاری  نامهموافقت 

  پروژه  مورد  در  ازبکستان  جمهوری  حکومت  و  افغانستان

-مزارشریف  آهن  خط  ساخت  و  طراحی  مالی،  تأمین"

 " هرات

 اجرا   حال  در Dec/5/2017 ازبکستان 

 پروتکل  18
  اسلامی  جمهوری  آهن  خط  اداره  روسای  جلسه  پروتکل

 تاجیکستان   جمهوری  و  افغانستان
 اجرا   حال  در Sep/17,18/2020 تاجیکستان 

 کل پروت  19

  مشترک  گروه  نشست  سومین  کل )صورتجلسه(پروت 

  -تاجیکستان  آهنراه  پروژه  تطبیق  برای  کننده  هماهنگ

 ترکمنستان   -افغانستان

 اجرا   حال  در May/30/2017 جانبه   سه

 قرارداد  20

   الی  تحصیلات  خدمات  ارائه  هایپرداخت   پیرامون  قرارداد

  خط  اداره  کارمندان  و  افغان  محصلین  برای   الی  نیمه  و

 افغانستان   آهن

 اجرا   حال  در 2018 ازبکستان 

 راه   نقشه 21

  -پاکستان  -افغانستان(  راه  نقشه)مشترک     ملی  برنامه

  مزار"  آهن  خط  ساخت  پروژه  ریزی  برنامه  برای  ازبکستان

 " پیشاور   -کابل  -شریف

  -پاکستان

 ازبکستان 
Feb/2/2021 اجرا   حال  در 

22 
  و  قوا د

 مقررات 

  خط  طریق  از  مستقیم  روابط  و  ونقلحمل   مقررات  و  قوا د

 ازبکستان   -افغانستان  آهن
 اجرا   حال  در Dec/5/2017 ازبکستان 

23 
دستور  

 العمل 

  مرز  طریق  از  آهن  خط  ارتبا   دهیسازمان   دستورالعمل

  هایایستگاه  میان  ترکمنستان  -افغانستان  دولتی

 منعقده   سرحدآباد-تورغندی

 اجرا   حال  در Feb/21/2019 ترکمنستان

شار آهن افغانستان   خط  منبع: اداره
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 1399نقشه شبکه ریلی کشور افغانستان و کشورهای پیرامون آن در سال  .14 نقشه 

شار 1399، سال  2030  سال  تا  افغانستان  آهن  خط  توسعه  منبع: گزارش پلان
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 :خطو  هواییت( 

را مردم کابل در هنگام جنگ استقلال در آسمان شهر کابل دیدند که چند بمب روی این شهر    هواپیما اولین  

از اتحاد شوروی    هواپیماچند    خان ...  ا  امان  دولت  زمان   در شمسی(    1298ریخت. بعد از کسب استقلال کشور )

 سابق و آلمان خریداری و اولین میدان هوایی افغانستان به نام خواجه رواش در کابل ساخته شد.

  اکنون همهجری شمسی آغاز به کار کرد. و  1332اولین شرکت هواپیمایی افغانستان بنام آریانا افغان در سال 

افغانستان   هواپیمایی  شرکت  آباشدمیبزرگترین  هواپیمایی  سال  .  در    هواپیما فروند    12شمسی    1366ریانا 

که  مدتا    ( طیاره ) داشت  اختیار  لاهور،    در  مسکو،  لندن،  فرانکفورت،  آنکارا،  بیروت،  تهران،  به  کابل  سفرهای 

می انجام  شرکت  این  توسط  و...  آمستردام  پاریس،  رم،  جده،  نو،  به  دهلی  افغانستان  داخلی  پروازهای  لذا  شد. 

 هجری شمسی تأسیس شده بود، واگذار شد.  1345تر افغان که در سال شرکت هواپیمایی باخ

در    ملکی«   هوایی  مستقل   »ریاست ی به نام  اونقل هوایی داخلی و خارجی ادارهبه منظور توسعه صنعت حمل

بازسازی  بود  مؤثر  بسیار   افغانستان   هوانوردی  امور  در  کار   این  و   شد  تأسیس  کابل  خورشیدی در   1335 سال  .

هو از  میدان  آباد  و جلال  مزارشریف  هرات،  قندهار،  دیگر در شهرهای  هوایی  میدان  چند  تأسیس  و  کابل  ایی 

ریزی  مهم برنامه  یك  طبق  است.  ملکی  هوایی  مستقل  ریاست  توسط  گرفته  صورت  کارهای  ،  بلندمدتترین 

هایی  انشهرستریاست ملکی هوانوردی موظف شد که صد میدان هوایی بزرگ و کوچك در مرکز هر ولایت و  

 بودند، احداث نماید.   دورافتاده های اصلی  که از جاده

دارای   مجموع  در  بین  47افغانستان  قندهار  و  کابل  فرودگاه  دو  تنها  تعداد  این  از  که  است  المللی  فرودگاه 

فرودگاه.  هستند موجود  از  نیز    10های  تعداد  این  از  و  دارند  آسفالت  باند  ا  3فرودگاه  بلندتر  باندی  ز  فرودگاه 

 ها دارای بند خاکی هستند و از اهمیت زیادی برخوردار نیستند.مابقی فرودگاه متر دارند. 3000

مواصلات هوایی امضا کرده بود و یکی از ا ضای    قرارداد کشور    25شمسی با  هجری    1354افغانستان تا سال  

این اساس چون افغانستان با توجه به موقعیت جغرافیایی   المللی هواپیمایی کشوری )ایکائو( است. برسازمان بین

سازد، جهت حق العبور هر پرواز هواپیماهای خارجی  تر میخود )قلب آسیا( مسیر بسیاری از کشورها را کوتاه

 نماید.دریافت می رلا د 400مبلغ 

  شامل   و  شده  تهیه  آسیایی  توسعه  بانك   توسط  که   فواید  امه افغانستان  وزارت  ساله  20  طرح جامع  بر اساس

  نیازمند  که  ونقلحمل  های رصه  از   شود، یکیمی  میلادی   2036تا    2017  هایسال  طی  وزارت   این  طرح توسعه

  25.9  نیاز  مورد  هزینه  طرح، مجموع  این  در  .باشدمی  هریش  و  ایونقل جادهحمل  است،  سرمایه گزاری  بیشترین

  )گزارش پلان   باشدمی  زمینی   ونقلحمل  مربو  به  آن   توجه  قابل  بخش  که   است  شده   بینی   پیش  دلار   میلیارد

 ها ش.(.  1402-1398ترانسپورت،   وزارت استراتیژیك 
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 2036تا   2017 هایسال  افغانستان طی  نقلوحمل های حوزهدر بخش  سرمایه گزاری ضروری میزان  جدول .10 جدول

 آمریکا  میلیون دلار به سرمایه گزاری میزان بخش

 11176 آهن   خط

 13000 ها جاده

 853 شهری   نقلوحمل

 568 هوایی  نقلوحمل

 300 تجارتی  تسهیلات

 25897 مجموع 

 ها ش.   1402-1398ترانسپورت،    وزارت  استراتیژیك  منبع: گزارش پلان

 

 کشور افغانستان به شرح جدول ذیل است.  ایجاده نقلوحمل برای توسعه گذاری   سرمایه هایاولویت

 

 میلادی 2036کشور افغانستان تا سال  ایجاده  نقلو حمل در توسعه گذاری  سرمایه هایجدول اولویت .11 جدول

 هزینه )میلیون دلار(  مسافت )کیلومتر(  نام پروژه ردیف 

 1115 3 تونل سالنگ  1

 711 474 حلقوی )یا جاده کمربندی(   سرک  ماندهباقی   اجزای 2

 189 - قلعه  اسلام  -هرات:  ایران 3

 168 - تورغندی   -هرات:  ترکمنستان 4

 54 - آقینه  -انشخوی:  ترکمنستان 5

 95 - قندوز   -شیرخان:  تاجیکستان 6

 114 - آباد   جلال  -تورخم:  پاکستان 7

 156 - قندهار  -بولدک  سپین:  پاکستان 8

 120 - مزارشریف   -حیرتان:  ازبکستان 9

 801 728 قندهار   -دایکندی  یکاولنگ،  -صوف  دره:  جنو -شمال  1  دهلیز 10

 32 29 شاخ   دو  پل  -اولنگ   11

 777 705 غر  -شرق  دهلیز 12

 831 755 نیمروز   -دلارام  -شبرغان  :جنو   -شمال  2  دهلیز 13

 32 - بازار   تخته  -کمربندی    ترکمنستان: جاده 14

 234 - اشکاشم   -آباد    فیض:  تاجیکستان 15

 329 - دلارام  -زرنج  :  ایران 16

 1.209 - ملی   هایجاده  سایر 17

 3.750 - مراقبت  و  حفظ 18

 میلادی   2036تا    2017  سال  از  ونقل افغانستان(افغانستان )یا بازنگری طرح جامع حمل  ترانسپورت  پلان  ماستر  تجدید:  منبع
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ووهای حملبخش  در  گذاری  سرمایه   خلاصه در    ( دلار  میلیون)گذاری    سرمایه  مدت  نقلی  افغانستان  کشور 

 زیر نشان داده شده است.  شکل

 

 
 کشور افغانستان ( دلار میلیون) گذاری  سرمایه  مدت  نقلی ووهای حملبخش   در گذاری سرمایه خلاصه .3 شکل

  بر  در  را  گذاری  سرمایه  دوره  چندین  که  است  این  معنی  به  رنگ  یك  از  بیش  با  ایپروژه  دهند؛می  نشان  را  گذاری  سرمایه  هارنگ:  توضیح

 گرفت.   خواهد

 میلادی   2036تا    2017  سال  از  ونقل افغانستان(افغانستان )یا بازنگری طرح جامع حمل  ترانسپورت  پلان  ماستر  تجدید:  منبع

 

 توان به شرح زیر دانست: افغانستان را می ونقلراهبردی حوزه حمل و  کلان های ترین طرحبه طور کلی مهم

 2016  می   ماه   در  تفاهم   یادداشت   یك  امضای   از  افغانستان: پس  ( چین و BRI)   راه   -کمربند     مل   ابتکار   -1

تاریخ   باری  قطار  اولین  پکن،   در  چین   و  افغانستان  خارجه  امور  میان وزرای   از   بعد،  2016  سال  سپتامبر  7  در 

  در)   افغانستان  شمال  در  حیرتان  آهنراه  ایستگاه  به  چین  شرق  از  روزه،14  سفر  یك  در  کیلومتر  7300پیمودن  

ازبکستان    ز فران،  پشم،   چرم،  مرمر،  سنگ   جمله  از   افغانستان   کالاهای   نامه، تفاهم  آن  اساس  بر.  رسید(  مرز 

 رود. می چین به آهن خط این طریق از... و خشك  هایمیوه
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 افغانستان  و  چین( BRI) راه  -نقشه کمربند   .15 نقشه 

 1395ونقل،  حمل   حوزه  بر  تمرکز  افغانستان با  اسلامی  جمهوری  با  همکاری  توسعه  راه  منبع: گزارش نقشه

 

  لاجورد   ونقلحمل  و  تجارت   ترانزیت،  مسیر  آن: هدف  جدید  نامهموافقت  لاپاز( و  )لازولی  لاجورد  کریدور   -2

افزایش ”لاجورد  کریدور ”   ترکمنستان،  افغانستان،  کشورهای  میان   ایمنطقه  اقتصادی   اتصال   و  ها همکاری  ، 

ترکیه   گرجستان   آذربایجان،    ترکوتاه  را   اروپا   به  افغانستان   مسیر  راه  این  افغانستان،   مقامات   گفته  به.  است  و 

  افغانستان،   میان   ترانزیتی  العملدستور  و  دریایی  ریلی،   ای،جاده  هایزیرساخت  روی بهسازی   مذاکرات.  کندمی

  منظور  به  که   است  کشورهایی   جمله   از  ترکیه .  است  پیگیری  حال   در  ترکیه   و   آذربایجان، گرجستان  ترکمنستان، 

  به  مسیر  این   ادامه  زمرد   کریدور .  کندمی  پشتیبانی   کریدور  این   ساخت   از   شدت   به  به ایران،   وابستگی   از   رهایی 

 است.   هرات سمت
 

 
 لاجورد کریدورنقشه  .16 نقشه 

 ونقل حمل   حوزه  بر  تمرکز  افغانستان با  اسلامی  جمهوری  با  همکاری  توسعه  راه  منبع: گزارش نقشه
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سال    می   ماه  در   که   نامهموافقت  : این(چابهار   نامهموافقت)  چابهار  المللیبین  ترانزیت  و  ونقلحمل  کریدور  -3

  کریدور  یك   ایجاد   و  چابهار   بندر  در   هند   جدید   های گذاری  سرمایه   برای  را  زمینه   رسید،   امضا  به  2016

 است.   هند  و افغانستان  ایران، میان  چابهار بندر طریق از خدمات  و کالا   آسان ترانزیت و انتقال  برای ونقلیحمل

 

 
 ( چابهار نامه موافقت )  چابهار المللیبین ترانزیت و نقلو حمل نقشه کریدور .17 نقشه 

 ونقل حمل   حوزه  بر  تمرکز  افغانستان با  اسلامی  جمهوری  با  همکاری  توسعه  راه  منبع: گزارش نقشه

 

  شروع  چین   از  کیلومتر  2100  طول  به  آهن  خط  : این(CHINA + KTAI)  جانبه  پنج   آهن  خط  کریدور  -4

  از  آهن  خط  این  از  کیلومتر  1148  به  نزدیك .  رسدمی  ایران  به  افغانستان   تاجیکستان، ،  قرقیزستان  از  با گذر   و

  ا تبار  تأمین  برای.  است  انجام   حال   در  کریدور   این   سنجی   امکان   مطالعات .  کرد  خواهد  افغانستان  بور   خاک

 .باشدمی المللی بین خصوصی و دولتی هایبخش مشارکت به نیاز گردد،می مربو  افغانستان که  بخشی احداث

 

 
 ( CHINA + KTAI) جانبه  پنج آهن  خط  نقشه کریدور .18 نقشه 

 ونقل حمل   حوزه  بر  تمرکز  افغانستان با  اسلامی  جمهوری  با  همکاری  توسعه  راه  نقشهمنبع: گزارش  
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 افغانستان  کلان های طرح   از کلی  شماینقشه  .19 نقشه 

شار ونقل حمل   حوزه  بر  تمرکز  افغانستان با  اسلامی  جمهوری  با  همکاری  توسعه  راه  منبع: گزارش نقشه
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 توان چنین جمع بندی نمود:با توجه به آنچه درباره وضعیت کشور افغانستان بیان شد می

  نامناسب   همچنان  داشته  اخیر  هایسال  در   که  هاییپیشرفت  وجود  با  افغانستان   ونقل حمل  هایزیرساخت

  زیرساخت   بهبود  برای  افغانستان  در  دلار  میلیارد  2.2  تقریبا   2014  سال  تا  طالبان  از  پس  هایسال  در.  است

  است  بوده  افغانستان  در  آمریکا  هایکمك   حوزه  دومین  حجم  نظر  از  میزان  این  که  است  شده  مصرف  ونقلحمل

  که  دارد  نام  «حلقوی  شاهراه»  افغانستان  در  راه  زیرساخت  پروژه  ترینمهم  میان،  این   . در(2014اگوست    سیگار، )

  بغلان،  پروان،  کابل،  وردک،  غزنی،  زابل،  قندهار،  نیمروز،  فراه،  های استان  سمت  به  جنو    از  و   شده  آغاز   هرات  از

  شهرهای  همه   از  که  شده   طراحی   ایگونه  به   و  رسدمی  هرات  به   دوباره  نهایتا   و  بادغیس   فاریا ،   جوزجان،   بلخ،

  که   هست  قدر آن  پروژه  این   . اهمیت(2009  اسماکر، )  گیرد برمی  در   را   کیلومتر   3058  و   بگذرد   افغانستان   بزرگ

  اگرچه همه،  این  شود. بامی خرج  مسیر این در   یابد،می اختصاص راه  زیرساخت  به که  ای بودجه درصد 75 تقریبا  

همه1960  سال   از   که   مشکلات  اما   برسانند،  پایان  به  را  مسیر   این   تا  اند داشته  تلاش  افغانستان  هایدولت  ، 

  سال  در   است،   تونل  کیلومتر  2.7شامل    که  سالنگ  مسیر   نمونه،  برای.  است  بوده  کار   این   انجام   از   مانع   موجود

  میلیون  39.3  کمك  با  است   کیلومتر  483  که   نیز  قندهار   کابل  شاهراه.  رسید  انجام  به  شوروی   کمك  به  1964

 . (2014اگوست  سیگار، ) رسید  پایان به 1966 سال   در  آمریکا دلاری

  به  رو  شدت  به  میانه  آسیای  در   قطار  با  ارتبا   به  نیاز   سویی  از.  ندارد  بهتری  وضعیت  افغانستان  در  نیز  آهنراه

  تمایل  است،  متصل  اروپایی   اتحادیه   و  ترکیه  به  غر    سمت   در   که   آنجا   از  نیز  ایران   همچنین  و   است  فزونی

 برای   مناسبی   فرصت  خود  دو  این   که  کند   متصل  مسیر  این  به  نیز  را  میانه  آسیای  و  افغانستان  تا  دارد   بسیاری

  نیز   هندوستان  مشهور  آهنراه  سامانه   به  پاکستان   راه  از   تواندمی  افغانستان   دیگر  سوی  از.  بود  خواهد   افغانستان

 آهن در این سه حوزه با هم متفاوت است.راه شود که  رض ریلمی البته یادآوری .شود متصل

  گمرک   به  کشور  این  در   توسعه  هرگونه  است،  خشکی  در  محصور  کشور   یك   افغانستان  اینکه  به  توجه  با

  را   کشور  دو  میان  ونقلحمل  شیوه  و   مسیرها  ها،گمرک  که   1965  سال  ترانزیتی  قرارداد.  است  وابسته  پاکستان 

 برای   پاکستان  با  تجارت   اینکه  با  ولی.  پابرجاست  پاکستان،  و  افغانستان  مرز  در   هم  هنوز  کند،می  مشخص

  برای   را  فرصت  این  که   بوده  تیرگی   به  رو   کشور  دو  رابطه   اخیر،   های سال  در   اما   است،   حیاتی   امر   یك  افغانستان 

 روی   بر  تمرکز  با  آنگاه  و  بخشیده  سامان  و  سر  را  افغانستان  با  خود  تجاری  روابط  نخست  تا  ساخت  فراهم  ایران

  کند  تسهیل   را   هندوستان  همچنین   و   فارس  خلیج   حوزه  کشورهای   با  افغانستان   ارتباطی   راه   چابهار  بند

 .(2008 ارسلایی، )

  و  داده   پوشش  را  افغانستان   نقا   سراسر  که   امن  و   فراگیر  ونقل حمل  سامانه  یك  وجود   بدون  رفته،   هم   روی

ویژه) افغانستان  توسعه  پیشبرد   و  تقویت   دهد،  نشان  خوبی  به   را  محصولات  و  کالا   خروج  و   ورود   مسیر   در  به 

و    راه  المللی بین  و  سراسری   پوشش  دیگر،  سوی  از.  نیست  ممکن   تقریبا  (  معدنی  صنایع   همچون  هاییحوزه

  خلیج  به  را  میانه  آسیای   و  ساخته  ممکن  نیز  افغانستان  چهارسوی  در  را  کالا  جابجایی   افغانستان،   در  آهنراه

 رساند.می قاره شبه  و فارس 
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  ها زیرساخت  بهسازی  یا  ساخت  همکاری در   به  تا  دهد می  قرار  ایران  اختیار  در  را  ارزشمندی  هایفرصت  اینها

  خارجی   کشورهای  توسط   افغانستان   در   ای جاده  و   زیرساختی    مده   های پروژه  همه  تقریبا  .  بپردازد  افغانستان   در 

  . (حلقوی  سرک  تا  چابهار  احداث   حال   در  سرک  یا  ایران   /دوغارون    مرز  تا  هرات  سرک  همچون)  رودمی  پیش

  در   که  باشد  کشورهایی  به  وابسته   خارجی،  روابط  در   است  مجبور  نیازهایش  دلیل  به  نیز  زمینه  این   در  بنابراین

،  1396)  یعقو   گزارش تحقیقات بنی.  است  موفق نبوده  زمینه  این   در  تاکنون  اما.  هستند  رسان یاری  زمینه   این

  در   را   بزرگ   مرانی  های پروژه  توانند نمی  آنها  ایرانیان،   های کاری  اهمال   اثر  در   که   دهد می  نشان   (69  ص

  از   افغانستانی   مسئولین  چراکه   کنند؛ می  پر  ترکیه  و   آمریکا   را   خالی   جای   این  و  آورند   دست   به  افغانستان 

  در  اداری  فساد  دیگر،  سوی  اند. ازناراضی اهمالشان  و  آنها  کار  کندی   از  ایرانی،  پیمانکاران  با  کار  پیشین  تجربیات

  بی ا تمادی  با ث  کرد   معرفی  جهان   فاسد  کشور  چهارمین   به  نوان  1396  سال  در  را  کشور  این  که  افغانستان

پور  زهی،یوسف  )  است  شده  ایرانی  سرمایه گذاران  وگرنه202  ، ص1397بخشی،    و  فرزانه    1385  سال  در  (. 

  همکاری  در   دیگر   شرکت   54  و  بوده   ایرانی   کاملا   آن   شرکت   73  که   داشت  افغانستان   در   فعال   شرکت   127  ایران

طور   و  بودند  آمریکایی   و  انگلیسی   ایتالیایی،   افغانستانی،  هایطرف  با   تعداد  نظر   از  نخست  رتبه  کلی  به 

، 1385  افغانستان،   و  ایران  مشترک  اتاق )  داشتند  را  ثبت شده  سرمایه  میزان  و  افغانستان  در  فعال  هایشرکت

 . (35 ص

 کشور ترکمنستان  -6-1-4-3-1-2

و   در  منتشره  اطلا ات  اتاقطبق  میانه  ترکمنستان،  -ایران  مشترک  سایت  آسیای  در  کشوری  ترکمنستان 

های تشکیل دهنده اتحاد  هوری شورایی ترکمنستان یکی از جمهوریبا نام جم  1991است. این کشور تا سال  

شوروی بود. ترکمنستان از جنو  با افغانستان و ایران، از شمال با ازبکستان و قزاقستان و از باختر با دریای خزر  

کشور    همسایه و از طریق این دریا با کشورهای جمهوری آذربایجان و روسیه نیز همسایه است. بیشتر مردم این 

کنند. ترکمنستان دارای  تبار( صحبت میهای ترکیای از زباناز قوم ترکمن هستند و به زبان ترکمنی )شاخه

  ترکمنستان   ساحلی   خط   . طول کندمنابع بزرگ گاز است که آن را به کشورهای مختلف از جمله ایران صادر می

 . است باشیترکمن شهر آن  بندر ترینمهم و بوده کیلومتر 1768 خزر دریای  در

ترکمنستان در فهرست چهار کشور بزرگ تولیدکننده گاز طبیعی و چهار کشور تولیدکننده نفت در شوروی  

میلیارد متر مکعب گاز مقام چهاردهم جهان و    2000اثبات شده نفت و گاز این کشور    یرذخا سابق قرار دارد.  

غر  546 در  کشور  نفتی  ذخایر  بیشتر  است.  نفت  بشکه  خزر  میلیون  دریای  پهنه  در  جمله  از  ترکمنستان    

معادن نمك کلسیم در منطقه   است.  است. ذخایر گاز طبیعی تقریبا  در سراسر خاک کشور پراکنده متمرکز شده 

نمك  ذخایر  دارد.  وجود  قرهقویرداق  خلیج  در  دریایی  طبیعی  موادی  های  منطقه  این  در  است.  متمرکز  بوغاز 

و دیگر مو بیشتر زمینهمچون میرابیلیت  پرارزش وجود دارد.  قوم  اد  قره  را دشت  ترکمنستان  های کشاورزی 

 گیرد.  گل مورد استفاده قرار میدهد که اغلب برای چراندن گوسفند قرهتشکیل می

گذاری    ترکمنستان اقتصادی رو به رشد دارد و با توجه به منابع سرشار نفت و گاز و پنبه از طریق سرمایه 

پامشترک   داده  دست یینصنایع  گسترش  جز  را  و  فراورده  ءاست  که  است  نفتی صادر  معدود کشورهایی  های 

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 

 
 

 

 83 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

ای دارد که از بازار  کند؛ و با فراوری محصول پنبه و با اتکا به نیروی کار خود صنایع فعال نساجی پیشرفتهمی

ی گاز به کشورهایی چون اوکراین و  و با فروش سالانه مقدار زیاد باشدمیفروش بالایی در سطح جهان برخوردار 

 .کندروسیه و چند کشور دیگر از جمله ایران، اقدام به کسب درآمدهای سرشار می

همسایه   کشورهای  خاک  از  کالا  ترانزیت  برای  است،  خشکی  در  محا   کشور  یك  ترکمنستان  که  آنجا  از 

می ایران استفاده  شرقی  شمال  )در  سرخس  شهر  به  ترکمنستان  آهن  خط  تا  کند.  آنجا  از  و  است  متصل   )

پارچه پنبه،  دارد.  امتداد  کالاهاییبندر باس  جمله  از  نفت  و  قالی  پوست،  نخی،  به  های  کشور  این  که  اند 

 . کندکشورهای دیگر جهان صادر می

ترکمنستان همچنین به دلیل موقعیت خاص جغرافیایی در آسیای مرکزی، در زمینه توسعه خطو  ارتباطاتی  

ونقل کالا در منطقه تبدیل گردد.  آهن و دریایی( نیز تلاش مضا فی مبذول داشته تا به قطب حملای، راه)جاده

این زمینه می راهدر  افتتاح  به  ایران( در سال  توان  ترکمنستان،  )قزاقستان،  نمود.    2014آهن سه جانبه  اشاره 

های  از زمینه  2017  ان در نوامبرهمچنین افتتاح فاز اول خط آهن سه جانبه ترکمنستان، افغانستان، تاجیکست 

توسعه ارتباطات ریلی با کشورهای آسیایی خواهد بود و این خط آهن در راستای تکمیل خط لاجورد تا اروپا  

درباشدمی نیز  دریای خزر  در ساحل  باشی  ترکمن  بندر جدید  راستا  این  در  برداری   2018می    ماه  .  بهره  به 

 رسید. 

 : به شرح ذیل است ترکمنستانکشور نقل در ووضعیت حمل

راهوحمل جاده،  شامل  ترکمنستان  در  ارتباطات  نقل  و  صنعت  وزارت  نظر  تحت  که  است  دریا  و  هوا  آهن، 

اتحاد جماهیر شوروی حملفعالیت می  فراموش شده به حسا  میوکنند. در زمان  آمد  نقل ترکمنستان امری 

المللی  نقل بینوود نهاد. ترکمنستان یکی از ا ضای کریدور حمللیکن پس از فروپاشی شوروی اوضاع رو به بهب

-است که توسط پیمان  شق آباد بین هند،  مان، ایران، ترکمنستان، ازبکستان، و قزاقستان برای سهولت حمل

 نقل اجناس و کالا مابین آسیای مرکزی و خلیج فارس ایجاد شده است.و

  ونقلحمل  سیستم  از  چندوجهی  ایمجمو ه(  تراسیکا )  آسیا  -  قفقاز  -  اروپا  المللیبین  نقلوحمل  کریدور

  و  و اقتصادی  تجاری  روابط  توسعه  جهت  در  مذکور  گذر   راه  فعالیت.  باشدمی  خزر  و  سیاه  دریای   حوزه  کشورهای

یکی   در  سزایی   به  سهم   حیث   این  از  و   است  مختلف  مناطق  و  کشورها  میان   ونقلیحمل  اتصال   از   احیای 

  بیانیه   ترکمنستان  دولت   میلادی،  1993  سال  می  ماه  در.  دارد  ابریشم  جاده  تاریخی   مسیرهای  ینترمعروف

 گردید. تراسیکا  فنی  همکاری ایمنطقه بین برنامه سرآغاز اجرای که  ای بیانیه. نمود امضا  را بروکسل

  گردش   افزایش   در   هم   و  داخلی   ونقلی حمل  ارتباطات  در توسعه  هم  جغرافیایی،  موقعیت  واسطه   به  ترکمنستان 

  تاریخ  البته  و.  است  برخوردار  نیز  بالایی  پتانسیل  از  بلکه  راهبردی دارد،  اهمیت  تنها  نه  تراسیکا  کریدور  در  بار

  اقدامات  در  ترکمنستان  است،   ذکر  . شایان باشدمینیز    این موضوع  بر  دال   تراسیکا   و  ترکمنستان   متقابل  روابط

مستقیم  بروکسل  بیانیه  هایگذاری  هدف  به  معطوف   از  برخی  در  ترکمنستان  دولت.  دارد  فعال   و  مشارکت 

چهارچو   شده  اجرا  فنی   همکاری   های طرح  و  زیربنایی   هایپروژه   طرف  « تراسیکا-اروپا  اتحادیه »  برنامه  در 

  درصد  83  که  شده  مالی   ین تأم  کمیسیون اروپا   توسط   پروژه  85میلادی،    1993  سال   از .  هست  و   بوده   ذینفع
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  50  از   بیش  در.  است  بوده(  فنی   طرح همکاری   71  و   گذاری  سرمایه   پروژه14)  فنی  همکاری   های طرح  جزء  آنها

اکثر  بوده  سهیم   ترکمنستان   نیز  پروژه   بهبود   قوانین،  سازی  هماهنگ  راستای   در   شده   اجرا  های پروژه  است. 

  هایسرمایه  جذ   به  منجر  که   بوده  کریدور   ونقلی حمل  زیربنای   توسعه سازمانی   و  تقویت  و  یا تعرفه  سیاست

  جمله  از   « تراسیکا  -  اروپا  اتحادیه »  برنامه  ذینفعان.  است  شده  المللی بین  مالی  مؤسسات   طرف  از   هنگفت

 کنند. یم ارزیابی  مثبت بسیار را  اشاره مورد  هایپروژه  در چهارچو  آمده  دست به نتایج ترکمنستان 

به    مبدل  آسیایی،   و  اروپایی   کشورهای  و   تراسیکا  نامه موافقت   ضو  کشورهای  دادن   پیوند  با  ترکمنستان 

  روابط اقتصادی گسترش  در  ای ارزنده نقش  و  شده  حوزه  این در   ترانزیتی -  ونقلیحمل و  ارتباطی نقطه ترینمهم

  که  نماید می  ضروری  نیز   نکته  این  ذکر .  کندمی  ایفا   بار   ترانزیت  وری  بهره  افزایش  و   مناطق  میان  ثمربخش

در  برخوردار  المللیبین  تجارت   در  ای ویژه  اهمیت  از  خزر  دریای  حوزه   در  یچندوجه   ونقلحمل   حال   است. 

 موجب  امر  این  چراکه  هستند،  خود  بنادر  توان  افزایش  درصدد  فعال  طور  به  خزر  دریای   حاشیه  کشورهای  حاضر،

  بندر مسئله،  این  نمونه بارز. گرددمی مربوطه کشور  برای روز  اقتضائات  با  متناسب   ونقلی حمل اتصال  شدن  فراهم

منطقه  ترکمنستان  ونقلحمل  نظام  در   کلیدی  ایحلقه  که  است  باشی  ترکمن  المللیبین .  شودمی  محسو   و 

ریلی   ای جاده  کانتینری   ونقلحمل  محرک   موتور  بندر   این   جدید   زیربنایی   تأسیسات    و  ترکمنستان   در   و 

توسعه   شده  تراسیکا    ضو  کشورهای  )گزارش  دائمی    بین   ها همکاری  دوجانبه   است  دبیرخانه  و  ترکمنستان 

 (.1400الدولی تراسیکا، اسفند کمیسیون بین

 :جادهالف( 

بزرگراه گودان 1888تا    1887های  سال به مشهد متصل می   ،  آباد  از راه  شق  از  روسیه تزاری را  کرد. پس 

 هایی را به شرح ذیل ساخت:، اتحادیه جماهیر شوروی جاده1917انقلا  اکتبر 

 چکشلر. -لیق توم خ م -سردار  -سرخس ترکمنستان  -تجن  -سرحد آباد  -مرو

با    1938رانی این شهر نیز در سال  مسیر آغاز به کار کرد. تاکسی  5با    1925اتوبوس شهری  شق آباد در سال  

 خودرو آغاز به کار کرد.  5

هایی که  شق آباد را به برکت، بایرام  لی، بالکان آباد،  میلادی با ساخت بزرگراه  70ای در دهه  شبکه جاده

به  ترکمن را  مرو  و  کِرکی  و  آباد،  ترکمن  آباد باشی،  می  سرحد  سال  متصل  تا  یافت.  گسترش  در     2001کرد 

اصلی  22000ستان حدود  ترکمن بود.  ساخته شده  جاده  جاده  کیلومتر  ترکمنستان،  به شرق  غر   جاده  ترین 

M37 کند. باشی را به فارا  از مسیر  شق آباد، مرو و ترکمن آباد متصل می المللی ترکمناست که بندر بین 

)  در  ونقل حمل  توسعه  گزارش  طبق   58  حدود  نستانترکم  اصلی  ایجاده  خطو   (، طول 1396ترکمنستان 

 است.  کیلومتر هزار
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 کشور ترکمنستان   M37نقشه موقعیت جاده   .20 نقشه 

 

  (Aşgabat-Daşoguz awtomobil ýolyترین مسیر شمال به جنو  جاده  شق آباد به داش آغوز )اصلی
 اند از: المللی این کشور  بارتهای بینساخته شد. جاده 2000است که در سال 

European route E003, European route E60, European route E121, Asian Highway (AH) 

routes AH5, AH70, AH75, AH77, AH78 

 :آهنراه (  

تا مولاگارا کشیده شد. استاندارد خطو     خزراز شرق دریای    1880نخستین خط ریلی ترکمنستان در سال  

کشور،   این  روسی   1520ریلی  متری  خ  -میلی  طول  مجموع  است.  ترکمنستان،  شوروی  ریلی   3181طو  

 کند.  میلیون تن بار را جابجا می 24میلیون مسافر و قریب به  5.5کیلومتر است که حدود 

روسیه و    -های حیاتی آسیای مرکزیساخته شد، یکی از راه  1996مشهد، که در سال    -سرخس  -خط تجن 

قره قوم مسیر  شق آباد به    -آهن تراراه  2006نظام ریلی اروپایی با جنو  آسیا و خلیج فارس است. در سال  

 داش آغوز را به نصف کاهش داد.

قزاقستان   677مسیر    2014از سال   و    -ترکمنستان   -کیلومتری  برکت  به  را  قزاقستان  اوزن  ایران، شهرهای 

ست.  میلیون دلار هزینه داشته ا  620کند. این پروژه،  اترک ترکمنستان و گرگان در استان گلستان متصل می

 کیلومتر آن در ایران است. 70کیلومتر آن در ترکمنستان، و  470کیلومتر این مسیر در قزاقستان،  137

 

 

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 
 
 

 

 

 86 وضعیت حمل و نقلتحلیل 

 :هوایی خطو  پ( 

با مسیر پروازی ترکمن آباد و داش آغوز شروع به کار کردند. بیشتر    1927های هوایی ترکمنستان در سال  راه

پروازهای داخلی   ترکمنستان شامل  آباد میپروازهای  به  شق  آغوز، مرو، محدود  آباد، داش  -شهرهای  شق 

المللی در ترکمن آباد نیز فرود ترکمن  گیری ویروس کرونا پروازهای بینشوند؛ با وجود این اخیرا  به  لت همه

می اکثرا   خارجی  پروازهای  است.  باشی  ترکمن  و  ترکمنستان    آیند.آباد،  ترکمنستان،  هواپیمایی  شرکت  تنها 

المللی  کند. در شرایط  ادی، مقصد پروازهای بینینز است که روزانه دو هزار مسافر را در کشور جابجا میایرلا

مینسك،   بارت استانبول،  پکن،  کیف،  ابوظبی،  دهلی،  بانکوک،  بیرمنگام،  فرانکفورت،  لندن،  مسکو،  از:  اند 

این کآلماتی، تاشکند، سن  پروازهای  به حملپترزبورگ، تهران، و مشهد. سایر  ونقل کالا هستند و  شور مربو  

آغاز به کار کرده و با وجود این    2021المللی جدید  شق آباد در ژوئن  کنند. فرودگاه بینمسافری جابجا نمی 

 رسد.  مورد می 26های ترکمنستان به فرودگاه تعداد فرودگاه

 جدول زیر نشان داده شده است. میلادی در 2018 تا  2014 هایسال در  کشورها از  ترکمنستان واردات  روند

 

 ( دلار واحد: میلیون )میلادی  2018  تا 2014 هایسال  در کشورها  از  ترکمنستان واردات  جدول روند .12 جدول

 
 1399فروردین    ترکمنستان،  تجاری  منبع: گزارش

 

داده  میلادی در جدول زیر نشان    2018  تا  2014  هایسال  در  کشورها  از  ترکمنستان  صادرات  همچنین روند

 شده است.
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 ( دلار واحد: میلیون )میلادی  2018 تا  2014  هایسال در  کشورها از  ترکمنستان  صادرات  روند .13 جدول

 
 1399فروردین    ترکمنستان،  تجاری  منبع: گزارش

 

و   در  منتشره  اطلا ات  سفارتطبق  مجموع   شق  -ایران    اسلامی  جمهوری   سایت    تجاری   مبادلات   آباد، 

  سهم  میان   این  در.  است  بوده  دلار   میلیون  409  ، حدود1397 سال  در  ترکمنستان  و  ایران  اسلامی   جمهوری

زم  لوا  و   مصالح  آهن،  انواع  شامل )  دلار  میلیون   400  بر  بالغ   ترکمنستان   به  ایران  اسلامی   جمهوری  صادرات

ساختمانی، مواد لبنی, مواد غذایی، پلاستیك، میوه و ...( و سهم واردات جمهوری اسلامی ایران از ترکمنستان  

...(  9نیز   و  الیاف پنبه، منسوجات  پنبه،  )شامل  مبادلات تجاری دو  شایان ذکر است  بوده است.    میلیون دلار 

از مسیرهای جاده از چهار گمرک مشترک مرزیکشور  مدتا     برون  اینچه   و   باجگیران  سرخس،   آباد،   لطف  ای 

گیرد که سه گمرک نخست در استان خراسان رضوی و گمرک اینچه برون در استان گلستان قرار  می  صورت

 دارد. 

دیده بان غامض  »  سایتآلات است. آمار  در حوزه ماشین ترکمنستان بخشی از تبادلات کالا و خدمات ایران و

ترکمنستان   «1اقتصادی  ماشین  دهد نشان می بخش  ارزشی  در حوزه  لحاا  به  و حدود    8.9آلات،    108درصد 

میلیون دلار از واردات    68.9آلات کاشت و برداشت کشاورزی هستند.  میلیون دلار واردات در این حوزه، ماشین

سیم را  حوزه  روکشاین  میهای  تشکیل  سیمدار  این  تولید  در  ایران  که  بسیاردهند  .  باشدمیتوانمند    ها 

نیز  ماشین پرکن  بطری  و  سازی  بطری  الکتریکی    14.1آلات  هیترهای  دلار،  دلار،    9.33میلیون  میلیون 

میلیون دلار،    27.8های الکتریکی  میلیون دلار، ترانس  27.9های هوا  میلیون دلار، پمپ  10.7های بخار  توربین

میلیون دلار از    65میلیون دلار و انواع سوپاپ    17غذایی    آلات صنایع میلیون دلار، ماشین  26.8فیلترهای هوا  

ها دارد. یکی از  های زیادی برای گفتن در این حوزهکه ایران نیز حرف  باشدمی  ترکمنستان  کشور  جمله واردات

درمهم استفاده  مورد  کالاهای  ارزش   ترکمنستان ترین  به  تراکتور  انواع  واردات  کشاورزی،  رواج  دلیل    83به 
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قرار  که می  باشدمین دلار  میلیو تبریز  تراکتور سازی  به خصوص  تراکتور سازی،  توجه کارخانجات  تواند مورد 

میلیون دلار از واردات این کشور، انواع اتوبوس است و با توجه به وضعیت نامطلو  تولیدکنندگان    48.9گیرد.  

 ای همسایه مورد بررسی قرار گیرد.  اتوبوس در کشور، باید به  نوان یك بازار صادراتی مهم در بین کشوره

بر   ترکمنستان همچنین می  52بالغ  وارد  خودرو  انواع  دلار  برای  میلیون  صادراتی  خو   بازار  یك  که  کند 

 .ترکمنستان(-ایران مشترک  )گزارش اتاق  ما به شمار خواهد آمد یخودروسازهای شرکت

در چارچو     طرفیبتهیه برنامه جدیدی از سیاست خارجی ترکمنستان  در حال حاضر این کشور در حال  

اجتما ی توسعه  بلندمدت  برای    -  برنامه  این کشور  آینده   30اقتصادی  توسعه  است.    سال  برنامه    ساله   30در 

بینی شده    اقتصادی پیشهای  های اجتما ی و همه بخشتصویب شده در پارلمان ترکمنستان، نوسازی پایگاه

   .)همان( است

های تجاری با هدف جذ  سرمایه گذاران بزرگ خارجی و استفاده  های برنامه، طرحبا توجه به سایر اولویت

تمرکز شده است. با همین قیاس، برنامه ریزی شده است که جغرافیای صادراتی محصولات  م  ملی از سرمایه  

به   وابستگی  و  داده  گسترش  را  دهدداخلی  توسعه  بیشتر  را  اقتصاد  غیردولتی  بخش  و  کرده  رها  را    .واردات 

ونقل و ترانزیتی راحت و ایمن  تشکیل خطو  حمل  شامل در مورد جاده ابریشم جدید نیز    یپیشنهاداتهمچنین  

مشارکت نهادهای روسی    رابطه بادر  .  ارائه شده استچه از طریق دریا، چه از طریق جاده و چه از طریق ریلی  

های بزرگی  سال پروژه  12به مدت  روسیه  شرکت »وازراژدنیا«    بایستی خاطرنشان کرد  بازارهای ترکمنستان   در

زیرساخت توسعه  برای  حملرا  جادههای  میونقل  اجرا  ترکمنستان  از  ای  یکی  آباد«  » شق  همچنین  کند. 

هزار دستگاه    یازدههی بیش از  خریداران مهم محصولات خودرو از تاتارستان است و کارخانه کاماز در مدت کوتا

این تعداد   از  به کشور تحویل داده که  سال گذشته تحویل داده شده است.    چهار هزار دستگاه طی    دوخودرو 

کشور   دو  این  ساحلی  همچنین  اقتصادی  منطقه  در  ترکمنستان  لجستیك  مرکز  اندازی  راه  سر  بر  توافق  به 

است   .اندرسیدهآستاراخان   ذکر  به  خواهد  فعالیت  لازم  تجاری  مبادلات  پویایی  بر  مثبتی  تأثیر  مرکز  این  های 

 )همان(.  داشت

  جایگاه   موجود،  امکانات  حداقل   از  استفاده   با  است  تلاش  در   آزاد   های آ   به   دسترسی   دم    لیرغم   ترکمنستان 

. نماید   تعریف  نیز  را   جدیدی  مسیرهای  حتی  و  نموده  تقویت  ترانزیتی  و  ونقلیکریدورهای حمل  مسیر  در  را  خود

انجام   در  اهداف،   این  به  وصول   جهت   در   ترکمنستان    های زیرساخت  توسعه  های بخش  در   مؤثر  اقدامات  حال 

  در  قراردادی   و   حقوقی  های ایجاد چارچو   کشور،  داخل   در   فرودگاهی(   و  بندری   ای، جاده  )ریلی،   ونقلی حمل

 .باشدمی داخلی   تجاری و  حقوقی های زیرساخت  ایجاد و المللیبین و ایمنطقه سطح

  با   مرز   امتداد   در  و  غر    به  شرق   از   و   جنو   به  شمال  از  کشور،  این   اصلی   شهرهای  همه   از    بور  با   ترکمنستان 

  مرتبط  قزاقستان  و   ازبکستان  افغانستان   ایران  کشورهای  با  ریلی  خط  دو  حداقل  طریق  از  همسایگان خود  همه

بخشی  ترکمنستان  داخلی  ریلی  شبکه.  است   اتحاد   آهنراه  کیلومتری  46000  ریلی  مسیر  الارثسهم  از  که 

  به   اتصال   جمله   از   المللی بین  شبکه  چند   اتصال به  با   و   شده  ترکامل  استقلال   از   بعد  است،  سابق   شوروی   جماهیر

  در   کشور  این  .است  شده  ترکامل  کشورمان  مسیر  از  گرگان  گنبد  خط  همچنین  و  بندر باس  سرخس  آهنراه

  اخیرا .  است  ریلی   خطو   لکوموتیوهای  تقویت  و  خود  ریلی   شبکه  تکنیکی  و  فنی  توسعه  مشغول  حاضر  حال
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  از   هایی بخش  کیفی   و  کمی   توسعه  جهت   در  روسی  شرکت  دو  با   ترکمنستان   آهنراه  دولتی  بین آژانس  قراردادی 

 )همان(.  شد  منعقد ترکمنستان آهنراه  شبکه

  به    شق آباد  به  )چارجو(  ترکمن آباد   از  مدرن  و  جدید   بزرگراه  ساخت  حال  در  کشور  این  ای،جاده  بخش  در

  هر   ازای   به  دلار   میلیون  3/2  هزینه  با   و  ایترکیه  شرکت   یك   توسط   پروژه  این  .است   کیلومتر  600  حدود  طول

  ساحل   در  باشیترکمن  بندر   شق آباد  اتوبان  به  آن   اتصال   و  پروژه   این  با تکمیل   است.  انجام   دست  کیلومتر در

  خزر  دریای   کنار   در  کشور  غر    شمال  از   ای ترکمنستان جاده  مسیر  کیلومتر(،  550  حدود   طول   )به  خزر  دریای 

  به   آن  امتداد  سپس  افغانستان و  و  ایران  مرزهای  امتداد  در  ) شق آباد(  جنو   سمت  به  قزاقستان  مرز  نزدیك   و

جمهور   اخیرا  .  شودمی  تکمیل   ازبکستان   مرزهای  کنار   در   شرق  شمال   سمت   صدور  دستور   کشور  این   رئیس 

  این.  کرد  صادر  را  ترکمنستان   بالکان  ولایت  در   آن  به  منتهی   جاده  و  بغاز قره  تنگه  امتداد  در   پلی   مناقصه ساخت

-ترکمن  اتوبان  به  جنو    سمت   از   مذکور   بزرگراه  همچنین .  است  به قزاقستان   ترکمنستان  بزرگراه  از   بخشی   پل،

.  یابدمی  امتداد   ایران  با   مرز   در   اینچه برون   به سمت   دیگری  جاده   طریق   از  سپس  و  یافته   امتداد  آباد    شق -باشی

  و   پل   این  ساخت   با.  قرار دارد  قزاقستان  و  ترکمنستان   ایران   ایجاده  ترانزیت  مسیر  در   مذکور   پل  دیگر،   بارت  به

  مسافر  تجارت،   حجم   رود می  انتظار   است،   شده   اتخاذ   2017  سال  در   آن   اجرای  به  تصمیم   که   آن   به  منتهی   جاده

 )همان(.  یابد افزایش  همسایه  کشورهای و قزاقستان   ترکمنستان، بین و بار

 

 
 باشی  ترکمن  -آباد عشق  نقشه موقعیت بزرگراه .21 نقشه 

 1395شریك تجاری،    یا  رقیب  مسیر  منبع: گزارش ترکمنستان

 

 ترانزیت   صنعت   در   ایویژه  جایگاه   خزر   دریای  شرقی   ساحل   در   باشیترکمن  بندر  دریایی،   بخش   در

  توسعه  و   بازسازی  را   بندر   این   مرحله  چند   در   ترکمنستان  دولت.  ترکمنستان دارد  خارجی  تجارت   و  ترکمنستان 

  در .  گرفت  انجام  2018  سال  و  2014،  2003تا    2000  هایسال  بین  آن  بازسازی  مراحل  ترینمهم.  است  داده

  این   مساحت  حال حاضر  در.  است  شده  مذکور  بندر  بازسازی  صرف   دلار  میلیارد   نیم   و   یك   حدود   در   اخیر،  طرح

  به متصل و داشته  را باری  و  (RO-ROرو رو ) کانتینری،  هایکشتی پذیرش  ظرفیت و باشدمی هکتار  375 بندر

ریلی   ای جاده  شبکه    هزار  300  جابجایی   و  بار   تن   میلیون  18  الی   17  ظرفیت   بندر   این.  است  ترکمنستان   و 
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  نفتی   انبارهای  دارای  بندر  این  همچنین.  است  سال  در  هزار کامیون  75  تبادل  به  قادر  و  داشته  را  سال  در  مسافر

  آباد،  امیر   روسیه،  در   اولیا   و  آذربایجان، آستراخان   در  باکو  بنادر   با  مذکور   بندر.  است  نفت   صادرات   و  پذیرش  برای

 دارد. دریایی  ارتبا   قزاقستان  در آکتائو و ایران در  نوشهر و انزلی

  در   کشور  این.  است  المللی بین  و   ایمنطقه  ترانزیت  و  ونقلیحمل  مهم   توافق  چندین  حامیان  از  ترکمنستان 

  ایفا   مذکور  هایچارچو   در  را  محوری   نقش  خود،  موجود  های زیرساخت  و  هااز ظرفیت  استفاده   با  است  تلاش

  یا  رقیب  مسیر  )گزارش ترکمنستان  برشمرد  ذیل  محور   در چند  توانمی  راستا   این  در  را  کشور  این  تلاش.  نماید

 :(1395شریك تجاری، 

موافقت1   به  موسوم    مان(  و  ایران   -ترکمنستان   )ازبکستان،  چهارجانبه  ترانزیتی  و  ونقلی حمل  نامه. 

  ابراز   توافق   این  به  الحاق   به  را  خود  تمایل   نیز   قطر  و   قزاقستان  مذکور،   کشورهای  بر   شق آباد:  لاوه   نامهموافقت

پایان  نامهموافقت  این  زمانی  ا تبار  البته.  اندنموده   رسد، می  نظر  به.  است  تجدید   حال   در   که   است  رسیده   به 

 است.  انداخته تأخیر به را  اجرای آن نیز پاندمیك شرایط  آنکه ضمن   داشته،  کندی روند  قرارداد این اجرای

  بالای   هایهزینه  به  توجه  ترکیه: با  و  آذربایجان   ترکمنستان،   افغانستان،  کشورهای  بین   لاجورد  نامه. موافقت2

  موفق نبوده  چندان   مل  در  تاکنون  هم  نامهموافقت  این  تر،ارزان  ترانزیتی  مسیر  وجود   و  مسیر  این  در   ونقلحمل

 نماید.  کمك   آن  شکوفایی به مختلف طرق از و نموده  تقویت را  آن است تلاش در ترکمنستان البته. است

برون  آهنراه  به  موسوم  ایران   و  ترکمنستان   قزاقستان   سه جانبه   ریلی   . مسیر 3 این   -اترک    -  اینچه    برکت: 

  برکت  سپس   و  اترک  ریلی  ایستگاه  به  گلستان   استان  در  اینچه برون  مرز  در  کشورمان  ریلی   شبکه  از   ریلی  مسیر

  ریلی  شبکه   به  ترکمنستان،  داخل  در  کیلومتر  330  حدود   مسیر   طی  از  بعد   و  شده  ترکمنستان متصل  داخل   در

  اما   گردید،   افتتاح   کشور   سه  جمهور  روسای   حضور  با   1394سال    در   ریلی   مسیر  این   .گرددمی  متصل   قزاقستان 

 را   جنو ، قزاقستان-شمال   کریدور  ریلی  خط  به  نوان  خط  است. این  نرسیده  بهره برداری  به  آل   ایده  صورت  به  هنوز

 به خلیج  میانه  آسیای  اتصال  برای  مسیر سرخس  از  ترکوتاه  کیلومتر  600کند و  می  متصل  ایران  به  طریق ترکمنستان  از

 فارس است.

 

 
 برکت   -اترک  -  اینچه برون آهننقشه راه  .22 نقشه 

 1395شریك تجاری،    یا  رقیب  مسیر  منبع: گزارش ترکمنستان
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تفاهم4 افغانستان،  نامه.  مابین  راهای  ساخت  هدف  با  ترکمنستان  و  -Turkmenistanآهن  تاجیکستان 

Afghanistan-Tajikistan  (TAT  در سال )و در سال    2013 بخش  2016منعقد شد  احداث  ترکمنستان   ،

  85کیلومتر بود که    88مربوطه در نواحی مرزی با افغانستان را به اتمام رساند. کل طول این مسیر ریلی معادل  

در    -بین نقا  مرزی امام نظر و آکین    -لمرو ترکمنستان واقع شده است و سه کیلومتر پایانی  کیلومتر آن در ق 

کیلومتری از    10، ترکمنستان اقدام به احداث مسیر ریلی  2019قلمرو افغانستان واقع شده است. در ماه جولای  

آندخوی افغانستان آغاز شده    مرزهای خود تا ایستگاه آکینا نمود. لازم به ذکر است روند احداث مسیر به شهر 

ترکمنستان  آهن  سرنوشت خط  )  -افغانستان   -است.  نظر  TATتاجیکستان  از  اگرچه  است،  نامشخص  هنوز   )

تواند با برنامه »یك کمربند یك جاده« چین رقابت کند. به باور تاجیکستان، هدف اصلی  اهمیت، این پروژه می

ری جایگزین برای کشورها جهت دور زدن ازبکستان است.  استفاده از آن به  نوان مسی TAT احداث خط آهن

ای از  گذشته با این وجود، به سبب مجمو ه  بیش از چند سال از زمان امضای توافقنامه در خصوص این پروژه

 .دلایل و شرایط مختلف، تاکنون این پروژه به نتیجه قطعی نرسیده است

 

 
 ( TAT)  نترکمنستا -تاجیکستان-نقشه مسیر ریلی افغانستان .23 نقشه 

 1395شریك تجاری،    یا  رقیب  مسیر  منبع: گزارش ترکمنستان

 

 باشی را نیز در نظر دارد. ترکمن و ترکمن آباد  بین پرسر ت خط ریلی  ساخت . کشور ترکمنستان برنامه5
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 باشی در ترکمنستانترکمن  و ترکمن آباد  بین  پرسرعت  نقشه مسیر ریلی  .24 نقشه 

 1395شریك تجاری،    یا  رقیب  مسیر  منبع: گزارش ترکمنستان

 

  های طرف  خصوص  این  رومانی: در   و  گرجستان   -آذربایجان   ترکمنستان،  بین  جدید   کریدور   ایجاد   . ترتیبات6

تقویت    و  ایجاد   را  آن  مختلف،   انحاء   به  تا   است  این  ترکمنستان   تلاش  تمام   باشند،می  مذاکره  حال   در   مختلف

  در  باکو  بندر  به  باشی ترکمن  بندر   از   شروع  با   که   است  مسیری   سیاه   دریای  -خزر  دریای   ترانزیتی   نماید. کریدور 

  کنستانتینا   بندر  به  سیاه  دریای  مسیر  از  نهایت  در  و  رفته  گرجستان  در  باتومی  بندر  سمت  به  رسیده،  آذربایجان

  موضو اتی  ترینمهم  از  یکی  دریا  این  زیربستر  و  بستر  از  ترانزیتی  مسیرهای  گیریشکل  .یابدمی  دست  رومانی  در

  منابع   نوید   که   شده  دنبال   قزاقستان   ی تا حدود  و   آذربایجان  ترکمنستان،   کشور  سه  توسط   سو   یك   از   که   است

  و   ژئوپلیتیکی  وابستگی  کاهش   دیگر  سوی   از  و   دهد،می  آنها   به  را  اقتصادی  توسعه  جدید  های زیرساخت  و   درآمد

   نوان  تحت   که  ترانزیتی  مسیر   .است  شده  موجب  را  روسیه  و  ایران   اسلامی  جمهوری  به  کشورها   این  ترانزیتی

  توسعه   طریق  از   که  بوده   ترکمنستان   ابتکارات   از  یکی   شود می  یاد   آن   از   « سیاه  دریای   -خزر  دریای »  کریدور 

  بخارست   و  آباد شق    سیاسی  هایرایزنی  نخستین .  است  شده  پیگیری  آباد شق    سوی  از   رومانی  با  همگرایی

  این   نویسپیش  تنها  که   زمانی   2018  جولای  در   خزر،   حقوقی  وضعیت  کنوانسیون  نهایی   امضای   از   پیش 

 موضوع   اهمیت.  گردید  آغاز  بود،  گرفته  قرار  ساحلی  کشور  5  هایدولت  اختیار  در  محرمانه  صورت  به  کنوانسیون

  کریدور  این .  کند  آغاز   را   خود   مذاکرات   نیز   نشده  تصویب  نویسِپیش  به  اتکاء   با   تنها   آباد   شق  که   بود   قدری  به

  بندر  از  را   افغانستان   و  مرکزی  آسیای  کشورهای  دیگر  و   ترکمنستان  محصولات  و  کالا   است   قرار  ترانزیتی

  از  باکو  از  سپس  و  کرده،   منتقل  آذربایجان  جمهوری  در  باکو  بندر  به  کشتی  طریق  از  خزر  دریای  در  باشیترکمن

  این  دریایی  فاز  دومین  نیز  نهایت  در.  شود  ترانزیت  گرجستان   در  باتومی  بندر   به  ریلی  و   ایجاده  مسیرهای  طریق
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  دیگر  به  اروپایی  پیشرفته  ترانزیتی   شبکه  طریق  از  سپس  و  رومانی   در   کنستانتینا  بندر   به  باتومی   بندر   از   کریدور

 .(1397تسنیم، بهمن  گرفت )خبرگزاری خواهد صورت  اروپا  نقا 

 

 
 سیاه  دریای  -خزر دریای ترانزیتی نقشه کریدور .25 نقشه 

 1397تسنیم، بهمن    منبع: خبرگزاری

 

  در   دیگر  کشورهای  و  ایمنطقه  و  المللیبین  هایسازمان  با  رایزنی  حال  در  مستمر  طور  بهترکمنستان    کشور

  در   شرکت  و  برگزاری  جمله  از   خصوص  این  در   فعالی  برخورد  و  است  نظر خود  مورد  ترانزیتی  هایگذرگاه  مسیر

ریزی  در  ترکمنستان  دارد.  مختلف   المللیبین  هایهمایش   استراتژی   خود،  بلندمدت  و  مدتمیان  هایبرنامه 

بر  نموده  تدوین   خوبی   به  را   خود   ترانزیت  و   ونقل حمل  بخش   حیات    حال  در   شده،   ترسیم  راه  نقشه  اساس   و 

 است. بخش  این در  زیرساختی  و ایتوسعه هایطرح اجرای

  اشاره،   مورد  ونقلیحمل  و  ترانزیتی  مسیرهای  در   فعالیت  هدف  با  ترکمنی   شرکت  چندین  اخیر،  هایماه  طی

  این   در.  اندشده  تأسیس  باشی،ترکمن  بندر  و  خزر  دریای  مسیر  در  شده  تعریف  ونقلی حمل  کریدورهای  خصوصا 

نام   هلدینگی   راستا،    و   صادرات  و   نفت   کشاورزی،   لجستیك،   و   ونقلحمل  زمینه   در   که  جهانی«   »دوستی  به 

»  تحت  جدیدی  بخش  اخیرا   دارد،  فعالیت  واردات بهAlem Shipping نوان  انواع  منظور  «    خدمات  ارائه 

استراتژی   نموده   تأسیس   خزر   دریای  و   مرمره  سیاه،   دریای   مسیرهای  در   المللی بین  ونقلحمل )گزارش    است 

 (.1400ترکمنستان،  ترانزیت و نقلوحمل

تواند زمینه همکاری  های آخال و مرو در ترکمنستان میخراسان رضوی، شمالی و گلستان با استان  مرزیهم

استان و  فراهم کند  برای دو کشور  را  آخال در  می  جوار همهای  زیادی  استان  بیافزایند.  این مراودات  به  توانند 

به شمار می گیری  تصمیم  مرکز  اینترکمنستان  دارد.  قدرتمندی  تجار  و  و    رود  نیروگاه حرارتی  دارای  استان 
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روز دنیاست.    آلات ماشیندهد که مجهز به  نوع پارچه را انجام می  29مجتمع نساجی  شق آباد است و تولید  

های صنعتی بزرگی در این استان  گیرد و شرکتکشت انواع سبزیجات به طور گسترده در این استان صورت می

ولایت دیگر  از  مرو  استان  هستند.  که  مستقر  است  ترکمنستان  افغانستان    مرزهمهای  و  رضوی  خراسان  با 

و قابلیت تبدیل شدن به ها  تجاری منطقه را دارد. این استان بزرگترین منطقه برای تولید پنبه خام    باشد می

پارچه  باشدمی تولید  پایین حملهای مختلف در آن صورت میو  استان،  گیرد. هزینه  این  با  ونقل در مراودات 

های دانش بنیان قوی ایرانی  جوار در ایران است. از طرفی شرکتهای همهای مطلو  برای استانی از ظرفیتیک

  استان   5  پیشنهادات   )گزارش بررسی   های ارتباطی موجود استو خدمات فنی و مهندسی کشورمان، از ظرفیت

 .(1400ترکمنستان، بهمن  و  ایران آتی تفاهمات  در   تجارت توسعه برای

 نمود:  جمع بندیتوان چنین وجه به آنچه درباره وضعیت کشور ترکمنستان بیان شد میبا ت

با کشورهای منطقه ایران  اقتصادی  اقتصادی کنونی، دیپلماسی  و  در شرایط  اهمیت  از مسائل حائز  ای یکی 

توسعه  اولویت در  پیشرو  کشورهای  از  یکی  است.  ایران  اسلامی  جمهوری  دیپلماسی  دستگاه  و  های  اقتصادی 

افزایش همکاریدارای ظرفیت برای  اقتصادی، کشورهای گسترده  بر  است. ترکمنستان های  ترکمنستان،  لاوه 

ویژه نقش  زبانی  و  فرهنگی  قومی،  اشتراکات  وجود  دلیل  به  ایران،  با  مشترک  مرز  دیپلماسی  داشتن  در  ای 

 کند.خارجی جمهوری اسلامی ایران ایفا می

سال در  فرصتهامتأسفانه،  ایجاد  گذشته  لیرغم  گستردهی  بسیار  و  های  اقتصادی  توسعه  حوزه  در  که  ای 

با امر    ، ایمترکمنستان داشته تجاری  این  به تحریم   کمبه  با توجه  های گسترده آمریکا  لیه  توجهی شده است. 

ایران وایران، ظرفیت بردوجود دارد که می ترکمنستان های زیادی در مناسبات  بهره  با  از آن، بخش  توان  اری 

 های اقتصادی آمریکا را به حداقل رساند. قابل توجهی از فشارهای ناشی از تحریم

ارائه شده   بوده و در سال  ل کالاهای صادراتی در کشور ترکمنستان شامطبق اطلا ات  های  گاز و نفت خام 

ی وارداتی همچون ماشین  اخیر پنبه و پارچه نیز به لیست صادرات کشور ترکمنستان افزوده شده است. کالاها

به کشور ترکمنستان مواد غذایی    آلات و تجهیزات و همین از دیگر اقلام وارداتی  طور مواد شیمیایی هستند. 

 است. 

و ایران  تجارت خارجی  ایران،  تجارت  توسعه  آمار رسمی سازمان  بر  میلیون  1397در سال   ترکمنستان بنا   ،

به ایران  بوده است. صادرات  این کشور،    364ترکمنستان، حدود   دلار  از  میلیون دلار    7میلیون دلار و واردات 

سال   در  است.  خارجی)حدود  1393بوده  تجارت  آمار  بیشترین  شاهد  که  بوده1074،  دلار(  آمار  میلیون  ایم، 

سال این  در  ایران  خارجی  استتجارت  گذاشته  کاهش  به  رو  فروردین  )  ها  ایران،  تجارت  توسعه  سازمان  آمار 

1398 .) 

 شود. های ترکمنستان اشاره میبرخی از پتانسیل ذیل در 

 ترکمنستان دروازه ورود به کشورهای اوراسیا . 1

 ترکمنستان مسیر مناسبی جهت صادرات محصولات و خدمات ایران به کشورهای اوراسیا . 2

 ترکمنستان همسایه ایران با مشترکات فرهنگی بسیار . 3
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 تولید پنبه در دنیا و نیاز به صنایع وابسته به صنعت نساجی  9به ترکمنستان برخوردار از رت . 4

 ترکمنستان برخوردار از صنعت هیدروکربن . 5

تأسیسات  .  6 در  گذاری  سرمایه  و  خود  گاز  و  نفت  ذخایر  رساندن  حداکثر  به  جهت  در  تلاش  ترکمنستان 

 یه و فرآوری نفت ف تص

توسعه صنعت گردشگری خود در نوار ساحلی دریای   تلاش در جهت برنامه ریزی برایدر حال ترکمنستان . 7

 خزر و مناسب برای توسعه مشترک در این حوزه 

 ونقلهای جدید در صنعت حمل ترکمنستان نیازمند به زیرساخت. 8

ترکمنستان و تلاش دولتش در جهت برنامه ریزی جدی برای ایجاد اقتصاد مبتنی بر فناوری دیجیتال و  .  9

 های فناوری دیجیتال سعه زیرساختنیاز ترکمنستان به تو

های کمپرسور با توجه به توسعه میادین جدید  نفت و ایستگاه  ترکمنستان و نیازش به خطو  انتقال گاز،.  10

 نفت و گاز 

های  ترکمنستان و برنامه ریزی دولتی آن در جهت توسعه صنایع شیمیایی و پتروشیمی و نیاز به شرکت.  11

 فناوری در این حوزه 

 رکمنستان برخوردار از چندین نیروگاه گاز مایع و در حال توسعه بودن این صنعت در ترکمنستان ت. 12

 و نیاز به صنایع تبدیلی  جات یفیص   ترکمنستان دارای صنعت روبه رشد در حوزه کشاورزی،. 13

ها  کاریهای بسیاری برای افزایش هم ترکمنستان، فرصت جمهوری اسلامی ایران وبا توجه به آنچه گفته شد  

)نظیر نزدیك شدن   ترکمنستان در حوزه اقتصادی دارند. در چنین شرایطی، که برخی از اقدامات متقابل ایران و

منطقه رقیب  آذربایجان،  به  توسطترکمنستان،    ایایران  آمریکا  به  ماری  نظامی  پایگاه  ترکمنستان،   واگذاری 

و...(   ایرانی  رانندگان  و  تجار  برای  اختلال  وایجاد  ایران  اقتصادی  سرمایه   ترکمنستان دیپلماسی  افزایش  و 

تواند منجر به توسعه اقتصادی دو کشور و  های مختلف میهای خارجی و هم افزایی اقتصادی در حوزهگذاری

شود   اقتصاد  حوزه  در  راهبردی  روابط  ایجاد  نهایت  در  و  کشور  دو  تجاری  و  اقتصادی  روابط  گسترش 

کشورها ترکمنستان و از  با  را  است  توانسته  ایران  ترتیب  بدین  نماید.  دور  و  ربستان  اسرائیل  چون  رقیب  ی 

افزایش   و  همسایه  کشورهای  با  اقتصادی  روابط  گسترش  یعنی  خود  هدف  دو  هر  به  اقتصاد،  ابزار  از  استفاده 

 های سیاسی و امنیتی با این کشورها دست یابد. همگرایی

در   کشور  هایاستانبین   در  ونقلحملمختلف   هایشیوه  منظر  از استان خراسان رضوی  جایگاه  -6-1-4-3-2

 1399سال  

  ای جاده  ونقلحمل  و  راهداری   سازمان   آماری   اطلا ات   طبق  رضوی  خراسان  استان   جایگاه   بخش،   این   در

  1399 سال  در و هوایی ، ریلی ای جادهدر سه حوزه   کشور   هواپیمایی سازمان  و  اسلامی، جمهوری  آهنراه کشور، 

 . شودمی بررسی

  

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 
 
 

 

 

 96 وضعیت حمل و نقلتحلیل 

 ای جاده  ونقلحمل   -6-1-4-3-2-1

تحت حوزه استحفاظی وزارت راه و شهرسازی )بدون احتسا     های راهبه لحاا طول  استان خراسان رضوی    -

در    چهارم دارای رتبه    ،فارس، کرمان، و خوزستان  های استانبه ترتیب بعد از  در سطح کشور    روستایی(  هایراه

   .کشور( کلاز   یدرصد 6/6سهم )  باشدمیسطح کشور 

طول    - بیشترین  نظر  شهرسازی  هایراهاز  و  راه  وزارت  استحفاظی  حوزه  تحت  فارس،    هایاستان،  شریانی 

رتبه ترتیب  به  کرمان،  بلوچستان،  و  رضوی  سیستان  خراسان  استان  و  داشته  را  کشور  سوم  تا  اول  رتبه  های 

 .های شریانی کشور(درصدی از کل راه  7/6م )سه  چهارم را دارا است

کشور،    در سطح  تحت حوزه استحفاظی وزارت راه و شهرسازی   ترانزیتیهای  بیشترین طول راه  در رابطه با   -

درصدی از کل کشور( و استان خراسان    8/8بلوچستان در جایگاه نخست قرار داشته )با سهم    و  استان سیستان

و بعد از آن، استان خوزستان در    درصدی از کل کشور( کشوری قرار دارد  2/8سهم  رضوی در جایگاه دوم )با  

 جایگاه سوم کشور قرار دارد. 

تعداد  - بیشترین  نظر  کشور،    سطح   در   خصوصی(   و  شهرداری  )مالکیت  مسافری    مومی  هایپایانه  از 

غربی    آذربایجان  هایاستانو    ودهبم را دارا  سوهای یکم تا  به ترتیب رتبه  فارس و    ، اصفهان، خوزستان  های استان

به لحاا این شاخص، رتبه    رضوی نیز  . استان خراساندنباش م کشوری را دارا میچهار رتبه    به اتفاق،   و کرمانشاه

قرار    در استان خراسان رضویپایانه  15 ،کشورمسافری  پایانه 309از کل  1399در سال  ) پنجم کشوری را دارد 

 . (دارند

های  فارس و اصفهان رتبه  هایاستانکشور، به ترتیب    سطح  در  کالا  های فعالپایانه   بیشترین تعدادبه لحاا    -

پایانه از مجموع   5)  استاول و دوم را در سطح کشور داشته و استان خراسان رضوی رتبه سوم کشوری را دار

 کشور در استان خراسان رضوی قرار دارد(.  کل  پایانه 81

  .است  بوده  م شش  رتبه   کشور،   سطح  در   شده   حمل  میزان کالای بیشترین    نظر  از   رضوی   خراسان  استان   رتبه  -

های اول یا پنجم را در سطح کشور  اصفهان، خوزستان، کرمان، تهران، و فارس رتبه  هایاستانشایان ذکر است  

از کل کشور(  3/6)سهم    دارند نیز   .درصدی  به لحاا تعداد سفر کامیون حامل کالا    تهران،  های استان  بعلاوه، 

.  اندداشتهرا  سفر چهارم در سطح کشور، بیشترین تعداد  اول تا های رتبهبا فارس، و خوزستان به ترتیب   اصفهان،

   .کشور(درصدی از کل   5/6)سهم  رتبه پنجم کشوری را در اختیار دارد  خراسان رضوی در این زمینه، استان

بیشترین سهم از    دارای مومی    ونقلحمل  وسایل  با  شده  جابجا  مسافر  تعداد  نظر   ازخراسان رضوی    استان -

دوم و سوم    هایرتبهتهران و اصفهان به ترتیب    هایاستاندرصد از کل کشور( و بعد از آن،    14بوده )کشور    کل

نقلیه  مومی حامل    استان خراسان رضوی  همچنین  .دارا هستندرا در سطح کشور   تعداد سفر وسایل  نظر  از 

)شایان ذکر است سهم استان خراسان رضوی از    در کل کشور دارد بعد از استان تهران  نیز رتبه دوم را    مسافر

 .(باشد میدرصد از کل کشور  4/8این شاخص، 

  در کل   مرزی موجود  پایانه  27  از  پایانه  4  مرزی،  هایپایانه  تعداد  خراسان رضوی در ارتبا  با  استان  سهم -

  های پایانه  بیشترین تعداد   کشور است )سرخس، دوغارون، لطف آباد، باجگیران( و بعد از استان آذربایجان غربی،
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پایانه مرزی    4پایانه مرزی کشور،    27از    1399)شایان ذکر است در سال    باشد می  در سطح کشور دارا  مرزی را 

 .اند(غیر فعال بوده

جاده  - مرزهای  از  شده  جابجا  مسافرین  کل  تعداد  لحاا  به  استان  نقلیه،  سهم  وسیله  با  پیاده،  از  ا م  ای 

درصد از    45/5. که  ده این سهم متعلق به مرز دوغارون با سهم  باشدمیدرصد    88/6ترانزیت و... در کل کشور،  

بعد از مرزهای مهران، شلمچه، آستارا، بازرگان، و بیله سوار، که به ترتیب    دوغارون  کل مرزهای کشور است. مرز 

سطح  جایگاه در  ششم  رتبه  دارای  دارند  شاخص  این  از  سهم  بیشترین  لحاا  به  را  کشور  پنجم  تا  اول  های 

 . باشدمیمرزهای کشور 

رضوی   استان  سهم   - پایانه  کالا   واردات   میزان   نظر   از  خراسان  مرزی جادهاز  در اهای    39/0  کشور   سطح  ی 

با  که  مده  باشدمیدرصد   به مرز سرخس  بوده است.    2/0ترین این سهم مربو   از کل مرزهای کشور  درصد 

آستارا،   جلفا،  بازرگان،  مرزهای  است  ذکر  به  تمرچینجاوه  میرو  سِرو،  لازم  نوردوز،  ، ،  سوار،  بیله    و   پلدشت، 

م را به لحاا بیشترین سهم از واردات کالا در سطح کشور دارند و بعد از  دههای اول تا  به ترتیب رتبه  پرویزخان

 .ا هستندرا دار تا سیزدهم میازده  هایرتبهدوغارون، لطف آباد، و سرخس مرز  ،آنها

  رصد بودهد  13/ 07ای  از مرزهای جاده  کالا   صادرات  میزان  نظر  از   کشور   کل  در  خراسان رضوی   استان   سهم  -

  کشوری را   دوم و جایگاه    باشد میدرصد از کل مرزهای کشور    5/11که  مده آن متعلق به مرز دوغارون با سهم  

   .مرز بازرگان در اختیار دارد بعد از

بعد از  کشور    ایجاده  از مرزهای صادرات(    و  مجموع واردات)  جابجا شده   کالای   کل   به لحاا بیشترین میزان   -

اول و دوم کشوری را دارند، پایانه مرزی دوغارون در جایگاه سوم کشور    هایرتبههای بازرگان و آستارا که  پایانه

 قرار دارد.

  های بعد از استان ،روستایی  و   شهریبرون  هایدر راه   رانندگی   تصادفات   از   ناشی  متوفیان  تعداد  در ارتبا  با   -

استان خراسان رضوی    دندار  کشور  سطح  را در  اول تا سوم  هایجایگاهبه ترتیب  که    ، اصفهان، خوزستانکرمان

دارد  مچهار  جایگاه  در است    .قرار  ذکر  به  کشور،    شهریبرون   رانندگی   تصادفات   از   ناشی   متوفیات  تعداد لازم 

 . باشدمی( %76/5نفر ) 579نفر بوده که سهم استان خراسان رضوی  10051

رضوی    استان  - استانکشور  سطح  در   تصویری  نظارت   هایدوربین  تعدادبیشترین    نظر  ازخراسان  های  ، 

  سوم  رتبه   دارای   خوزستان و مازندران به اتفاق رتبه نخست کشور را داشته و بعد از آنها استان خراسان رضوی 

های  در زمینه تعداد دوربینخراسان رضوی    استان همچنین    .ستدرصدی از کل کشور را دارا  9/4و سهم    بوده

داراست  درصدی    7با سهم    را  کشور  چهارمجایگاه  فارس، و کرمان،  ،  اصفهان  هایبعد از استان کنترل سر ت نیز  

 و بعد آن، استان تهران قرار دارد.

 ریلی  ونقلحمل   -6-1-4-3-2-2

از  حمل ریلی  حمل  هایبخشونقل  کنار  در  که  است  اقتصادی  و  خدماتی  جادهمهم  در  ونقل  هوایی  و  ای 

ونقل ریلی با توجه به ایمنی، آسایش و ظرفیت بالایی که در  نقش بسیار مهمی دارد. حمل  جابجایی مسافر و بار

  -تهران    آهنراههجری شمسی،  ملیات اجرایی خط    1316در سال    .است    جابجایی دارد مستلزم توجه بسیار 
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تمان قدیمی ایستگاه مشهد که در حال  با افتتاح ساخ 1336کیلومتر، آغاز گردید و در سال   926مشهد به طول 

به طور رسمی مورد بهره برداری قرار گرفت. در همان ایام و به طور    شود میحاضر به  نوان انبار توشه استفاده  

هجری شمسی ساختمان مسافری موجود    1345همزمان احداث ساختمان اصلی ایستگاه مشهد آغاز و در سال  

میلادی با توجه   90در اوایل دهه  ز لحاا معماری است به بهره برداری رسید.که یکی از بناهای منحصر به فرد ا

 159سرخس به طول    -مشهد    آهنراهبه تحولات بنیادین و باز شدن مرزهای کشورهای آسیای میانه احداث  

تجن از سوی کشور ترکمنستان آغاز و در تاریخ  -کیلومتر از سوی جمهوری اسلامی ایران و نیز محور سرخس  

ماه    25 ارشد کشورهای    1375اردیبهشت  و همچنین مسئولین  اکو  رؤسای جمهور کشورهای  ضو  با حضور 

 (.1400خراسان،  ناحیه آهنراه کل منطقه افتتاح و با ث رونق ترانزیت ریلی کشور گردید )اداره 

 : 1399سال  نقل ریلی کشور در وآهن ناحیه خراسان و سالنامه آماری حملطبق اطلا ات اداره کل راه

راه  - کل  با  اداره  خراسان  با    1080آهن  و  فر ی  و  اصلی  خطو   مهم    5کیلومتر  تشکیلاتی  ایستگاه 

بخش جابجایی بار به ویژه ترانزیت و جابجایی    دومشهد، سرخس، نیشابور، مطهری و نقا ( و در    هایایستگاه)

خطو  ریلی در استان خراسان رضوی    طولدر شبکه ریلی دارد. شایان ذکر است    ایویژهمسافر نقش و جایگاه  

1671  ( ریلی(   11حدود  کیلومتر  از شبکه  نواحی  باشدمی  درصد  تفکیك  به  ریلی  با طول خطو   ارتبا   در   .

ناحیه ریلی سطح کشور متعلق به   21آهن از بین  ن طول کل خطو  ریلی راهبایستی خاطرنشان کرد بیشتری 

درصد از کل خطو     2/7آهن ناحیه خراسان در جایگاه ششم کشور قرار دارد )آهن ناحیه هرمزگان بوده و راهراه

 ریلی کشور(.

ایستگاه  - کل  رضویتعداد  استان خراسان  در  واقع  آن در حوزه  ایست  23که    باشدمی  ایستگاه   47  های  گاه 

رتبه نهم کشور را دارد.    آهن نواحی جنو  و شمالخراسان قرار دارد و به اتفاق راه  آهنراهاره کل  استحفاظی اد

راه ایستگاه  تعداد  بیشترین  است  ذکر  به  راهلازم  به  متعلق  کشور  سطح  در  با  آهن  آذربایجان  ناحیه    54آهن 

 .  باشدمی دد  521آهن کشور های راهشایان ذکر است کل ایستگاه.  باشدمیایستگاه 

شهر و مرکز استان در سطح کشور با مشهد مقدس با قطارهای مسافری به صورت مستقیم    31ارتبا  ریلی    -

 آهن خراسان دارد.  درصد از ظرفیت جابجایی مسافر شبکه ریلی کشور اختصاص به راه 22حدود  برقرار است که

به موقعیت شهر مشهد به  نوان قطب زیارتی کشور و افزایش مسافر با توجه به وجود بارگاه مطهر    با توجه  -

با  رضوی و وجود جاذبه ارتبا  ریلی  اف شهر و    31های گردشگری و  لزوم توسعه و  زایش ظرفیت  مرکز استان، 

قرار گرفته و ظرف    آهنراهایستگاه   به طور مستمر در دستور کار  انجام مطالعات لازم    هایسالمشهد  با  اخیر 

مدیره   هیئت  تصویب  به  ریلی کشور  در شبکه  ایستگاهی  طرح  نخستین  به  نوان  مشهد  ایستگاه  جامع  طرح 

سکو،    7به    4مله توسعه سکوهای مسافری از  مختلفی از ج  هایپروژهرسیده است. مطابق با این طرح    آهنراه

خط، افزایش خطو  پارکینگ و توسعه و افزایش ظرفیت کارخانجات   14به  7افزایش خطو  پذیرش و ا زام از 

 مسافری،  ملیاتی و اجرایی شده است.   هایواگنتعمیرات 

نایع و معادن  مده/مادر  اتصال ریلی با کشورهای آسیای میانه از مرز ریلی سرخس و لطف آباد، وجود ص  -

، نزدیکی به پالایشگاه کشورهای همسایه ازجمله ترکمنستان،  )منطقه ویژه اقتصادی سرخس )مرزی و ترانزیت(
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پارس فولاد سبزوار، مجمو ه ایران    های فولاد خراسان و، مجتمع)خانگیران(  وجود پالایشگاه شهید هاشمی نژاد

ترانزیت  ( خودرو خراسان میرجاوه سبب    -رازی، سرخس  -بندر  باس، سرخس  -ی سرخس و همچنین کریدور 

های فنی و زیربنایی و افزایش و  از مرز سرخس با تعریف و اجرای پروژه  المللی بین  ونقلحملافزایش ظرفیت  

 توسعه ناوگان ریلی شده است.

 نوان  ه  ، که بالمللیبین  ونقلحملویژه در  ه  در حوزه جابجایی کالا ب  تأثیرگذار مهم و    هایایستگاهیکی از    -

. با توجه به موقعیت جغرافیایی  باشدمی، ایستگاه شهید مطهری نمایدمیسرخس  مل  آهنراهپشتیبان ایستگاه 

احداث   استان،  مرکز  به  نزدیکی  لحاا  از  ایستگاه  ریلی    آهنراهاین  مرز  به  نزدیکی  مطهری،  به  دوغارون 

بندر باس به  ریلی  اتصال  و  افغانستان  و  ترکمنستان  بنادر    -کشورهای  سایر  و  اروپایی  و کشورهای  رازی  مرز 

حمل خدمات  ارائه  منظور  به  ایستگاه  این  ظرفیت  افزایش  و  توسعه  طرح  )واردات،    المللی بینونقل  کشور، 

یت و کیفیت خدمات بارگیری کالاهای صادراتی و احداث ساختمان ارائه خدمات  صادرات، ترانزیت( و ارتقاء ظرف

صادرات زیر یك سقف و انتقال  ملیات بارگیری صادرات از ایستگاه مشهد به ایستگاه مطهری صورت پذیرفته  

است. همچنین سرمایه گذاری بخش خصوصی قابلیت و پتانسیل مناسبی را برای تبدیل شدن ایستگاه شهید  

هری به مرکز لجستیك ایجاد کرده است. در نتیجه این طرح، ظرفیت بارگیری و تخلیه این ایستگاه به طور  مط

 واگن رسیده است. 200واگن به بیش از   20از  زمان هم

  ونقل حملخراسان نیز از این شیوه    آهنراههستند.    ایحومهناحیه دارای قطار    11  ،ناحیه ریلی کشور  21از    -

. در این راستا، به لحاا  باشدمیمشهد    -استان، مسیر ریلی سرخس    ایحومهو تنها مسیر قطار    نبوده  بهرهبی

حومه  خطو طول   سهم  قطار  از    112خراسان    آهنراهای،  هفتم    1573کیلومتر  جایگاه  در  و  است  کیلومتر 

 .باشدمیلومتر( کی 438کشور قرار دارد. شایان ذکر است بیشترین طول این خطو  متعلق به استان تهران )

  5/15ناحیه یزد رتبه نخست کشور را داشته )جابجایی    آهنراه  ، شده  بارگیری بار    بیشترین تناژدر زمینه    -

درصدی در رتبه   3/3داشتن سهم میلیون تن بار بارگیری شده و  8/1با  آهن ناحیه خراسانراهمیلیون تن بار( و 

 هفتم کشور قرار دارد.

امام رضا )ع( در شهر مشهد،    - به دلیل وجود مرقد مطهر  در بخش جابجایی مسافر استان خراسان رضوی 

خطو    طریق  از  منور  بارگاه  این  زائران  از  توجهی  قابل  سفر    ونقلحملمیزان  استان  به  لذا  ،  کنندمیریلی 

ایستگاه    مبدأاز  مسافر  جابجایی    بیشترین میزان از  تعداد مسافر خروجی  بینیعنی  قطارهای  در  شهری  توسط 

ناحیه تهران قرار    آهنراهمیلیون نفر( و بعد از آن،    3/2)حدود    باشد میآهن خراسان  راهسطح کشور متعلق به  

خراسان در جایگاه چهارم کشور قرار دارد    آهنراهنیز    ایحومهدارد. همچنین به لحاا جابجایی مسافر با قطار  

های اول تا سوم  نواحی تهران، شمال، و قم به ترتیب رتبه  آهنراهدر این زمینه  هزار نفر(.    170)جابجایی حدود  

گفت از مجموع    توانمیلذا در مجموع    ای دارند. را به لحاا بیشترین تعداد جابجایی مسافر با قطارهای حومه

  4/2در کشور، بیش از    ایو حومه  شهری ینبقطارهای    های ایستگاه  خارج شده از میلیون نفر مسافر    1/11حدود  

درصد از کل کشور(. در این راستا، بیشترین    2/22)  باشندمیخطو  ریلی ناحیه خراسان    مربو  به  میلیون نفر

 میلیون نفر(. 7/4)بیش از  باشد میتهران  آهنراهمتعلق به   آهنخروجی از راه مسافر  تعداد
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 هوایی  ونقلحمل   -6-1-4-3-2-3

  فرودگاه   یك  استان خراسان رضوی دارایدر حال حاضر  ایران    هوایی  ناوبری  و  ها فرودگاه  طبق ا لام شرکت   -

مشهد(،    المللی بین نژاد  هاشمی  شهید  سرخس(  2)فرودگاه  و  سبزوار  )فرودگاه  هوایی  مرز    یك   و  فرودگاه 

و    المللیبینگاه  فرود  8شایان ذکر است در حال حاضر    .باشدمی  (گناباد  )فرودگاه  حال بهره برداریدر    فرودگاه 

 . (1399ایران،  هوایی ناوبری و هافرودگاه )شرکت فرودگاه مرز هوایی در کل کشور وجود دارد  27

بعد از    رتبه دوم کشوری را  کشور، فرودگاه شهید هاشمی نژاد مشهد   هوایی  ونقل طبق کتا  آماری حمل  -

 است.  داده  اختصاص  خود هب رخاست هواپیماها ب و نشست  تعداد یشترینب نظر از فرودگاه مهرآباد تهران

آماری حمل  - فرودگاه  1399کشور در سال    هوایی  ونقل طبق کتا   استان خراسان رضوی،    المللی بین، در 

و   )داخلی  مسافر  جابجایی  میزان  لحاا  به  کشور  سطح  در  دوم  جایگاه  دارای  مشهد  نژاد  هاشمی  شهید 

بوده است. که دلیل    ادب( بعد فرودگاه مهرآالمللی بین اتهران  امام رضا )ع( در    ین مده  امر، وجود مرقد مطهر 

 شهر مشهد بوده که بخش قابل توجهی از مسافران، زائرین این بارگاه نورانی هستند. 

( توسط خطو  هواپیمایی بایستی  المللیبین، داخلی و  خروجی  ، در ارتبا  با میزان بار جابجا شده )ورودی  -

امامگفت   فرودگاه  به  متعلق  کشور  کل  در  میزان  این  حدود    بیشترین  با  )صرفا     56خمینی  بوده  تن  هزار 

فرودگاهالمللی بین و  بار    هزار   7/14با    تهران   مهرآباد  های (  در    4حدود    با   مشهد و  تن  ترتیب  به  بار  تن  هزار 

 .دوم و سوم کشور قرار دارند  هایرتبه

،  میلادی  2019  سال   در   آفریقا   قاره  خاورمیانه و  ناحیه   در   ایران  های فرودگاه  بندی  رتبه   همچنین در تحلیل   -

،  28پروازها در جایگاه  برخاست و  ، به لحاا نشست20مسافر در جایگاه  پذیرش  و  به لحاا ا زام مشهد فرودگاه 

 است. گرفته   قراراین  در  برتر فرودگاه 50 از بین 22هوایی در جایگاه  پست و  بار پذیرش  و  و از نظر ارسال

 خراسان رضوی  موجود استان   ای جادهشبکه    تیوضع  یبررس  -6-1-5

  ترین مهم  ایجاده  شبکه  حاضر،  حال  در.  کندمی  ایفا  کالا   و  مسافر  تردد  در  حیاتی  نقشی  ،ایجاده  شبکه 

 .  گیردمی صورت  شبکه این در  کالا   و مسافر جاییجابه درصد  بیشترین و شده  محسو  کشور ونقلی حمل شبکه

 از مجموع طول شبکه  ها راهسهم انواع    ی و سلسله مراتب عملکرد   کیوسعت شبکه به تفک  -6-1-5-1

بندى  منظورب  ها راهشبکه    طبقه  گیرى   مهندسان،   طراحى   نیازهاى  تأمین   ه    ریزی   برنامه  مدیران،  تصمیم 

  ضرورى  امرى  (گوناگون  کاربردهای  برای  و  مختلف  نظرهاى  نقطه  از)استفاده کنندگان    و  برداریبهره    متولیان

بندی.  است بندی   ملکردی،  طبقه  بلندی  پستی  اساس  بر  طبقه  بندی   منطقه،  و    و  )ملی  کشوری  تقسیم 

بندى   مختلف  انواع  از  ها راه  گذاری   شماره  و  استانی(  است  . شوندمی  محسو    ها راهشبکه    طبقه  ذکر  به    لازم 

طبقه    به   وابسته  توان می  را   ها راه  گذاری  شماره  و   استانی(   و   )ملی  کشوری   تقسیم بندی  اساس   بر  طبقه بندى 

 . دانست  ملکردی بندى

  به    ملکرد  اساس  را بر  هاراهشبکه    نیز   ایران  هایراه  هندسی   طرح   نامهآیین  415  نشریه شماره در این راستا،  

  نظر   از   روستایی  راه  طبقه بندی این جدول،   در  شایان ذکر است  .نمایدمیطبقه بندى و تعریف    ، جدول زیر  شرح

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی
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  در   کشوری  مقررات مصو   و  قوانین  موارد،  سایر  در.  است  فر ی  هایراه   انواع  از  یکی  جزء  هندسی  مشخصات

 است. الاجرالازم روستایی، راه خصوص

 

 هاراه   عملکردی  بندى طبقه جدول .14 جدول

 مشخصات عملکرد نام طبقه

 شریانی 

 ملی  هایراه   شبکه  از  جزئی  -الف آزادراه 

 کشور  از   بوری  و  داخلی  سفرهای  دهلیز  - 

  داخل  بزرگ  شهرهای  یا  و  هااستان  مراکز  بین  ارتبا   برقرارکننده  -پ

 کشور 

  خط  چهار  حداقل  با  راهی  آزادراه،

  از   آن  و برگشت  رفت  خطو   که   بور

  بدون   محصور،  آن  طرف  دو  و  جدا  هم

  با  دسترسی  آن  در  و  تقاطع بوده

پیاده،     ابر   بور.  است  کامل  کنترل

  نقلیه  وسایل  و  موتورسیکلت  دوچرخه،

  وسایل  در مواردی  و  موتوری  غیر

 است.   ممنوع  آن  از  تجاری  نقلیه

 بزرگراه 

  لیکن  است  آزادراه  همانند  بزرگراه

  در  هادسترسی   و  هاایجاد تقاطع   امکان

 .1دارد  وجود  محدود  طور  به  آن

 اصلی

  درجه

 یك

 ملی  هایراه   شبکه  از  جزئی  -الف

 کشور  از   بوری  و  داخلی  سفرهای  دهلیز  - 

  با  هااستان   مراکز  یا  و  هااستان  مراکز  بین  ارتبا   برقرارکننده  -پ

 استان   داخل  شهرهای بزرگ

  دو  تواندمی  یك،  درجه  اصلی  راه

  یا نشده  جدا شده  خطه  چند  خطه،

  یك  درجه  اصلی  راه  مهم  تفاوت.  باشد

  تأمین  نحوه  در  و بزرگراه  آزادراه  با

 است.   هادسترسی 

  درجه

 دو

 استان   داخل  شهرهای  بین  ارتبا   برقرارکننده  -الف

 شهری بین  و  استانی  هایراه   شبکه  از  جزئی  - 

 استانی  داخل  مهم  سفرهای  دهلیز  -پ

  خطه  دو  معمولا   دو،  درجه  اصلی  راه

  تواندمی   برخی موارد  در  ولی  است

 یابد.   افزایش  آن  خطو   تعداد

 فر ی

  درجه

 یك

 استانی   راه  شبکه  به  دسترسی  کنندهتأمین  -الف

مانند    استان  یك  در  مهم  ترافیکی  مولدهای   بین  ارتبا   برقرارکننده  - 

  و  کشاورزی  مراکز  صنعتی،  هایشهرک  و  مراکز  ها،نیروگاه   ها،پالایشگاه 

 شهرها   به  مراکز آموزشی

  به  روستا  چندین  یا  دهستان  یا  بخش  یك  بین  ارتبا   برقرارکننده  -پ

 شهر   به  یا  بالاتر  با طبقه بندى  راه

  به  انتقال دهنده  و  پایین  طبقه بندى  با  هایراه   ترافیك  کننده  جمع  -ت

 بالاتر  با طبقه بندى  هایراه 

 است.   خطه  دو  یك،  درجه  فر ی  راه

  درجه

 دو

 یکدیگر   با  روستاها   بین  ارتبا   برقرارکننده  -الف

 بالاتر   طبقه  با  هایراه   با  روستاها  بین  ارتبا   برقرارکننده  - 

  مانند  کوچك  محلی  ترافیکی  مولدهای   بین  ارتبا   برقرارکننده  -پ

  کوچك،  شهرهای  حاشیه  در  شهریبرون   تفریحی  مراکز  مراکز صنعتی،

 ...و  های جنگلیپارک 

 است   خطه  دو  دو،  درجه  فر ی  راه

شار
و انت
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رقابل
 غی
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 مشخصات عملکرد نام طبقه

  درجه

 سه

  هایراه   با  یا  یکدیگر  با  کوچك  روستاهای  بین  ارتبا   برقرارکننده  -الف

 بالاتر   با طبقه بندى

 بالاتر  درجه  با  هایراه   شبکه  مجاور  هایزمین  به  دسترسی  تأمین  - 

 مجاور   هایزمین   با  روستایی  مناطق  بین  ارتبا   کردن  فراهم  -پ

  یك  یا  خطه  دو  سه،  درجه  فر ی  راه

 است.   خطه

 1391،  ایران   هایراه   هندسی  طرح  نامهآیین  415  : نشریه شمارهمنبع

  از  حاصل  خطه  چهار  های راه   یا  و  دسترسی  محدودیت  بدون  خطه  چهار  هایراه .  نیست  بزرگراه  جدا شده،  خطه  چهار  راه  هر:  1  توضیح

 شوند. نمی  محسو   بزرگراه  آن،  هندسی  مشخصات  ارتقاء   و  دسترسی  در  محدودیت  مناسب،  ایمنی  بدون تأمین  خطه،  دو  راه  تعریض

 

  یا  یك درجه   فر ى  راه  با  را  جمعیت کم  و  روستایى  مناطق  ارتبا   سه،  درجه  و  دو  درجه  فر ی  های راه  معمولا ،

  ارتبا    براى  و   جمع  را  تر پایین  های طبقه  با   هایراه  ترافیك  یك،   درجه   فر ى   راه .  کنندمی  دو تأمین   درجه   اصلى 

 .سازدمی متصل اصلى راه شهرها، به مانند فعالیت،   مده  مناطق با

  نیز   خطه(  چند  های راه  در  ویژه  )به  خاص  شرایط  در  البته  است،  مجاز  اصلى  و  فر ى  هایراه  به  دسترسى

.  باشد  امکان پذیر  خاص  هایمحل  از  فقط  ،هابزرگراه  مانند  ها، دسترسی  که  کرد  هایی ا مال محدودیت  توانمی

  دارای  نیز   هابزرگراه.  کنندمی  ایجاد   دسترسی   کامل  با کنترل   و   تقاطع   داشتن  بدون   را   سریع   ارتبا    هاآزادراه

 . باشندمی محدود  دسترسى  امکان  با ولى ،هاآزادراه با مشابه  ملکردی

  از   هااستان  از   بوری  و   طولانی  سفرهای  که  شود  طراحى  و   مطالعه  ایگونه  به  است  بهتر  کشور  هایراه  شبکه

  اصلی  هایراه  طریق  از   استانی  داخل  و  کوتاه  سفرهای  یك،  درجه  اصلى   هایراه  و  هابزرگراه،  هاآزادراه  طریق

  از   ها دسترسی  و  یك   درجه  فر ی  هایراه  طریق  از  بالاتر  طبقات  با  دو  فر ی درجه   های راه  بین  ارتبا    و  دو  درجه

 .باشد سه  درجه فر ی  هایراه طریق

ذیل جدول  به  مراجعه  سال    هایراهکل  طول    شودمیمشاهده    با  در  رضوی  خراسان  با   1399استان  برابر 

  آزادراه، بزرگراه، راه اصلی و فر ی  هایکیلومتر مربو  به راه  5569  کیلومتر بوده است؛ که از این مقدار   18749

راه  و    )بدون  بوده  راه    13180روستایی(  به  مربو   )کیلومتر  و خاکیشوسه  ، آسفالتروستایی  آمارها  ،  است.   )

به  طول آزادراه  1399دهد که در سال  نشان می بزرگراه  111های استان  به  کیلومتر، طول    1136های استان 

به    هایراهکیلومتر و   به    هایراهکیلومتر، و    1254اصلی    مذکور   در جدول  کیلومتر رسیده است.  3068فر ی 

 نشان داده شده است. نیز  99های استان خراسان رضوی  نسبت به کل کشور در سال سهم هر یك از انواع راه

 

 )واحد: کیلومتر(   1399های استان خراسان رضوی و مقایسه با کل کشور در سال طول انواع راه  .15 جدول

 راه روستایی راه فرعی راه اصلی  بزرگراه  آزادراه   نوع راه 

 13180 3068 1254 1136 111 خراسان رضوی 

 208367 37601 25193 19282 2726 کشور کل  

 6.32 8.16 98/4 5.89 4.07 سهم هر نوع راه استان از کشور )%( 

 1399کشور،    ایجاده   ونقلحمل  و  راهداری   سازمان  آماری  : سالنامهمنبع
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قابلیت به  استان  توسعه  بیندر سند  استقرار در کریدورهای  نظیر  استان  آسیای  های  مرکزی،  المللی، دروازه 

شهر مشهد  گذاری داخلی و خارجی، وجود کلانهای زیربنایی مناسب جهت جذ  سرمایه برخورداری از شبکه

قابلیت  با   یمی مستق ها ارتبا   خصوص آزادراهبه  ها راهو... اشاره شده است. توسعه شبکه   ها دارد. با در نظر  این 

حمل به  توجه  موضوع،  این  جادهداشتن  کالا ونقل  بخش  در  برنامهای  در  مسافر  و  حائز   هایریزی    اقتصادی 

 اهمیت است.  

را    1399های آزادراهی، بزرگراهی، راه اصلی، و راه فر ی استان خراسان رضوی در سال  زیر نیز سهم راه  شکل

های فر ی استان خراسان رضوی بیشترین سهم را داشته و کمترین سهم  ، راهشکل. مطابق این  دهدمینشان  

ای  که صرفا  شهرستان مشهد دارای این نوع شبکه جاده  ایگونه. به  باشدمیهای استان  شبکه آزادراهمربو  به  

 است. 

 

 
 1399های استان خراسان رضوی در سال درصد هر یک از راه  .16 جدول

 های پژوهش : یافتهمنبع

 

فر ی تا سال    راه  و  اصلی،  راه   بزرگراه،  های استان خراسان رضوی ا م از آزادراه،در نقشه زیر، موقعیت انواع راه

 نمایش داده شده است. 1400

شار 
و انت
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 غی
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   1399استان خراسان رضوی در سال های نقشه راه  .26 نقشه 

شار راه و شهرسازی استان خراسان رضوی    منبع: اداره
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 

 
 

 

 105 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

شهرسازی استان خراسان    و  راه   وزارت   استحفاظی  حوزه   تحت  ترانزیتی  و   شریانی  های راه  طول   زیر،  جدولدر  

  شریانی همه  هایشایان ذکر است راه نشان داده شده و با کل کشور مقایسه شده است.    1399رضوی در سال  

  و  نقلیه   معادل سواری  1200  از   یش ب  تردد   استانی،   مراکز   کننده   وصل   که   هایی راه   سایر   و   ها بزرگراه  ها،آزادراه

  هاییجاده  قبل اشاره شد به  های بخشطور که در  ترانزیتی نیز همان  هایو راه  شود می  شامل   را   باشد   ترانزیتی

  هایجاده   نوان  به  نیروی انتظامی  همکاری  با  ایجاده  ونقلحمل  و  راهداری  سازمان  توسط  که  شودمی  اطلاق

( برایT.I.Rتیر  ایران  جمهوری  قلمرو  در  خارجی  نقلیه   وسایل   تردد  (    قید  تردد   پروانه  در  و   تعیین  اسلامی 

 .شودمی

 

و مقایسه با کل کشور )واحد:  1399های شریانی و ترانزیتی استان خراسان رضوی در سال جدول طول راه .17 جدول

 کیلومتر( 

 شریانی راه

 2312 خراسان رضوی 

 34633 کل کشور

 %6.7 )%(سهم استان از کل کشور  

 ترانزیتی راه

 2070 خراسان رضوی 

 25329 کل کشور

 %8.2 سهم استان از کل کشور )%(

 1399کشور،    ایجاده   ونقلحمل  و  راهداری   سازمان  آماری  منبع: سالنامه
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   1400سال   تااستان خراسان رضوی  ترانزیتی  هایراه نقشه  .27 نقشه 

شار استان خراسان رضوی    راه و شهرسازی  اداره:  منبع
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی
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 ها )واحد: کیلومتر( به تفکیک شهرستان  1399استان خراسان رضوی در سال   هایراه   انواعو سهم جدول طول  .18 جدول

 کل جمع  نام شهرستان
سهم به کل   های روستایی راه شهری ینبهای راه

 شوسه آسفالت  جمع راه فرعی راه اصلی  بزرگراه  آزادراه  جمع استان )%( 

 1.37 60 122 183 68 31 0 0 99 281 باخرز 

 2.77 166 171 337 87 77 68 0 233 570 بجستان

 3.71 372 204 575 154 35 0 0 189 764 بردسکن 

 1.33 83 156 239 7 4 24 0 35 274 بینالود 

 2.98 112 125 237 276 72 30 0 377 614 تایباد

 4.48 271 359 630 173 64 55 0 292 923 تربت جام 

 3.71 168 321 488 125 66 85 0 275 764 تربت حیدریه 

 1.60 113 137 251 78 0 0 0 78 329 جغتای 

 1.44 31 170 201 52 45 0 0 96 297 جوین 

 2.14 160 194 353 29 18 41 0 87 441 چناران 

 0.84 21 99 120 7 42 5 0 54 173 خلیل آباد 

 4.29 184 313 497 218 163 5 0 387 884 خواف 

 1.88 127 169 296 87 4 0 0 91 387 خوشا  

 1.48 86 134 221 0 18 66 0 85 305 داورزن 

 4.10 301 262 563 234 47 0 0 281 843 درگز

 1.92 99 238 336 0 58 0 0 58 395 رشتخوار 

 1.86 72 211 283 76 24 0 0 100 383 زاوه 

شار 1.02 19 135 155 25 0 30 0 55 210 زبر خان  
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی
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 کل جمع  نام شهرستان
سهم به کل   های روستایی راه شهری ینبهای راه

 شوسه آسفالت  جمع راه فرعی راه اصلی  بزرگراه  آزادراه  جمع استان )%( 

 5.21 607 247 854 88 52 78 0 218 1072 سبزوار 

 3.84 176 352 527 196 40 27 0 263 790 سرخس 

 1.89 64 236 300 90 0 0 0 90 390 ششتمد  

 3.25 211 143 354 307 8 0 0 315 669 صالح آباد 

 4.61 511 181 692 189 6 62 0 258 949 فریمان

 1.67 85 180 265 58 2 17 0 77 343 فیروزه 

 4.86 254 354 608 253 73 66 0 392 1000 قوچان 

 1.09 77 71 147 31 23 23 0 78 225 کاشمر 

 3.38 272 138 410 285 0 0 0 285 695 کلات

 1.31 61 161 222 47 0 0 0 47 269 کوهسرخ 

 1.73 127 200 326 11 6 14 0 30 357 گلبهار

 4.33 259 334 593 195 46 57 0 298 891 گناباد 

 10.11 552 809 1361 239 156 215 111 721 2082 مشهد 

 2.42 140 135 274 83 48 93 0 224 498 مه ولات

 7.38 577 676 1253 163 27 76 0 266 1519 نیشابور 

 1399،  استان خراسان رضوی  سالنامه آماری  :منبع

شار
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رقابل
 غی
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قبل   جدول  اطلا ات  شود  قشهن  رویبه  چنانچه  از  بیشترین   گردد میمشاهده    ، ترسیم    های راهطول    سهم 

مشهد   شهرستان  به  متعلق  رضوی  خراسان  راه  10)حدود  استان  استان(  درصد  شهرستان  های  آن  از  بعد  و 

آباد  نیشابور   به شهرستان خلیل  تنها شهرستان    .باشدمیبوده و کمترین سهم مربو   استان  همچنین در کل 

   .هستند بهرهبی ونقلیحملهای استان از این نوع شبکه و بقیه شهرستان بودهمشهد دارای شبکه آزادراهی 

های استان خراسان رضوی نیز متعلق به  راهی، بیشترین طول بزرگراه در بین شهرستانبه غیر از شبکه آزاد 

مشهد   راهباشدمیشهرستان  طول  با  ارتبا   در  مطابق  .  اصلی  نوع  نقشههای  این  طول  بیشترین  را    هاراه ، 

صالح  شهرستان  است  ذکر  شایان  دارد.  خواف  شهرستان  شهرستان  بین  در  رضوی  آباد  خراسان  استان  های 

 . باشدمیهای فر ی را دارا بیشترین طول راه
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 110 وضعیت حمل و نقلتحلیل 

 
 1399ای در سال های جادهراه های استان خراسان رضوی از طول انواع  سهم شهرستان .28 نقشه 

شار رضوی   خراسان  استان  ایجاده   ونقلحمل  و  راهداری   سازمان  آماری  سالنامهمنبع:  
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 

 
 

 

 111 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

 استان خراسان رضوی   هایراه  یمنیا  تیوضع  -6-1-5-2

 استان خراسان رضوی ایجادهوضعیت تصادفات    -6-1-5-2-1

از    های بر اساس آمارها و گزارش تصادفات رانندگی حاصله، استان خراسان رضوی در زمینه متوفیات ناشی 

درصدی را دارا بوده است. و همراه با استان تهران، جایگاه    8در کل کشور، سهم    1390سوانح رانندگی در سال  

  کاهش ن  سهم این شاخص در کل استا  1399اند. اما در سال  دوم کشور را بعد از استان فارس در اختیار داشته

م را بعد  چهار در کل کشور، جایگاه  استان خراسان رضوی  این سال    و طی   درصد رسیده است  6یافته و به  دد  

شود بیشترین آمار  با نگاهی به جدول زیر مشاهده می  .باشدمیدارا    ، اصفهان، و خوزستان کرمان  هایاز استان

ها به سبب بالا بودن  برون استانی است چراکه در این راههای  متوفیات ناشی از حوادث رانندگی مربو  به جاده

های درون شهری در صورت وقوع تصادف، شدت برخورد بسیار بالا بوده و در  سر ت وسایل نقلیه نسبت به راه

 نتیجه احتمال آسیب دیدن و حتی فوت افراد در این سوانح نیز بیشتر خواهد بود. 

 

  هایسال طی  استان خراسان رضوی و مقایسه با کل کشور در رانندگی تصادفات  از  ناشی  متوفیات  جدول تعداد .19 جدول

 ( نفر: )واحد 1390-1399
 استان سهم جمع حریم  از خارج روستایی استانی برون استانی  درون  استان سال

1390 
0/8 1599 3 160 888 548 رضوی   خراسان  

0/100 20068 145 1803 12232 5888 کشور  کل  

1391 
0/7 1330 6 149 679 496 رضوی   خراسان  
0/100 19089 110 1764 11811 5404 کشور  کل  

1392 
6/7 1373 2 112 740 519 رضوی   خراسان  

0/100 17997 69 1296 11568 5064 کشور  کل  

1393 
3/7 1231 1 95 696 439 رضوی   خراسان  

0/100 16872 85 1252 10951 4584 کشور  کل  

1394 
8/7 1296 0 117 760 419 رضوی   خراسان  

0/100 16584 83 1188 10860 4453 کشور  کل  

1395 
1/7 1133 3 109 622 399 رضوی   خراسان  

0/100 15932 48 1102 10427 4355 کشور  کل  

1396 
0/7 1127 0 138 595 394 رضوی   خراسان  

0/100 16201 30 1044 10749 4378 کشور  کل  

1397 
5/6 1121 11 101 617 392 رضوی   خراسان  

0/100 17183 783 1095 11029 4276 کشور  کل  

1398 
7/6 1132 5 150 625 352 رضوی   خراسان  

0/100 16947 330 1244 11186 4187 کشور  کل  

1399 
0/6 931 2 116 463 350 رضوی   خراسان  
0/100 15390 78 957 10051 4304 کشور  کل  

 کشور   ایجاده   ونقلحمل  و  راهداری   سازمان  آماری  سالنامه:  منبع
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 112 وضعیت حمل و نقلتحلیل 

های ناشی از سوانح  ، روند تغییرات تعداد فوتی1399تا    1390های  ذیل در مجموع طی بازه سال  شکل طبق  

قاء آموزش و فرهنگ  . از دلایل اصلی این موضوع، بحث ارتباشدمیرانندگی استان با شیبی کم در حال نزول  

رانندگی،  نقا  حادثه خیز  درست  البته محدودیت  رفع  به و  برون شهری  آمدهای  و  رفت  در  ا مال شده  های 

ها  که موجب کاهش تردد وسایل نقلیه به ویژه وسایل نقلیه مسافری در جاده  است   سبب شیوع ویروس کرونا

 شده است.

 

 
 1399-1390 هایسال روند تغییرات تعداد متوفیات ناشی از تصادفات استان خراسان رضوی طی  .4 شکل

 های پژوهش : یافتهمنبع

 

برای شهرستان از تصادفات رانندگی  های استان خراسان رضوی در سال  در نقشه زیر، تعداد متوفیات ناشی 

است.  1399 داده شده  میهمان  نشان  ملاحظه  که  در  طور  را  متوفیات  تعداد  بیشترین  مشهد  شود شهرستان 

. که  لت اصلی آن، حجم قابل توجه ترددها در محورهای این شهرستان نسبت به  باشدمیحوادث رانندگی دارا  

میلیونشهرستان  بقیه سالانه  که  رضوی  مطهر  بارگاه  مانند  سفر  منابع جذ   وجود  واسطه  به  برای  ها  نفر  ها 

های صنعتی و  شهد رفت و آمد دارند و نیز مراکز  مده صنعتی و تجاری همچون شهرکشهر مزیارت به کلان

کشته  است.  کارخانجات  تعداد  بیشترین  مشهد،  از  و  بعد  نیشابور  دو شهرستان  به  متعلق  رانندگی  سوانح  های 

کونت دارند و  . این دو نیز از شهرهای بزرگ و مهم استان بوده و جمعیت قابل توجهی در آنها سباشدمیسبزوار  

 . باشدمیای نیز در آنها قابل توجه به تبع تردد جاده
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 1399ای در سال  های استان خراسان رضوی از تلفات ناشی از سوانح جادهشهرستانسهم هر یک از  .29 نقشه 

شار رضوی   خراسان  استان  ایجاده   ونقلحمل  و  راهداری   سازمان  آماری  منبع: سالنامه
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 
 
 

 

 

 114 وضعیت حمل و نقلتحلیل 

سال   در  رضوی  خرسان  استان  نیز  رانندگی  حوادث  از  ناشی  مصدومین  تعداد  زمینه    9/ 6سهم    1390در 

درصدی از کل    5/8به سهم    1399سال  درصدی از کل کشور را دارا بوده که طی پایان دوره مورد نظر یعنی  

در طی کل    بایستی خاطرنشان کرد  لیکن   . باشدمیکشور رسیده است. که نشان از بهبود وضعیت این شاخص  

 .های نزولی و صعودی مختلف بوده استدارای شیب مختلف های زمانیدر بازه ،1399تا  1390 هایسال

 

 هایسال  طی  استان خراسان رضوی و مقایسه با کل کشور در رانندگی تصادفات  از  ناشی  مصدومین  جدول تعداد .20 جدول

 ( نفر: )واحد  1390-1399

 استان سهم مصدومین  تعداد  استان سال

1390 
6/9 28492 رضوی   خراسان  

0/100 297257 کشور  کل  

1391 
4/9 30045 رضوی   خراسان  

0/100 318802 کشور  کل  

1392 
7/9 30508 رضوی   خراسان  

0/100 315719 کشور  کل  

1393 
2/8 24852 رضوی   خراسان  

0/100 304485 کشور  کل  

1394 
1/8 25285 رضوی   خراسان  

0/100 313017 کشور  کل  

1395 
3/8 27632 رضوی   خراسان  

0/100 333066 کشور  کل  

1396 
6/8 28999 رضوی   خراسان  

0/100 335995 کشور  کل  

1397 
2/8 30296 رضوی   خراسان  

0/100 367440 کشور  کل  

1398 
1/8 28275 رضوی   خراسان  

0/100 347307 کشور  کل  

1399 
5/8 23542 رضوی   خراسان  

0/100 276771 کشور  کل  

 کشور   ایجاده   ونقلحمل  و  راهداری   سازمان  آماری  : سالنامهمنبع
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 115 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

 
 1398-1390 هایسال روند تغییرات تعداد مصدومین ناشی از تصادفات استان خراسان رضوی طی  .5 شکل

 های پژوهش : یافتهمنبع

 

راه داشتن  و  برخوردها  واقع شدت  در  و  تصادفات  کاهش  راستای  است  در  لازم  ایمن  اقداماتی  های  همواره 

 :  (1397)تقی زاده،  شودمیکه در زیر به بعضی از آنها اشاره صورت گیرد  

 راه  ایمنی بندی درجه  نظام توسعه و موجود های راه ایمنی  بازدید نظام  بهبود  و توسعه -

 موجود  هایراه  شبکه در پرتصادف نقا   اصلاح فرآیند  توسعه -

 ( سازی آرام ای،منطقه هایمحدودیت)  سر ت مدیریت  -

 ها( دسترسی  راه، حریم)  هاراه حاشیه  ایمنی ارتقای  -

 اجرایی(   ملیات  در  ایمنی) هاراه  نگهداری و ساخت  ملیات  در   ایمنی ارتقای  -

سازی،   - توسعه   های برنامه  اجرای  و   رسانی  اطلاع  هدفمند    و   رفتار   بهبود    مومی  هایآموزش  آموزشی، 

 تصادف  وقوع از بعد اقدامات

 ای حرفه برای رانندگان  هاراه  شبکه سطح در  کنترل   و نظارت  های سیستم توسعه -

 رانندگان  پرخطر رفتارهای  بر هدفمند  نظارت و کنترل  -

  مومی  ونقلحمل  بخش شاغلین  مورد نیاز تخصصی و  فنی  هایآموزش توسعه -

 مسافر،  و بار  حمل رانندگان سلامت  مدیریت توسعه و  بهبود -

 مسافر  و کالا ونقلحمل مؤسسات و ها شرکت ترلکن  و  نظارت های روش توسعه -

 رانندگی  گواهینامه صدور  و  آموزش، آزمون نظام  ارتقای  -

 سنگین  و سبك   وسایل نقلیه( فنی  معاینه)ای  دوره بازدیدهای نظام  توسعه و  بهبود -

 مسافر و  بار  مومی   نقلیه وسایل سفر در  از قبل  فنی  بازدیدهای فرآیند   اصلاح و بهبود ارزیابی،  -

 ترافیکی  سوانح وضعیت به رسیدگی  مدیریت نظام  نقلیه، ارتقای  وسایل ایمنی استانداردهای  ارتقای  -
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 116 وضعیت حمل و نقلتحلیل 

 ترافیکی،  سوانح  خصوص گویی درپاسخ  و رسانی اطلاع ارتباطی  هایسیستم توسعه و ارتقا  -

 هادر راه غیرپزشکی نجات  و امداد  خدمات  ارائه شبکه ساماندهی  -

 و... 

وضع  -6-1-6 ر  تیشناخت  ر  یل یشبکه  شبکه  تفک  یل ی )طول  و    ر یمس  ،یلیر  ینواح  کیبه  خطوط 

 ی( لیها در شبکه رایستگاه

 آهن استان خراسان رضوی های راه ی و ایستگاهلیطول شبکه ر  -6-1-6-1

با طول    1399کشور در پایان سال    آهنراهشبکه    3312کیلومتر خط آهن اصلی،    11728دارای خطوطی 

شایان ذکر است تقسیم بندی نواحی ریلی جمهوری    صنعتی و مانوری است.  -کیلومتر خط فر ی شامل تجاری

جمهوری اسلامی ایران،    آهنراهطبق ا لام شرکت    لذا  باشداسلامی ایران منطبق بر تقسیم بندی استانی نمی

مدیریت،  کشور    آهنراه  شبکه نظر  به از  و...  برداری  بهره  ریلی،  نقلیه  وسایط  و  نگهداری خطو   و    21  تعمیر 

، خراسان،  2، شمال شرق  1، غر ، قم، شمال شرق  2شامل جنو ، لرستان، تهران، اراک، شمال، شمال    منطقه

  است   شده  تقسیمشرق، کرمان، فارس، و هرمزگان    شمال غر ، آذربایجان، اصفهان، زاگرس، یزد، شرق، جنو 

 .  نقشه ذیل مراجعه شود()به 

 

 
 1400در سال  کشور   آهنراه نواحی شبکه   نقشه .30 نقشه 

   جمهوری اسلامی ایران  آهنراه   شرکت:  منبع
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 117 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

ریلی استان خراسان رضوی در سال   کیلومتر است. شایان ذکر است    1671معادل    1399کل طول خطو  

  1080باشند که در این راستا،  اداره کل میکلیه خطو  ریلی واقع در استان خراسان رضوی تحت نظارت سه  

-راه   نظارت  کیلومتر تحت  63آهن شرق، و  راه  نظارت  کیلومتر تحت  528آهن خراسان،  کیلومتر تحت نظارت راه

 قرار دارد.   1آهن شمال شرق 

ذیل   جدول  مطابق  رضوی همچنین،  خراسان  استان  شبکه    سهم    منطقه تحت  نوان    ریلی   ونقل حملاز 

س  در  کشور  1399ال  خراسان  اصلی  خطو   فر ی  27/6  ،از  خطو   از  و  خطو   درصد  3/11  ،درصد  از  و   ،

 . است درصد  8/8صنعتی و مانوری 

 

 1399 سال  در کشور کل نوحی و مقایسه آن با  ناحیه خراسان آهنراه  خطوط جدول طول .21 جدول

 )بر حسب درصد(  سهم استان از کشور
 خراسان رضوی  کل کشور 

 طول خطوط )کیلومتر(  )کیلومتر( طول خطوط   سال

 اصلی  فرعی و مانوری صنعتی و تجاری  اصلی  فرعی و مانوری صنعتی و تجاری  اصلی  فرعی و مانوری صنعتی و تجاری 

8/8  3/11  27/6  1171 2141 11728 103 242 735 1399 

 کشور   نقل ریلیوحمل  آماری  سالنامه:  منبع

 

از    است که ایستگاه    47  واقع در محدوده استان خراسان رضوی   آهنراههای  ایستگاهتعداد  ،  ذیل  نقشه مطابق  

تعداد نظارت    23،  این  تحت  مشهد،    آهنراهایستگاه  شهرستان  مرکزیت  به  خراسان  تحت    3ناحیه  ایستگاه 

شرق    آهنراهنظارت   و    1شمال  شاهرود،  شهرستان  مرکزیت  نظارت    21به  تحت  به    آهنراهایستگاه  شرق 

میمر طبس  شهرستان  سایت    باشند.کزیت  شامل  بارگیری  و  تخلیه  سایت  سه  تعداد  مسیر  این  در  همچنین 

خانگیران" راه  "پالایشگاه  در  سایت  واقع  خراسان،  ناحیه  فولاد"آهن  توسعه  سایت    " احیا  معدنی  "و  مجتمع 

راه" سنگان در  ناحیه واقع  گرفته  آهن  قرار  موقعیت  اند.  شرق  زیر  محدوده  ایستگاهنقشه  در  واقع    آهنراههای 

  15آهن، بین های راهلازم به ذکر است  موما  فاصله بین ایستگاه .دهدمیرا نشان  1399در سال  خراسان  ناحیه

 .باشدمیکیلومتر  25تا 
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   1399در سال    رضوی خراسان واقع در استان  آهنراه های نقشه موقعیت ایستگاه .31 نقشه 

 جمهوری اسلامی ایران   آهنراه   شرکت:  منبع

شار باشد بلکه صرفا  یك سایت تخلیه و بارگیری است.  پالایشگاه شهید هاشمی نژاد یا پالایشگاه گازی خانگیران، ایستگاه نمی  توضیح:
و انت

ناد 
 است
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وسایل   یکی گفته   ایقطار حومه  .هستند  1ایحومه  قطارهای  ریلی  سیستم  ، مومی  ونقلحمل  از  قطاری  به 

 50بین    ایحومه، مناطق اطراف و حومه آن تردد دارد. سر ت قطارهای  هاشهرککه بین مرکز شهر و    شودمی

  سفرهای  برای   موما   هاسیستم  این  باشدمیکیلومتر    15تا    آن معمولا   هایفاصله بین ایستگاهکیلومتر و    200تا  

  های یستگاها  از فواصل  بیشتر  نیز  آن  های ایستگاه  فواصل   و  گردندمی  طراحی  سیستم مترو  سفرهای  از  ترطولانی

  زندگیشان،  محل  و  شهر  مرکز  در  آنها  کار  محل  که  کنندمی  استفاده   ایحومه  قطار  از  افرادی   معمولا   است.  مترو

  مسافر   جایی انبوهجابه  هدف  با   مناسب  تجهیزات  بودن  دارا   ها باسیستم  این  در دنیا  امروزه  .باشد  حومه  مناطق

  قطارها  این  تا از  کنندمی   تشویق  را  مردم  شهری  ونقلبرنامه ریزان حمل  و  مدیران  و  گیرندمی  قرار  استفاده  مورد

 (. 1380حسینی،   استفاده نمایند )سید

 :(1400)خبرگزاری کار ایران، شهریور   باشند از جملهدارای مزایایی می  ایحومهقطارهای 

 بزرگتر بودن نسبت به مترو و فراهم آوردن فضای بیشتر برای نشستن  •

 برنامه زمانی مشخص و از پیش تعیین شده دارای  •

 امنیت بالا نسبت به دیگر وسایل نقلیه  •

 بسیار مقرون به صرفه  ایهزینه •

رسانی    ای حومهقطارهای    ترینمهماز   خود خدمت  مسافرین  به  و  دارند  وجود  در کشور  حاضر  حال  در  که 

تهرا  کنندمی قم  تهران،  تهران، کرج  تهران، هشتگرد  قزوین  بالعکس  در مسیرهای  و  این مسیرها  باشندمین   .

-به، مسافران بسیار زیادی هم در طول روز جاباشندمیدر بین این مراکز    وآمدرفت لاوه بر اینکه با ث سهولت  

قزوین به تهران، قطاری بدون توقف    ایحومهشهری دارند. قطار  های ترافیك در کاهش  ای  مدهجا کرده و سهم 

 . (همان) باشد می کشور ایحومه قطار   ترینموفق نیشابور –مشهد  ایومهحتا مقصد و قطار  مبدأاز 

ای  وجود قطار حومه ،نقل ریلیوهای استان خراسان رضوی در حوزه حملیکی از مزیتطور که بیان شد همان

بوده و در مجموع کیلومتر    112. مسیر این قطار از ایستگاه سرخس تا ایستگاه مشهد به طول  باشدمیدر استان  

 مشخص شده است.   بوری از آنهای  . در نقشه زیر مسیر این قطار و ایستگاهکندمیایستگاه استان  بور  10از 

 

 
 کیلومتر(  112)طول:   ای استان خراسان رضوینقشه مسیر قطار حومه .6 شکل

 1400آهن جمهوری اسلامی ایران،  : شرکت راهمنبع
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 استان خراسان رضوی   سوانح ریلی  یبررس  -6-1-6-2

است. صرفه جویی در   ها ونقل ایمن همواره مورد توجه دولتهای حملآهن به  نوان یکی از سیستمتوسعه راه

ونقل ریلی  های حملو جابجایی زیاد مسافر از مزیت مصرف انرژی و سوخت، کاهش آلودگی هوا، حمل انبوه کالا 

خورشیدی    1227آهن در ایران به دوره قاجار در سال  برداری موفق نخستین راه  است. پیشینه ساخت و بهره

از  1848) بندر میلادی(  به    از   یکی  ریلی   سوانح  تاکنون  زمان   آن  از  گردد؛بازمی انزلی  بندر  و پیربازار  رشت 

ونقلی بسیار  حوادث ریلی نسبت به دیگر شقوق حملبا این حال،  .  است  بوده   آهنی  مسیر  این   مهم  های چالش

می نشان  این  و  است  حملکم  مختلف  شقوق  در  بیشتری  سهم  ایمنی  بخش  در  این صنعت  دارد.  دهد  ونقل 

تواند در کاهش  بودن می  آهن در صورت فراگیر شدن در کشور به همراه توسعه ناوگان  لاوه بر سریع خطو  راه

دهد، ایمنی  ای و مرگ و میر در کشور نقش بسیار مهمی ایفا کند. استاندارهای جهانی نشان میتصادفات جاده

برابر بیشتر از جاده است و این استاندارد در کشوری مانند ایران که    25ونقل ریلی در سطح جهان  شبکه حمل

 .  ای است، بالاتر از این میزان استجادهترین  لت مرگ و میر در آن تصادفات مهم

  اثرات   اساس   بر  بندی   دسته  اگر .  شود  انجام   آنها  وقوع   لل   یا   اثرات   اساس   بر  تواندمی  ریلی   سوانح  بندی دسته  

  خط،  از  خروج   ،(حیوانات  یا   پیاده    ابر  ریلی،  غیر  نقلیه   وسایل   با )  ریلی   غیر   برخورد  ریلی،   برخورد  باشد،  سوانح

میا   نوانبه    سوزی  آتش  و  ها انسان  به  صدمه برشمرده  سوانح  مختلف  دستهنواع  این  اساس  بر  بندی،    شود. 

ترین نوع از سوانح ریلی است که به دلایلی همچون خرابی و فرسودگی خطو  شبکه و  »خروج از خط« شایع

می رخ  طبیعی  و  وامل  انسانی  خطای  میناوگان،  که  داشت  توجه  باید  ردهد.  با  دستورالعملتوان  های   ایت 

استاندارد، نگهداری و تعمیرات وسایل نقلیه ریلی و همچنین پایش مداوم خطو  شبکه، بروز این نوع سوانح را  

هایی همچون خطای انسانی، نقص در زیرساخت و ناوگان، بار  کاهش داد. اما از نگاه دلایل وقوع، سوانح به دسته

توان گفت خطای  شوند. به صورت کلی میبندی می  الث تقسیمیا مسافر حمل شده ریلی و همچنین شخص ث 

آهن کشورهای در حال توسعه  ویژه در راه  های دنیا بهآهنترین  امل بروز سوانح ریلی در بیشتر راهانسانی اصلی

راه در  آن،  دنبال  به  نیست.  مستثنی  قا ده  این  از  نیز  ایران  که  کمك  آهناست  به  که  دنیا  پیشرفته  های 

مختلف ریلی به حداقل رسیده است، سوانح کمتری به دلیل    های نوین، دخالت نیروی انسانی در  ملیاتوریفنا

دهد. یکی دیگر از  وامل بروز سوانح، نقص در زیرساخت و ناوگان ریلی است. نقص  بروز خطای انسانی رخ می

می را  ریلی  زیرساخت  ریلی، سوزندر  بخش خطو   چند  به  تجهیزات توان  همچنین سیستم  ها،  و  های  برقی 

 لائمی تقسیم کرد. بهترین راهکار برای جلوگیری از این دست سوانح، تعمیر و نگهداری هوشمند و پیشگیرانه  

  چه در بخش زیرساخت و چه در بخش ناوگان است. تعمیر و نگهداری پیشگیرانه نیازمند تجهیزاتی است که به

را   ناوگان  و  زیرساخت  وضعیت  مداوم  میصورت  دادهپایش  از  استفاده  با  سپس  و  این  کنند  خروجی  های 

ایده زمان  آنها،  تحلیل  و  میتجهیزات  مشخص  تعمیرات  انجام  ملیات  برای  هزینه آل  ترتیب  این  به    شود. 

موقع، نیاز به تعمیرات اساسی    شدت کاهش خواهد یافت و از طرفی به کمك تعمیرات جزئی و به  تعمیرات به

از سرویس خارج شدن طولانی   طولانی که سبب مسدودی   و  ناوگان می  مدت خطو   بود مدت  نخواهد    شود، 

 (. 1401، ونقلصنعت حمل یلی تحل ی شبکه خبر -)سایت تین نیوز  
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نیشابور،   1382ماه    بهمن در خیام  ایستگاه  نزدیکی  در  قطار  یك  انفجار  دنبال  از    350به  را  خود  جان  نفر 

،  سمنان در اثر برخورد دو قطار در حوالی ایستگاه هفت خوان 1395اه م  آذر یعنی درسال بعد،  13دست دادند؛ 

و    47 کشته  شدند؛  103نفر  مصدوم  بیل   1401ماه    خرداد نفر  دستگاه  یك  با  یزد  به  مشهد  قطار  برخورد 

فوت   به  منجر  مصدومیت    14مکانیکی،  و  ریلی کشور    86نفر  سوانح  مرگبارترین  سانحه،  سه  این  به  نفر شد. 

 .)همان(  آیندحسا  می

ونقل ریلی، از  در حالی اتفاق افتاد که به گفته کارشناسان حمل  1401  یزد سال   -حادثه قطار مسافری مشهد

به  این  ابتدای   به طور متوسط هر چهار روز یك  گونه سال تاکنون سوانح ریلی متعددی رخ داده است؛  ای که 

انضباطی  ترین دلیل تکرار سوانح را بیونقل ریلی، مهماسان حملدهد. کارشنسانحه در شبکه ریلی کشور رخ می

ونقل ریلی تا پیش از این، انتظام نهادهای  دانند؛ آنها معتقدند فرهنگ حاکم بر حملآهن کشور میدر شبکه راه

آن  آن به سیستمی تبدیل شد که ارکان    رنگ شد و شاکله  نظامی را داشت اما رفته رفته این خود انضباطی کم

، چهار واگن در نخستین روز خرداد در ورودی  1401 به  نوان نمونه فقط در خردادماه سال  کنند منظم کار نمی

خرداد دو واگن باری در »بلاک مرزداران ربا  شرف« از خط خارج    18ایستگاه »تنگ منجر« از خط خارج شد؛  

ا بیل مکانیکی برخورد کرده و از ریل خارج  ریزو ب  -آباد یزد در بلاک  باس -خرداد قطار مسافری مشهد 18شد؛ 

باری در مسیر مشهد  22شد.   نیز یك قطار  با ث شد تردد    -خرداد  این سانحه  از ریل خارج شد که  سرخس 

توسط  که  یزد    -قطارهای مسافربری در این مسیر تا سا اتی لغو شود. در گزارش سانحه قطار مسافری مشهد

راهکارهای  شده،  تهیه  و    کمیسیون  مران  پیشنهادها  بندی،  جمع  است.  شده  پیشنهاد  مناسبی  اصلاحی 

ارائه شده در   به طور کلی می  گزارشاین  راهکارهای  ایمنی شبکه که  افزایش  به  کشور    ونقل ریلیحمل  تواند 

 )همان(:   به شرح زیر است کمك کند 

راه - نظارتی  بهضروری است در ساختار  نظر جدی  تأکید می  آهن تجدید  و  آید  قراردادهای  گ مل  ردد که 

پروژه در  نگهداری  و  ریلی تعمیر  به حساسیت  های  توجه  با  با  و  اجرایی کشور  و  فنی  نظام  اساس  بر  آنها  های 

 استفاده از دستگاه نظارت و ناظر مقیم، کنترل و مدیریت گردد.

آهن باید  راهنظارت فعال بر آموزش و نظارت جدی بر  ملکرد مأموران و کارکنان سیر و حرکت در مجمو ه   -

سازی و    مورد توجه قرار داشته باشد. نصب دوربین کنترلی در کابین، آموزش مؤثر، مداوم و به هنگام، فرهنگ

 تشویق و جریمه مؤثر برای لوکوموتیورانان، مورد تأکید قرار دارد.

برگه - خطای  با  همراه  و  دستی  صفحهمبادله  چند  و  متعدد  بسیار  احتیا   دقت  های  و  دم  احتمالی  ای 

سازد. ارتقای سامانه کنترل خودکار  ادث در آینده فراهم میوبرای ایجاد ح  ی راهبران قطار،  ملا  فضای مناسب

به شکلی که بتواند صدور احکام احتیا  در آن درج گردد، مورد تأکید است. در این زمینه وجود   (ATC) قطار

 استقرار یافته، تسهیل کننده شرایط فوق است. (ATC)  قطارآهن و سامانه کنترل خودکار  بستر آماده در راه

آهن نیازمند ا مال مدیریت منضبط و تخصصی، بازتعریف قوانین، گسترش نظم  مجمو ه پیچیده شرکت راه -

سازی گسترده داخلی برای حصول مجدد نظام مورد نیاز است. در    دقیق و کنترلی جدی و آموزش و فرهنگ 

در آینده ضروری است. از این   ص و تجار  ویژه مدیریتی برای جلوگیری از وقوع حادثهاین امر رویکردهای خا 
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های مدیریتی، نیازمند اشراف ویژه تخصصی و آهن،  لاوه بر تواناییهایی مانند شرکت راهرو مدیریت مجمو ه

 آهن نقض گردیده است.باشد که در شرایط فعلی شرکت راهتجار  مؤثر در این حوزه می

آهن و با بالاترین سطح اختیار در ستاد و  برگزاری جلسات ارتقای ایمنی با حضور مدیران ارشد شرکت راه -

مناطق و پیگیری مصوبات آن تا حصول نتیجه و نیز ایجاد نهادی مستقل از شرکت که مسئولیت تنظیم و  

 کنترل مقررات را داشته باشد، مورد تأکید ویژه است.

ای و نیز تدوین مناسب ساختار تشکیلاتی مدیریت بحران، تدوین سند آمادگی و  قهبرگزاری مانورهای منط  -

بحران  با  راه (EOP)  مقابله  بحران،    آهن، پیشدر شرکت  قطار  ملیاتی زمان  و  استقرار هلیکوپتر  و  بینی 

 ضروری و  اجل است. 

راه  تا  است   ضروری  - مدیریت  الی  نیاز،  مورد  تخصصی  انتصابات  ایضمن  در  به  آهن  نزدیکی  و  ارتبا   ن 

 جدی است.  ی ها ملیات و مدیران  ملیاتی، اقدامات جدی انجام داده چراکه در این رابطه دارای چالش

به وجود بخش - بحرانی در شبکه خطو  حملبا  نایت  نیاز  های  آور  الزام  به صورت  ریلی کشور که  ونقل 

اف  ضمن  تا  است  ضروری  دارند،  سازی  ایمن  به  مبرم  و  سال  اساسی  در  شده  داده  تخصیص  ا تبار  زایش 

راه  1401 نگهداری خطو   و  نوسازی  بهسازی،  ارتباطات،  به  و  لائم  نوسازی  و  بهسازی  و    آینده   در آهن 

ط با  نوان  جدید  حملرطرحی  خطو   شبکه  بحرانی  نقا   حذف  و  سازی  ایمن  کشور  ح  ریلی    به ونقل 

بخش بودجه  مرانی  هایطرح بتوان  تا  گردد  اضافه  کشور  خطو   کل  نگهداشت  آور  الزام  و  بحرانی  های 

 شبکه ریلی کشور را ساماندهی نمود.

 : تدر ادامه آمده اس 1401ریلی استان خراسان رضوی در سال   فهرست حوادث

خرداد از ریل خارج شد. مسیر    22سرخس روز    -: یك قطار باری در مسیر مشهد1401خرداد    22 •

قطارهای    -ریلی مشهد تردد  تا سا اتی  و  آسیب شد  باری دچار  قطار  این  دلیل خروج  به  سرخس 

 مسافربری در این مسیر لغو شد.

یزد در حال حرکت در مسیر خود بود    -قطار مسافربری طبس   صبح،   5:30: سا ت  1401خرداد    18 •

 طبس از ریل خارج شد. 85که در نزدیکی ایستگاه  باس آباد و کیلومتر 

، تعداد دو واگن باری در بلاک مرزداران ربا  شرف از خط خارج  13:40: سا ت  1401خرداد    18 •

 شد.

سا ت  1401اردیبهشت    7 • ی  3:  خط،  کفش  برنداشتن  به  لت  با صبح  قطار  از  واگن  در  رك  ی 

قطار مسافری و مجمو ا     25ایستگاه آبگرم در محور خراسان از خط خارج شد که منجر به تأخیر  

 سا ته قطار شد.  70توقف بیش از 

لکوموتیو  1401  فروردین  7 • از ظهر    بعد  1628و    1537با دو دستگاه    1607و   1520: دو دستگاه 

ایستگاه مشهد برخورد کردند که منجر به خسارت جدی    روز هفتم فروردین در تقاطع سوزن وردی 

 به دو لکوموتیو و خسارت به بدنه دو لکوموتیو دیگر شد. 
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  از حوادث   بر نیمی   بالغ   وقوع   امل  انسانی   نیروی  خطای  همواره  مطرح شده  سوابق  و   حوادث   آمار  به  با توجه

.  رفت  خواهد  فراتر  میزان   این   شود،  نظر گرفته  در  انسانی    وامل  غیرمستقیم   نقش  چنانچه  و  است   آهنی بوده  راه

 دارند.  قرار  بعدی یهارتبه در و واگن خط  امل

 (:1388و همکاران،  سوانح )اویسی بروز در  انسانی نیروی  یرتأث تشدید  لل

 امور  نظارتی بخش و   ملیاتی   در  انسانی نیروی به آهنراه زیاد   اتکای -

 بازدیدها  و بازرسی و حرکت و سیر از  بسیاری سنتی و  مکانیزه غیر  انجام  -

   دنیا روز مکانیزه و خودکار  های یستمس  برخی فقدان  -

 محورها  برخی در الکتریکی  لائم هاییفرسودگ  -

   خطو   و بازدید یهاپست در خرابی تشخیص و بازدید  تجهیزات فقدان  -

 کافی  آموزش  دم   و انسانی  نیروی کمبود  -

   اجرایی  هاینامهیینآ  و مقررات در  کمبود   و ضعف -

 استان خراسان رضوی یی هوا ونقلحمل تی وضع  ی بررس -6-1-7

 استان خراسان رضوی و درجات آنها  های فرودگاهتعداد    -6-1-7-1

دو فرودگاه مرز هوایی  ،  (مشهد )فرودگاه    المللیفرودگاه بین  یكاستان خراسان رضوی دارای  در حال حاضر  

و ناوبری    هافرودگاه)شرکت    باشدمی  ( گناباد  فرودگاه)  در حال بهره برداریفرودگاه    یك و    ،( سبزوار و سرخس)

 .(1400هوایی ایران، 

این فرودگاه دارای دو باند و   .است کشور های فرودگاه  ترینپرترافیك  از  یکی  مشهد نژاد  هاشمی شهید فرودگاه 

و   )داخلی  پایانه  حدود  المللی بیندو  فرودگاه  این  مسافر  پذیرش  ظرفیت  است.  )حدود    7/7(  نفر    5میلیون 

پایانه داخلی و حدود   نفر  پایانه خارجی(    7/2میلیون  نفر  ناوبری هوایی    هافرودگاه)شرکت    باشد میمیلیون  و 

امام   خاطر  به  ها تعطیلی  و  نوروز   ید   ایام  در   مخصوصا   فرودگاه   این  (.1399ایران،   (  ع)  رضا  وجود مرقد مطهر 

  هاشمی  شهید  . شایان ذکر است فرودگاهباشدمیخارجی بسیاری    و  ایرانی  گردشگران  و   زائران  وآمدرفت  محل

به    المللیبینبنابراین فرودگاه    گردید.  متصل  مشهد  مترو  یك   خط  به  1394  مهر  در  مشهد  نژاد از  مشهد  غیر 

 دسترسی دارد. نیز مترو  بهوسایل نقلیه  مومی ا م از تاکسی و اتوبوس دسترسی به 

و   هوایی  مجاز  مرز   به  نوان  که  سبزوار  شهر   در  است  فرودگاهی  سبزوارشهدای    فرودگاه  شده    به  شناخته 

سال    در  نفر  هزار  255  مسافرپذیرش    ظرفیت  دارایاین  است.  گردیده    افتتاح   1382  بهمن  18  در  رسمی  صورت

    (.1399و ناوبری هوایی ایران،  ها فرودگاه)شرکت  باشد میدارای یك باند و یك پایانه بوده و 

است و   سرخس  اقتصادی  ویژه  منطقه  به  یردولتی بوده و متعلقغمالکیت فرودگاه سرخس  شایان ذکر است  

   . ندارد  مومی امکانات لازم را برای خدمات دهی به بخش  

فرودگاهپرواز  باند    یك  با کاشمر    مدرس  شهید  سبك   و  سبك  فوق  فرودگاه    خصوصی   بخش  سبك  به  نوان 

  مرکزیت  در   کاشمر  کیلومتری  40  و   حیدریه   تربت   کیلومتری   20  در   ولات مه    شهرستان  بین   ای منطقهدر    کشور 
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  فرودگاه  این  .(1399)خبرگزاری جمهوری اسلامی ایران،    قرار دارد  رضوی  خراسان  استان   جنوبی  شهرستان   10

حاضر   حال  منطقه  در  بودن  خیز  زلزله  دلیل  رسانی  به  خدمت  نجات  و  امداد  باند  به  نوان  .  کندمیبیشتر 

در    کیلومتر(،  100)فاصله حدود  به دلیل نزدیکی به فرودگاه در حال بهره برداری گناباد    همچنین این فرودگاه

 .  شرایط فعلی توجیه ارائه خدمات  مومی را ندارد

فاصله  گلبهار   در شهر   1390  سال   ماه  آذر  در  ت شخصییک با مال   گلبهار   تفریحی   فرودگاه    کیلومتری   35  در 

  و   شودمی  ارائه  گردشگری  تورهای  به  پروازی  خدمات  فرودگاه،  این  شایان ذکر است در  .شد  افتتاح   مقدس  مشهد

به    .شودمی  برگزار  نیز  آموزشی    لمی  اردوهای  آن،  در  همچنین.  است  آزاد   موم  برای  تفریحی  پروازهای لازم 

باشد و امکانات ارائه خدمات  مومی  ایران نمی  هوایی  ناوبری  و  هافرودگاه  ذکر است این فرودگاه زیر نظر شرکت

 . (1400، )فرودگاه گلبهار  )جابجایی بار و مسافر( را ندارد 

رضوی  استان  ملیاتی  های فرودگاه در  هواپیما به دهیسرویس برای زمینی خدمات تمامی خراسان 

 برای پذیرد.می انجام  داخلی هایوسیله شرکت به یهتلدار و چارتری خدمات مسافری، خدمات )هندلینگ(،

 مسافرت  ونقلحمل خدمات  دفاتر ،هوایی ونقللحم  هایفروش شرکت دفاتر بر  لاوه بلیت فروش خدمات  ارائه

امام  المللی شهید  بین  فرودگاه.  اندفعال هوایی نیز فرودگاه مهرآباد و  از  بعد  از نظر  ملکرد  نژاد مشهد  هاشمی 

  فرودگاه  یكدر حال حاضر در استان خراسان رضوی    لازم به ذکر است  ترین فرودگاه کشور است.خمینی، بزرگ

حال   برداری در  )فرودگاه    بهره    لحاا  به  خود  موقعیت  و  جمعیت   به  توجه  با  سبزوار  شهرستان  .(گناباد است 

  بردسکن،  اسفراین،  کاشمر،  نیشابور،)  شهرستان   9  با   جواری هم  و   دانشگاهی  و  تجاری   کشاورزی،  های ظرفیت

   نوان  به  هوایی  مهم   مسیرهای  در  گرفتن   قرار  همچنین   و(  ششتمد  و  داورزن  خوشا ،   جغتای،   جوین،

  منطقه  پیشرفت  در مؤثری بسیار  نقش تواندمی آن فرودگاه  کشور، غر  -شرق  و جنو  -شمال  اصلی کریدورهای 

  شهید  المللیبین  فرودگاه   به  سبزوارشهدای    فرودگاه  نزدیکی  به  توجه  با  نماید.  ایفا  رضوی  خراسان  استان  غر 

  فرودگاه  این   لازم   های زیرساخت  شدن   فراهم  صورت  در  مناسب،  وهوایآ   از   برخورداری  و  مشهد   نژاد  هاشمی 

-در نقشه زیر موقعیت فرودگاه   نماید.  نقش   ایفاء   مشهد   فرودگاه(  پشتیبان )  احتیاطی   فرودگاه   به  نوان   تواندمی

 داده شده است.نمایش  1400های استان خراسان رضوی در سال 
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 استان خراسان رضوی   های فرودگاه  موجود  هوایی  خطوط  -6-1-7-2

ابتدای   مشهد  نژاد  هاشمی  شهید  المللیبیناز بین دو فرودگاه فعال استان خراسان رضوی، فرودگاه   سال    از 

و    32دارای    1398 داخلی  پروازی  جد  16مسیر  شرح  به  خارجی  پروازی  زیر  امسیر  فرودگاه  )   باشد میول 

 .  (1400، نژاد مشهد هاشمی  شهید المللی بین

 

   مشهد نژاد   هاشمی شهید  المللیبین   فرودگاه حال حاضر  داخلی پروازی  جدول مسیرهای .22 جدول
 ی داخلمسیر پروازی  ردیف  مسیر پروازی داخلی  ردیف 

 زنجان  17 آبادان  1
 ساری  18 اردبیل 2
 سمنان  19 ارومیه  3
 شیراز  20 اصفهان  4
 فارس(    سلویه )فرودگاه خلیج 21 اهواز  5
 قشم 22 ایلام  6
 کاشان  23 بندر باس  7
 کرج )فرودگاه پیام(  24 بوشهر  8
 کرمان  25 بیرجند  9
 کرمانشاه  26 تبریز 10
 کیش 27 (خمینی  امام   فرودگاه  -مهرآباد  فرودگاه)تهران   11
 گرگان  28 چابهار  12
 ماهشهر  29 خرم آباد  13
 نوشهر  30 رشت  14
 همدان  31 زابل  15
 یزد 32 زاهدان  16

 1400  مشهد،  نژاد  هاشمی  شهید  المللیبین   : فرودگاهمنبع

 

 1398سال   ابتدای از مشهد نژاد  هاشمی  شهید المللی بین   فرودگاه  پروازی خارجی جدول مسیرهای .23 جدول

 مسیر پروازی خارجی  ردیف  مسیر پروازی خارجی  ردیف 

 قندهار 9 آدانا  1

 کابل 10 استانبول  2

 کویت 11 بغداد  3

 لاهور 12 بیروت  4

 مسقط  13 بصره  5

 مزارشریف  14 دبی 6

 نجف 15 دوحه  7

 هرات  16 شارجه  8

 1400  مشهد،  نژاد  هاشمی  شهید  المللیبین   : فرودگاهمنبع
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)فرودگاه شهدای سبزوار،    به شرح جدول زیر دارد فرودگاه شهدای سبزوار در حال حاضر صرفا  دو پرواز از نوع داخلی  

1400 .) 

 
   سبزوار شهدای فرودگاهحال حاضر   یداخل پروازی  جدول مسیرهای .24 جدول

 مسیر پروازی داخلی  ردیف 

 تهران  1

 کیش 2

 1400  سبزوار،  شهدای  : فرودگاهمنبع

 

 های استان خراسان رضوی سوانح هوایی فرودگاه  -6-1-7-3

  افزایش  همچون مسائلی  به را امر  متخصصان نظر آن، حجم  ملاحظه قابل افزایش و هوایی  سفرهای از استقبال 

  ایمنی   مباحث  گردید  با ث   ویژهه  ب  هوایی  سوانح  وقوعه است.  کرد  معطوف  پرواز  ایمنی   زمینه   بالابردن  و   راحتی

  با  هوانوردی  صنعت   پیدایش   بدو  از   هوایی   سوانح  بروز   مقوله.  کند  باز  هوانوردی  محافل   در   را   خود   جای   پرواز

در    . است  بوده  همراه  صنعت   این   اندرکاران  دست بینجدیت  استانداردهای  سطح  اجرای  افزایش  برای  المللی 

های هواپیمایی کشوری از  وری منابع در صنعت هوایی به قدری ضروری است که سازمان  مدیریت ایمنی و بهره

ریزی شده و جهانی در سطح مطلوبی ر ایت و    های برنامه، استانداردهای خود را بر اساس ممیزی2010سال  

می سیستم  پیاده  . دنکنا مال  پیشسازی  رویکرد  با  ایمنی  یکپارچه  مدیریت  نوین  بههای  و  کارگیری  بینانه 

است مؤثر  هوانوردی  ایمنی  وضعیت  بهبود  در  کنترلی  و  نظارتی  در    .اقدامات  ایمنی  بالای  سطح  به  دستیابی 

تأکید بر فرهنگ ایمنی  جانبه و توسعه یکپارچه در تفکر مدیریت و در پی آن    پروازها نیازمند توجه ویژه همه

به    .ستا مهم  این  که  است  هوانوردی کشور ضروری  مجمو ه  کل  در  ایمنی  فرهنگ صحیح  ترویج  و  آموزش 

رسالت نهادهای پیشگام در حوزه مطالعات    .های ساختاری قانونی، منابع انسانی و مالی مناسب نیاز داردحمایت

های بهبود ایمنی  ها طرحاین سازماناست.    وزه ایمنی مبتنی بر هدایت و روشنگری در ح  ، میدانی و تحقیقاتی

مابین نهادهای نظارتی  هوانوردی را بر اساس طرح جامع ملی ایمنی کشور خود با مشارکت ایمنی هوانوردی فی

تأمین  تنظیم تولید  کننده،  و  ارائه  کنندگان  اپراتورها،  بهره  کنندگان،  خدمات،  و   دهندگان  هوایی  برداران 

منظور افزایش بیشتر ایمنی    المللی بههای بینهای تحقیقاتی و همچنین سازمانای، سازمانی حرفههااتحادیه

 .برندپیش می

تجاری  هوانوردی  ایمنی  بین (CAST)   تیم  تیم  متحده،  ایالات  هلیکوپتردر  ایمنی  ابتکار  (IHST)   المللی   ،

اری مهم ایمنی در سراسر جهان هستند. تیم  بخشی از نهادهای محرک و ابتک (ESSI)  ایمنی استراتژیك اروپا 

بین هلیکوپترایمنی  تلاش  (IHST)   المللی  که  است  جهانی  سازمان  نرخ یك  کاهش  برای  را  ساله  چند  های 

می رهبری  غیرنظامی  هلیکوپترهای  تیم   کند، سوانح  و    چندین  این  سوانح  کاهش  هدف  با  را  کلیدی  توصیه 

، مهندسان و همه ا ضای  هاتواند به مالکان، خلبانان، مربیان، تکنسینصدمات ارائه کرده و این پیشنهادات می

نصب دستگاه آموزشجامعه هلیکوپتری کمك کند.  بهبود  کابین خلبان،  فرود  های ضبط  مانور  به  های مربو  
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  ساز، بهبود  ملکرد   های اصلی، اضافه کردن مانورهای پیشرفته به آموزش شبیههمزمان با چرخش خودکار ملخ

ها، تأکید بر آگاهی از مسائل مهم در آموزش،  های استاندارد در زمان ر ایت محدودیتهلیکوپتر و آموزش رویه

آموزش رویه بومیتقویت  برنامه مدیریت ریسك  اجرای  و  برنامه مدیریت ریسك    های اضطراری  و  سازی شده 

 بود سطح ایمنی است.ها برای کاهش سوانح و افزایش و بهتوصیه ینتراز مهم یتویژه مأمور

  9/ 8دهنده کاهش    نتایج گزارش منتشر شده نشان  ،های هواپیمایی و هلیکوپتریانجمن شرکت  طبق ا لام

با   مقایسه  در  سال گذشته  برای  جهانی  هوایی  سوانح  نرخ  از    2020درصدی  که  هر    93/1به    2/ 14است  در 

درصد کاهش    66، معادل  2020نسبت به سال    2021در همین حال، تلفات در سال    .میلیون کاهش یافته است

 . یافته، اگرچه تعداد سوانح منجر به تلفات، ثابت مانده است

در  کشوری    هواپیمایی   ا لامی از سوی سازمان   (1401تا    1390)استان خراسان رضوی    یی هوا  انحوفهرست س

 ذیل آورده شده است. 

 4367سپهران با شماره پرواز     یماییشرکت هواپ   یمایصبح هواپ  6حدود سا ت  :  1401مرداد    15 •

نفر خدمه پرواز بدون مشکل در فرودگاه    7مسافر و    126آبادان به مقصد مشهد مقدس با    أاز مبد

رو نشستن  از  پس  و  آمده  فرود  تخل  31باند    ی مشهد  و  پرواز    یهراست  مراقبت  برج  کنترلر  باند، 

و دود را به خلبان متذکر شده و    ی اد  یرغ   یصدا   یما، قت به ارابه فرود هواپفرودگاه مشهد ضمن د

  یكچرخ شماره    یكلاست  یك  یدگیمتوجه ترک   ینی و پرسنل زمتوقف کرده    یل دل  ین خلبان به هم

 شدند.

  پس نجف به مشهد  از  آتا  هواپیمایی شرکت  6643 شماره پرواز  صبح 6 سا ت   حدود :1401 مرداد 8 •

  فضای   در  پرواز  ادامه  با  سوخت  کاهش  از  پس   و   شد  چرخ  لاستیك   ترکیدگی  دچار   برخواستن،  از

 .آمد فرود  مشهد  فرودگاه  باند  در  مجاز وزن به رسیدن و  مشهد تقر 

  نژاد   هاشمی  شهید  فرودگاه  از  که  618  شماره  به  آسمان  شرکت  مسافری  هواپیمای :  1401  مرداد  1 •

 به  کوتاه  پرواز   یك   انجام   از   پس  و  شد  لاستیك  ترکیدگی   دچار  کرد،  تیکاف   یزد  مقصد   به  مشهد

 . بازگشت مشهد فرودگاه 

  مبدأ  از  تابان  هواپیمایی   شرکت  7263  پرواز   شماره  با  هواپیمای   21:20  سا ت   در:  1401  تیر  22 •

  شامل )مسافر   163  و   پروازی   نفرخدمه   9  با  نجف   فرودگاه  مقصد   به   مشهد  نژاد  هاشمی   شهید   فرودگاه 

  با   سوخت  کاهش   از   پس  و  شد  چرخ  لاستیك  ترکیدگی  دچار  برخواستن،  از   پس(  پرواز  مکانیك  دو

  فرودگاه   باند   در   مجاز   وزن   به  رسیدن   و  مشهد   تقر    فضای   در   نیم   و  سا ت   یك  مدت   به   پرواز   ادامه

 . آمد فرود  مشهد

قشم ایر در    100هواپیمای فوکر    با مقصد مسقط  مان  به    پرواز مشهد بامداد    1: سا ت  1401تیر    8 •

  ی کشور  یمایی . سازمان هواپشوددچار ترکیدگی لاستیك می  شروع به خزشهنگام    فرودگاه مشهد 

   .نداشته است یدر پ   یجرح یا  یخسارت جان  یا یبآس یچسانحه ه ینا لام کرد ا
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هواپیمای  1401خرداد    12 •  391پرواز    یبرا  )هما(  یرانا  یاسلام  ی جمهور  یماییهواپ  یرباسا : 

در ح-مشهد هواپ  یناصفهان  روو    یماخزش  بر  پرواز  از  مشهد  یتاکس مسیر    یقبل  دچار    فرودگاه 

و   هواپسانحه شده  ترمز  هواپ  یماناگهان  و  فعال  م  یما ناخواسته  این  یمتوقف  بهسانحه  شود.   منجر 

 شود.میآن   ینسرنش 15مصدوم شدن 

به  لت  -مشهد  ینگ»بوئ  یرانیا  ین کاسپ  یمایی هواپ  6904پرواز  :  1400سال  دی    15 • اصفهان« 

ها با سطح آسفالت  پس از تماس چرخدر واقع،    .باند دچار سانحه شد  یشکستن قسمت چرخش رو

دچار نقص و لرزش نامتعارف شد و بر اثر آن ارابه    یما باند فرودگاه ناگهان ارابه فرود سمت چپ هواپ

برخورد کرد و با ث مشاهده جرقه از    به سطح باند  یكفرود سمت چپ جمع شده و موتور شماره  

 موتور شد.  یرونیمحفظه ب

حدود    :1397بهمن    26 • هواپ  یكصبح    11سا ت  منطقه    ی آموزش  یمایفروند  در  سبك  فوق 

حادثه دو نفر جان خود را از دست دادند.    ینکاشمر سقو  کرد که در اشهرستان    یهبهارروستای  

 است.   جهت آموزش در حال پرواز بوده یما هواپاین 

هنگام فرود در باند    یرقشم اشرکت    100فوکر    یمایهواپفروند    یك : غرو  جمعه  1396بهمن    27 •

به دل بهباز نشدن چرخ  یلفرودگاه مشهد  اما  آس  104  ها، دچار سانحه شد    یبی مسافر و خدمه آن 

 .یامدوارد ن

در فرودگاه گلبهار مشهد دچار سانحه    یز نوع آموزشسبك افوق  یمایفروند هواپ  یك :  1396آبان    8 •

ا ت  یماهواپ  ین شد.  از  انتها  آفیك پس  در  در ط  ی و  کرد.  گلبهار سقو   فرودگاه  حادثه    ین ا  ی باند 

 . خلبان و کمك خلبان آن مصدوم شدند

هواپ  یك:  1394بهمن    8 • د  یمای فروند  هواپ  83  ی ام  به  باند    یمایی متعلق  از  فرود  هنگام  زاگرس 

 . نداشت یسانحه تلفات جان  یناه مشهد خارج شد. افرودگ

هواپ1393یبهشت  ارد  20 • هواپ  100فوکر    یمای:  فرودگاه    یماییشرکت  مشهد  ازم  از  که  آسمان 

بود در سا ت    المللی ینب دل  13:10زاهدان  درخواست   یل به  باز شدن چرخ سمت چپ  قب   دم 

  المللی ینحالت اضطرار در باند فرودگاه ب  بهچرخ بسته    یك کرد و به ناچار با وجود    یفرود اضطرار 

شد    یدگیآن دچار ترک  یكاز باند پرواز خارج و لاست   یماهواپ  ینا  ینکهزاهدان فرود آمد و با وجود ا

 یدند. د  یبتن آس 9حادثه تنها   ینپرواز جان سالم به در بردند. در ا  ینمسافر ا 113اما همه 

برا  یك :  1391  آبان  24 • تصادف    ی امدادرسان  یبالگرد    در محدوده »ملك  بوسینیم   یك به حادثه 

بالگرد حامل پنج مصدوم حادثه تصادف بود که در منطقه    ینآباد« به محل حادثه ا زام شده بود. ا

  ینان سرنش یسانحه شد و سقو  کرد. تمام  ر مشهد دچا یطالقان  یمارستان ب یکی  ر « در نزد  ین»خ

 دادند.  بالگرد جان خود را از دست  ینا

هواپ1390  یورشهر  12 • هواپ  یرباسا  یمای:  در    یمایی شرکت  بود  مشهد  تهران  ازم  از  که  ماهان 

به هنگام    یماهواپ  ینا  در واقع   مشهد دچار سانحه شد.  نژادیهاشم   یددر فرودگاه شه  22:30سا ت  
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  یند. افرود آم   ی چرخ جلو، با مشکل مواجه شد و به سخت  یدگیفرود در باند فرودگاه به  لت ترک

 شدند.   یاز مسافرها دچار جراحات یبرخ ی در برنداشت ول یتلفات جان  یشامدپ

  سر ت  در   و(  شدن  بلند  از  قبل )   پرواز  برای  باند  روی   هواپیما   خزش  هنگام   به  رویدادها  این   از  زیادی   تعداد

  به   توجه  با  و  اندبوده  پرواز  به  موظف  هادستورالعمل  برابر  خلبانان  که  است  شده  حادث  هاچرخ  و  هواپیما  بالای

  وزن  کاهش   و  سوخت  سوزاندن  برای  ثابت  ارتفاع  حفظ   به  مجبور  خلبان   مرحله،  این   در  هواپیماها  زیاد  وزن

  پروازهای  از  برخی  در  کشوری  هواپیمایی  سازمان  حوادث  و  سوانح  بررسی   دفتر  ا لام  طبق.  است  شده  هواپیما

  در   زمان  ذخیره  یا  و  خارجی  هایایستگاه  در  کم   سوختگیری  منظور  به  که  است  شده  مشاهده   داخلی  و  خارجی

  رفتار   این .  کنندمی   اقدام   بعد   مسیر  برای  اضافه   سوخت  حمل   درخواست  به  نسبت  خلبانان   مقصد،   های ایستگاه

  دریا  سطح   از  زیاد  ارتفاع   و  گرما   شرایط.  است  مجاز  هواپیما   مجاز   وزن   بیشترین  ر ایت  صورت   در   صرفا  

  این  وقوع  بر   لاوه  که  داشته  تأثیر  رویدادها  وقوع  در  مستقیم  طور   به  مشهد  فرودگاه  ویژه  به  کشور  هایفرودگاه

.  شودمی  راندمان  محدودیت  موجب  و  شودمی  فرض  نیز  هواپیماها  موتورهای  برای  مخاطره  یك    نوان  به  حوادث،

  باند  روی   نقاشی   کیفیت   که   دهد می  نشان   کشوری  هواپیمایی   سازمان   حوادث  بررسی   هایگزارش  همچنین 

  وزن   در  را   هواپیماها  های چرخ  لاستیك   که   آورده  وجود  به  هایی برجستگی  و  نبوده  مناسب  مشهد   فرودگاه   اصلی 

 . سازدمی مشکل دچار   زیاد سر ت و

 دهد: نشان می 2021در سال  کشور  یهوانورد یمنی گزارش  ملکرد انتایج  

 2020نرخ سوانح در سال  یکن کاهش داشته ل  2020نسبت به سال  2021کشور در سال  هوایی  نرخ سوانح -

با وزن برخاست بالاتر از    ی تجار  یماهایموضوع مربو  به هواپ  ین داشته که ا  یشافزا  2019سال    به  نسبت

به    یازای سوانح نو منطقه  یکشور نسبت به نرخ جهانهوایی  نرخ سوانح    یاست، به طور کل  کیلوگرم  5700

ب پروازهایشتری داردبهبود  به تعداد  با توجه  بر طبق    ی.  خروجی کشور، در حال حاضر نرخ سوانح هوایی 

   .باشددر سامانه سوانح ایکائو صفر می شده  اطلا ات ثبت

سال  ثبت شده بود و    05/0 دد    یحادثه جد  8تعداد    یراب  2020کشور در سال  هوایی    ی نرخ حوادث جد  -

سازمان ثبت شده    یمنی ا  یداد رو  ی ده  در سامانه گزارش  ی حادثه جد  15تعداد    یبرا  09/0نرخ    نیز  2021

کما    وخامت داشته است.  2020نسبت به سال    2021سال    یشاخص نرخ حوادث جد  یبترت  این  است. به

 به بهبود دارد. یازشاخص ن ینمنطقه و جهان، ا یبا نرخ حوادث جد مقایسه در  ینکها

 مقدار  یلادی م  2020با سال    یسه در مقا  2021در سال (  MACیی )از هشدار برخورد هوا  ینرخ حوادث ناش   -

حوادث ناشی از هشدار برخورد  دارد. شاخص  ین در ا یمنی نامناسب ا یتوضع  نشان از داشته و  یش افزا 06/0

ب نزدیکی  از  است  وس  یشهوایی  بارت  دو  حد  مؤلفه  یلهاز  که  فضا  در  در    مربو   هایپرنده  آن  به 

  جواری هم معروف است. در صورت بروز یز جواری ناند و این رویداد به همایکائو تعریف گردیده یاستانداردها 

  آن بایستی  یصهر یك از خلبانان وسایل پرنده که متوجه رویداد گردد و یا کنترلر پرواز، در صورت تشخ 

  یو یا رادارها   یماهای موجود در هواپاطلاع رسانی کنند. دستگاه  یکشور  یماییپرا به سازمان هوا  موضوع

کنند و در صورت  دم ر ایت جدایش پرواز،  کمك می  یمانزدیك به هواپ  یك تراف  یصتشخ  در  مراقبت پرواز

 دهند. خلبان هشدار می به جواری هنگام بروز هم
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که نرخ    در کشور وجود داشت   یشرانهپ  یستمس  یا قطعات    ی از خراب  ی ناش   یدادرو   136تعداد    2020در سال    -

شاخصا  یبرا  89/0 بود.    ین  شده  رو  یانگینم اما  ثبت  خراب  ی ناش   یدادهاینرخ    یستم س  یا قطعات    یاز 

به  بارتی این    است  داشته   یششاخص افزا  ینادهد  نشان می   شده که  10/1معادل    2021در سال    یشرانهپ

 . است ین شاخصنامناسب در ا یتنشان دهنده وضع  موضوع

سال    - خراب  یدادرو  446تعداد    2020در  از  غ   یا  یستم س  یمنتج  که    اییشرانهپ  یرقطعات  بود  شده  ثبت 

نرخ م م  یدهحاصل گرد   03/3  یانگین  رو  یانگین است.  رو  ی ناش   یدادهاینرخ  پیشرانه  یدادهای از  در  غیر  ای 

  ین در ا  1/0مقدار    ،باشدمی  80/2که    2020نرخ سال    یانگینبه م  بوده و نسبت 13/3معادل    2021سال  

 . استشاخص  یننامناسب در ا یتکه نشان دهنده وضع  ایمیش داشتهشاخص افزا

شاخص    ین با فعال شدن هشدار ا  ینکه برخورد پرنده ثبت شده است. با توجه به ا  104تعداد    2020در سال    -

جهت مهار مخاطره    یو کنترل   ی سازمان صادر شد و اقدامات اصلاح  1119بخشنامه    2018دسامبر    ماه   در

ا  پرندگان  برخورد بهبود  با  دم  اما  بود  شده  می  ینمنتشر  استنبا   اصلاحشاخص،  اقدامات  و    ی گردد 

نشدهیه  توص  یکنترل  ا مال  اثربخش  طور  به  مذکور  بخشنامه  در  کل شده  طور  به  ا  یانگینم   یاند.   یننرخ 

 دد    2021شاخص در سال    یننرخ ا  یانگینم   ینوده است و همچن ب  69/0ادل  مع   2020  شاخص در سال

 بهبود داشته است. 8/0مقدار  2020مشابه سال  یانگینبه م  نسبت  که  یدهحاصل گرد 61/0

رو  یانگینم  - زم   یدادهاینرخ  م  05/0معادل    2021در سال    ینیحوادث  به  و نسبت  نرخ    یانگینبوده است 

 . ایمشاخص نداشته ین در ا  ییریبرابر بوده است لذا تغ باشد می 6/0 که  2020سال 

   ای جادهونقل حمل وهیتقاضای ش زانیم  -6-1-8

  توسط جاده  درصد،   90  از  بیش  هوایی،  و   ریلی   ای، جاده  انواع  در   کشور  در   مسافر  جابجایی   های شیوه  بین   از

  ایونقل جادهحمل  بخش   در   خدمات   ارائه  وضعیت   به  رسیدگی   و   توجه  ضرورت   اساس   همین   بر.  گیردمی  انجام

-ای بررسی می ونقل جادهدر این قسمت میزان تقاضای مسافر و بار در بخش حمللذا    .شودمی  آشکار  مسافر

های  به دلیل شیوع ویروس کرونا در کل جهان و ا مال محدودیت  1399شایان ذکر است از ابتدای سال    .گردد

نیز تحت  وبه دنبال آن، میزان تقاضا در بخش حمل ابتدا اطلا ات    تأثیرنقل  این قسمت،  لذا در  قرار گرفته و 

به سال اطلا ات سال    1398تا    1390های  مربو   و  بقیه سال  1399بررسی شده  از  ها مورد  به صورت مجزا 

 گیرد. بررسی قرار می 

 ای مسافر و کالا در داخل استان خراسان رضویونقل جادهبررسی حمل   -6-1-8-1

شوند. به طوری که  ای محسو  میونقل جادههای  ملکرد حملترین شاخصسافر و کالا از اصلیجایی مجابه

  جاده   توسط  بیشترین سهم  هوایی،  و  ریلی  ای،جاده  انواع  در  کشور  و کالا در  مسافر  جابجایی  هایشیوه  بین  از

  ایجاده  ونقلحمل  بخش   در   خدمات   ارائه  به وضعیت   رسیدگی   و   توجه  ضرورت   اساس   همین   بر.  گیردمی  انجام

 . شودمی آشکار
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پذیری در انتخا  مسیر، مقدار بار، زمان سفر و    ای به دلیل خصوصیات ویژه از جمله انعطافونقل جادهحمل

ترین   نوان متداولکنترل دائمی بررسی کالا در طی مسیر و سهولت دسترسی به مراکز تولید و مصرف و... به  

  ونقل مطرح است.شیوه حمل

 ای ونقل داخلی مسافر در بخش جادهحمل   -6-1-8-1-1

به جدول زیر مشاهده   استان خراسان رضوی    1390تعداد مسافرانی که در سال    شود میبا مراجعه  در کل 

با  اندشدهجا  جابه برابر  طریق    4/10،  از  کشور  کل  در  سال  این  در  که  است  مسافرانی  کل    ونقلحملدرصد 

تا    1390های  های اخیر، رشد نسبتا  مناسبی داشته است. طی سالاین سهم در سال.  اندشدهجا  جابه  ایجاده

و  تعداد مسافران جابه  1398 از درون  ا م  استان،  نزولی داشته    استانیبرونجا شده  بوده و سیری  افول  به  رو 

گرفته و دچار    جا شده در کل کشور نیز همین روال را در پیشاست البته شایان ذکر است تعداد مسافران جابه

نقلیه  مومی جادهتنزل شده است.   تعداد مسافر جابجا شده توسط وسایل  تغییرات  توجه روند  با  ای  بنابراین 

کشور   کل  و  رضوی  خراسان  نقلیه    توانمیاستان  وسایل  توسط  شده  جابجا  مسافر  تعداد  کاهش  نرخ  گفت 

شاخص در سطح کشور است چراکه سهم  های استان خراسان رضوی کمتر از نرخ کاهش این   مومی در جاده

 استان خراسان رضوی از این میزان جابجایی در کل کشور دارای روندی افزایشی است. 

اشاره شد  همان   صنایع  تأمین  زنجیره  که  باشدمی  یکشور  هر  حیاتی  هایشریان  از   یکی  ونقلحملطور که 

  منتقل   نیز  هابخش  سایر  به  مستقیم  به طور  تواندمی  بخش  این   مشکلات  که  طوریبه    است  وابسته  آن  به  دیگر

راستا محدودیت.  بزند  صدمه  هاآن  اقتصاد   به  و  شده این  ویروس    گیریهمه    با   مقابله  برای  شده  ا مال  هایدر 

نیز    .شد  جهانی  ونقلحمل  شدید   کاهش   به  منجر   جهان،   سرتاسر   در   کرونا استان خراسان رضوی  در سال  در 

همه    1399 شروع  محدودیتبا  ا مال  و  کرونا  حمل  های گیری  بخش  در  تقاضا  روند  آن،  دنبال  نیز  وبه  نقل 

مسافر   میلیون  4/19قرار گرفت به طوری که در استان خراسان رضوی از تعداد   تأثیرها تحت همانند سایر بخش

به    رسید  1399مسافر در سال    میلیون  9/12به  دد    1398در سال   مومی    ونقلحمل  وسایل  باشده    جابجا

استان خراسان رضوی   مومی    ونقلحمل  وسایل  با حدود یك سوم از میزان جابجایی مسافر    در این سال   بارتی

با ث  لیکن این نرخ کاهش در کل کشور بیشتر از استان خراسان رضوی بوده و  .  ای کسر گردیددر بخش جاده

 افزایشی داشته باشد.شده تا سهم استان خراسان رضوی در این زمینه همچنان روند 

 

ن استان و  و به تفکیک در  رضوی  خراسان استان در  عمومی   ونقلحمل وسایل با   شده جابجا مسافر جدول تعداد .25 جدول

 )واحد: هزار نفر(  و مقایسه با کشور 1399-1390 هایسال  طی برون استان 

 سال
1390 1391 1392 1393 1394 1395 1396 1397 1398 1399 

 نوع سفر

 11579 14954 13842 14681 15023 15056 15622 18607 18987 18288 درون استان 

 1382 4454 4594 4454 4832 4534 4967 7296 7546 6245 برون استان 

33245 جمع کل استان   33265  90325  58920  19590 85519  19135 18436 84019  12961 
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 سال
1390 1391 1392 1393 1394 1395 1396 1397 1398 1399 

 نوع سفر

 92317 143577 148327 153975 166988 178948 190139 211279 225549 235788 کل کشور

4/10 )%(   سهم استان  76/11  26/12  83/10  95/10  89/11  43/12  43/12  52/13  04/14  

 کشور   ایجاده   ونقلحمل  و  راهداری   سازمان  آماری  سالنامه  :منبع

 

به تفکیك    استان خراسان رضویدر     مومی   ونقلحمل  وسایل   با  تعداد مسافران جابجا شدهچنانچه تغییرات  

استان برون  و  استان  یك   درون  هر  سهم  حسب  می  بر  ملاحظه  شود  درون  گردد  ترسیم  بخش  سهم  همواره 

لازم    باشدمی  در حال کاهش  سهم بخش برون استانی  همچنانو نیز    استانی از بخش برون استانی بیشتر بوده

ردد ) مدتا  ممنو یت تردد( در  های تا مال محدودیت  1399است یکی از دلیل این کاهش در سال    یح توضبه  

 ذیل مراجعه شود(.   شکل)به  ی به سبب شیوع ویروس کرونا بوده استاستانهای برون راه

 

 
  ونقلحمل  وسایل  با  خراسان رضویتعداد مسافر جابجا شده درون استانی و برون استانی سهم روند تغییرات  .7 شکل

 1399-1390 هایسال طی   عمومی

 پژوهش های  : یافتهمنبع
 

طور متوسط طی    به  ،های استان خراسان رضوین شهرستاندر بی  شودمیذیل ملاحظه    شکلبا مراجعه به  

جابه1398  سال  مسافر  تعداد  بیشترین  شده  ،  نقلیه  مومی  جا  وسایل  ترتبا  شهرستانبه  به  مربو   های  یب 

می نیشابور  و  چناران  از  مشهد،  بیش  سه شهرستان  این  جابه  65باشد.  از  جاییدرصد  )ا م  استان  مسافر  های 

ها، وضعیت شهرستان مشهد با  اند، در بین این شهرستانو درون استانی( را به خود اختصاص داده  استانیبرون 
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 134 وضعیت حمل و نقلتحلیل 

جا شده با وسایل نقلیه  مومی  نیز بیشترین تعداد مسافر جابه 1399در سال  سایر نقا  تفاوت چشمگیری دارد.

بوده است. به هر حال در کل بیشترین سهم    طرقبه شاندیزی مشهد، نیشابور، و  ها یب مربو  به شهرستانبه ترت

جابه مسافر  مشهد،  از  شهرستان  چهار  به  متعلق  رضوی  خراسان  استان  در  نقلیه  مومی  وسایل  با  شده  جا 

شاندیزنیشابور،   چناران  طرقبه  و  فهرست    باشدمی،  این  صدرنشین  مشهد  شهرستان  بین،  این  از  همواره  و 

تعا   باشدمی از  دم  نشان  فوق  بررسی  دو  بنابراین  )به  دارد  استان  بخش در سطح  این  در  توجه    شکلدل  زیر 

 شود(.

 

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 

 
 

 

 135 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

 ها شهرستان  تفکیک به 1399  تا 1390 هایسال طی  رضوی  خراسان استان در  شده جامسافر جابه تعداد جدول .26 جدول
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   : سالنامه آماری استان خراسان رضویمنبع

 است.   شده  لحاا  چناران  با  گلبهار  و  کاشمر  با  کوهسرخ  جام،  تربت  با  آباد  صالح  سبزوار،  با  ششتمد  نیشابور،  با   زبرخان  شهرستان  توضیح: اطلا ات
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 1398شده در سال   جابجا مسافرهای استان خراسان رضوی از تعداد شهرستانسهم هر یک از    .8 شکل
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 1399های استان خراسان رضوی از تعداد مسافر جابجا شده در سال سهم هر یک از شهرستان .9 شکل

شار های پژوهش منبع: یافته
و انت
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 1399عمومی بر حسب درون و برون استانی در سال  ونقلحمل های خراسان رضوی از تعداد مسافر جابجا شده توسط وسایل نقشه سهم هر یک از شهرستان .33 نقشه 

شار 1399رضوی،    خراسان  استان  آماری  منبع: سالنامه
و انت
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رقابل
 غی
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های خراسان رضوی از تعداد مسافر جابجا شده توسط  در نقشه فوق که مربو  به سهم هر یك از شهرستان

سال     مومی  ای جاده  ونقلحملوسایل   ملاحظه    1399در  به    شودمیاست  مربو   مسافر  جابجایی   مده 

شهرستان مشهد است. به خاطر وجود حرم مطهر امام رضا )ع(، امام هشتم شیعیان، سالانه جمعیت زیادی به  

که موضوع سبب شده تا حجم مسافر جابجا شده در مشهد بسیار بیشتر از سایر    کنندمیمشهد سفر    شهرکلان

به ذکر است در سال  سان رضوی گردداستان خرا  های شهرستان فراگیر ویروس کرونا و    1399. لازم  با شروع 

حملممنو یت سهم  تا  شد  با ث  شهری  برون  ترددهای  ویژه  به  تردد  سهم  های  از  کمتر  شهری  برون  ونقل 

 ونقل درون شهری گردد. حمل

  شود می  مشاهدهیله سفر  به تفکیك وس  تعداد سفرهای صورت گرفته در استانبر اساس آمارهای منتشره از  

  میلیون  6/4حدود  درصد مسافران توسط اتوبوس،    3/75نفر یا به  بارتی    میلیون  5/18حدود  ،  1390در سال  

درصد از    8/5نفر یا به  بارتی    میلیون  4/1بوس و در نهایت تنها  درصد توسط مینی  84/17نفر یا به  بارتی  

نقلیه سواری   استا مومی  افراد توسط وسایل  این میزان در سال  اندشدهجا  ن جابهدر  لیکن    1/13به    1398، 

  بوس و در درصد برای مینی  36/25نفر یا به بیانی دیگر    میلیون   9/4درصد برای اتوبوس،    7/67نفر یا    میلیون

به   برای سواری    93/6نفر یا    میلیون  3/1نهایت  بر همین اساس، سهم جابه مومی  درصد  جایی  رسیده است. 

  استان خراسان رضوی نیز دوره مورد نظر  مدتا  توسط اتوبوس و بعد از آن توسط سواری طی شده است.مسافر  

از   به استفاده  افراد تمایل  بیشتر  به یکدیگر،  بودن مناطق  به دلیل دور  به طور کلی در استان خراسان رضوی 

دهد در مجموع، طی دوره زمانی  اتوبوس در انجام سفرهای خود دارند. اطلا ات موجود در جدول زیر نشان می

جا شده استان دارای روندی کاهشی  طور متوسط میزان سفر و تعداد مسافر جابه  به  1398تا    1390  های سال

 است.

بود حدود    1399لیکن در سال   ویروس کرونا  دوران شیوع گسترده  اتوبوس،    2/8که  با    6/3میلیون مسافر 

لیون مسافر با خودرو سواری  مومی در استان خراسان رضوی جابجا  می  1بوس، و حدود  میلیون مسافر با مینی

  مربو   )دوران کرونا(   1399بیشترین کاهش در جابجایی مسافر در سال    شودمیکه مشاهده    طورهمان  شدند.

به وسیله نقلیه اتوبوس است چراکه یکی از اقدامات صورت گرفته برای جلوگیری از شیوع این ویروس در بین  

-نقل  مومی می و ر ایت فاصله گذاری بوده که برای این منظور بخش حملبهداشتی،    نامه  شیوه  ر ایت  و  افراد

به  کرونا،    با   مقابله  ملی   ستاد   طبق مصوبهبایست   اقدام  تعیین شده  با حداکثر  و  را کاهش دهد  ظرفیت خود 

این زمینه در سال  جابجایی مسافر نماید به کار    ظرفیت  درصد  40  از  کمتر  تقریبا   1399. در  اتوبوسی  ناوگان 

شار . (1399گرفته شد )خبرگزاری فارس، 
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  –نوع وسیله نقلیه )واحد: هزار سفر   تفکیک به 1399 تا 1390 هایسال  طی رضوی  خراسان استان با وسایل نقلیه عمومی در شده  جامسافر جابه انجام شده و تعدادتعداد سفر  جدول .27 جدول

 هزار نفر( 

 1399 1398 1397 1396 1395 1394 1393 1392 1391 1390 نوع وسیله

 اتوبوس 
 415 525 527 530 564 554 569 595 595 626 تعداد سفر

 8281 13111 11982 12295 13473 13167 14357 19416 20071 18479 تعداد مسافر

 بوس مینی
 324 371 382 393 349 342 296 307 286 282 تعداد سفر

 3646 4953 5183 5605 5174 5096 4645 4889 4830 4624 تعداد مسافر

 سواری 
 304 340 317 305 297 309 380 397 409 360 تعداد سفر

 1034 1344 1272 1235 1208 1327 1587 1598 1632 1429 تعداد مسافر

 جمع
 1043 1236 1226 1228 1210 1205 1245 1299 1290 1268 تعداد سفر

 12961 19408 18437 19135 19855 19590 20589 25903 26533 24532 تعداد مسافر

 کشور   ایجاده   ونقلحمل  و  راهداری   سازمان  آماری  سالنامه  :منبع

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 

 
 

 

 147 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

شود  ترسیم شود مشاهده می شکلچنانچه اطالا ات جدول فوق بر حسب سهم هر نوع وسیله نقلیه به صورت 

سال زمانی  دوره  طی  مجموع،  دارای  1399تا    1390های  در  سفرها  تعداد  لحاا  به  اتوبوسی  نقلیه  وسایل   ،

بخش  مده نیز همچنان  دوران شیوع کرونا  است حتی در  بوده  از سف بیشترین سهم  اتوبوسای  توسط  ها رها 

 گیرد.  صورت می

 

 
روند تغییرات سهم انواع وسایل نقلیه از تعداد سفرهای انجام شده مسافری در استان خراسان رضوی طی     .10 شکل

   1399-1390های سال
 پژوهش   هاییافته:  منبع

 

مینیهمچنین در سال نقلیه  وسایل  اخیر، سهم سفرهای  نقلیه  های  وسایل  از سهم  بیشتر  رفته  رفته  بوسی 

  نقلوحمل  و  راهداری   تصمیم سازمان   زیر مراجعه شود(. از دلایل اصلی این موضوع،  شکل سواری شده است )به  

ها قرار  تعداد کمتری مسافر در هر سفر داخل اتوبوس از این طریق،  تا  بوده  تعداد سفرها  افزایش    ای برایجاده

 (.1399رس، )خبرگزاری فا  گیرند

در  جایی مسافر  جابه  بیشترینکه به طور کلی،    شود میچنین استنتاج    ذیل   شکلبا نگاهی به   لاوه بر این،  

اول   استان  نهایت خودرو سواری، سپس توسط مینیبوساتوتوسط    خراسان رضوی در درجه  بوده    بوس، و در 

 . است
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-1390 هایسالروند تغییرات سهم انواع وسایل نقلیه از تعداد مسافر جابجا شده در استان خراسان رضوی طی    .11 شکل

1399   

 های پژوهش : یافتهمنبع  

 

ذکر این نکته لازم است که به دلیل میزان ظرفیت متفاوت انواع وسیله نقلیه با یکدیگر    شکل در رابطه با این  

جا شده )یا به  بارتی تعداد سرنشینان( نیز با پیروی از این موضوع برای وسایل نقلیه  طبیعتا  تعداد مسافر جابه

هرچند   بود.  خواهد  متفاوت  سال    طورهمانمختلف،  در  شد  اشاره  دلی  1399که  و  به  کرونا  ویروس  شیوع  ل 

بوس با ث شده تا سهم خودرو  ها در جابجایی مسافر با ناوگان  مومی به ویژه اتوبوس و مینیا مال محدودیت

 سواری  مومی نیز نسبت به سال قبل رشد داشته باشد.

 ای در بخش جاده  کالاداخلی    ونقلحمل   -6-1-8-1-2

دهد  در استان خراسان رضوی و کشور نشان می   ایجاده  شده  حملآمده از مقایسه میزان بار  دست    نتایج به 

بار جابجا شده و    7/24، در استان خراسان رضوی حدود  1390در سال     98/6سهم استان معادل  میلیون تن 

دهد رفته رفته این میزان جابجایی در استان خراسان رضوی  آمار جدول زیر نشان می ز کشور بوده است. درصد ا

سال   در  و  یافته  حدود    1398افزایش  استان    30به  سهم  سال،  این  در  همچنین  است،  رسیده  تن  میلیون 

درصد بوده است. این بدین معناست که  لیرغم رشد میزان بار جابجا    53/6خراسان رضوی از کل کشور معادل  

و این    باشدمیرخ رشد میزان جابجایی بار در کل کشور بیشتر از استان خراسان رضوی  شده در استان، لیکن ن

پیدا کند.  از کشور رفته رفته کاهش  استان خراسان رضوی  تا سهم  یعنی    1399در سال    موضوع سبب شده 

سال  ل این  در  که  طوری  به  است.  بوده  برقرار  همچنان  روال  این  نیز  کرونا  ویروس  فراگیر  شروع  یرغم  زمان 

حدود   به  رضوی  خراسان  استان  در  شده  جابجا  بار  میزان  گسترش    7/31افزایش  از  نشان  که  تن  میلیون 

اقتصادی دارد، همچنان سهم استان از کشور روند نزولی خود را داشته است و به سهم    -های بازرگانیفعالیت

د که رشد جابجایی بار استان به  چنین استنتاج نمو  توانمیدرصدی از کل کشور رسیده است. بنابراین    35/6

 گیرد و نرخ رشد کشور در این شاخص، بیشتر از نرخ رشد استان خراسان رضوی است.   کندی صورت می 
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به تفکیک درون استانی و برون استانی و مقایسه با   در استان خراسان رضوی  ایجاده حمل شده  بارجدول میزان  .28 جدول

 )واحد: هزار تن(   1399-1390 هایسالطی   کشور

نوع  

 سفر
1390 1391 1392 1393 1394 1395 1396 1397 1398 1399 

درون  

 استانی
10616 11439 11915 11707 10429 10541 12173 13363 13192 12669 

 برون

 استانی
14234 15435 16382 16605 14118 16528 17786 17021 17306 19118 

جمع 

 استان
24727 26874 28297 28313 24547 27068 29959 30383 30498 31787 

کل  

 کشور 
355823 374502 380934 385069 359955 387514 428348 442071 466937 500258 

سهم 

 استان
98/6  % 18/7  % 43/7  % 35/7  % 82/6  % 99/6  % 99/6  % 87/6  % 53/6  % 35/6% 

 کشور   ایجاده   ونقلحمل  و  راهداری   سازمان  آماری  : سالنامهمنبع

 

)درون سفر  نوع  بر حسب  رضوی  خراسان  استان  در  بار  جابجایی  میزان  به صورت    برون  و  چنانچه  استانی( 

( همچنان  مده جابجایی بار  1399تا    1390ترسیم شود ملاحظه می گردد در طول یك دهه گذشته )  شکل

 . باشدمیدر بخش برون استانی استان  

 

 
-1390 هایسال روند تغییرات سهم بار حمل شده استان خراسان رضوی به تفکیک درون و برون استانی طی    .12 شکل

1399 

 های پژوهش : یافتهمنبع
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های  های استان خراسان رضوی در بازه سالجا شده توسط هر یك از شهرستاندر جدول زیر میزان بار جابه

سه شهرستان استان خراسان رضوی  ،  1398در سال    جدول نشان داده شده است. مطابق این    1399تا    1390

را در میزان   بیشترین سهم  با سهم حدود    اندبار داشته  جاییجابهکه  درصد،    53/32نخست شهرستان مشهد 

-درصد  مده  21/7با سهم    نیشابوردرصد و بعد از آن، شهرستان    65/20با سهم حدود    خوافسپس شهرستان  

در دوران بعد از    که  در اینجا بایستی خاطرنشان کرد اند.  ن را به خود اختصاص دادههای بار استاجاییترین جاب

و صرفا   دد سهم هر یك تغییر نموده  اند  همچنان این سه شهرستان پیشتاز بودهنیز  کرونا  شیوع فراگیر ویروس  

ونا( شهرستان مشهد  )شروع فراگیر ویروس کر  1399ای که در سال  لیکن جایگاه آنها ثابت مانده است به گونه

  39/6درصد و بعد از آن، شهرستان نیشابور با سهم    55/22درصد، سپس شهرستان خواف با سهم    88/29سهم  

 .  ذیل مراجعه شود(  هایشکل)به  اندهای بار استان خراسان رضوی را داشتهترین میزان جابجایی مده

این شهرستان با  رابطه  میدر  پتانسیلها  به  تولیدی،  های  توان  مناسب  شرایط  جمله  از  بازرگانی  امر  در  بالا 

اشاره   استانی  بین  ترددهای  آنها در مسیر  داشتن  قرار  نیز  و  مناطق  این  در  موقعیت خو  کشاورزی  صنعتی، 

بعلاوه، بوده    کرد.  استان  مرکز  مشهد  همچنین  شهرستان  دارد  قرار  شهرستان  این  در  فعالیت  مراکز  و  مده 

این  وامل موجب شده تا بیشترین    باشدمیهای بسیاری  نیشابور دارای معادن و کارخانههای خواف و  شهرستان

 گیرد. های استان خراسان رضوی صورت  جابجایی توسط سه شهرستان بیشتر بقیه شهرستان
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 )واحد: تن(  هابه تفکیک شهرستان 1399-1390 هایسال جدول میزان بار حمل شده در استان خراسان رضوی طی  .29 جدول
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 استان خراسان رضوی   آماری  منبع: سالنامه

 است.   شده  لحاا  چناران  با  گلبهار  و  کاشمر  با  کوهسرخ  جام،  تربت  با  آباد  صالح  سبزوار،  با  ششتمد  نیشابور،  با   زبرخان  شهرستان  توضیح: اطلا ات
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 1398های استان خراسان رضوی از میزان بار جابجا شده در سال  سهم هر یک از شهرستان   .13 شکل

شار های پژوهش یافته  :منبع
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی
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 1399های استان خراسان رضوی از میزان بار جابجا شده در سال  سهم هر یک از شهرستان   .14 شکل

شار های پژوهش یافته  :منبع
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی
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1399های استان خراسان رضوی در سال  ای به تفکیک شهرستاننقل جادهونقشه میزان بار جابجا شده توسط حمل .34 نقشه  شار

و انت
ناد 

 است
رقابل

 غی



 

 
 

 

 161 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

استان خراسان رضوی مربو    ایجادهکه از نقشه فوق پیداست بیشترین جابجایی بار توسط بخش    گونههمان

شهر مشهد مرکز استان بوده  .  لت  مده این موضوع آن است که کلانباشدمیبه دو شهرستان مشهد و خواف  

 مده معادن غنی و فعال استان    اند. همچنین شهر واقع شدهو  مده مراکز تجاری و صنعتی استان در این کلان

قابل   تا بخش  این موضوع موجب شده  دارند که  قرار  نیز در محدوده سنگان شهرستان خواف  خراسان رضوی 

ای استان که مواد سنگین وزن معدنی و سنگ آهن هستند در محورهای شهرستان خواف  توجهی از بار جاده

 حمل شوند.

، سهم استان خراسان رضوی از کل کشور در زمینه میزان کالای  1399در سال  به دست آمده  طبق آمارهای  

بخش  حمل شده   بین، باشدمیدرصد    35/6،  ایجاده  ونقلحملتوسط  این  در  زیر،   .  طی سال    مطابق جدول 

داشته  1399 را  جابجایی  سهم  بیشترین  فلزی  کالاهای  گروه  کشور،  کل  استان  در  نیز  جهت  این  از  که  اند 

به  خراسان رضوی جای نگاهی  با  ذیل مشاهده    هایشکلگاه پنجم کشوری را در اختیار داشته است. همچنین 

استان خراسان رضوی، در سال  شودمی داخل  ویروس  )سال  1399و    1398های  در  از شیوع  بعد  و  قبل  های 

  سان رضویخرا  بار را در داخل استانبیشترین سهم جابجایی  همواره    معدنی و ساختمانیگروه کالاهای    ،کرونا(

با ث تغییر گروه بندی کالا در استان نشده است و تقریبا  سهم هر گروه کالا    بدین معنا که ویروس کرونا  دندار

 در زمان پیش از شیوع کرونا با سال شروع آن تفاوتی نکرده است.
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 )واحد: هزار تن(  1399-1390های  خراسان رضوی در سال ای استانجاده شده توسط بخش  حمل کالاهای جدول گروه .30 جدول

 فلزی کشاورزی و دامی  گروه بار
معدنی و 

 ساختمانی
 کاغذ و چوب  شیمیایی ماشین آلات  صنایع سبک

چرم و 

 پوشاک
 مجموع  متفرقه و خرده

1390 5243 1388 12032 968 924 2901 178 169 1046 24850 

1391 5228 1254 14341 934 710 3164 220 195 828 26874 

1392 6162 1435 15027 844 650 3027 292 217 643 28297 

1393 6953 1418 13894 843 834 3102 338 196 735 28313 

1394 6882 1216 10727 707 750 3006 358 173 728 24547 

1395 6125 1399 13485 853 955 2828 547 202 674 27068 

1396 6179 2809 13922 912 1116 3132 643 206 1040 29959 

1397 6056 5357 12198 1054 871 3279 611 213 744 30383 

1398 6000 5612 12324 954 861 3437 523 209 578 30499 

1399 6028 6201 12975 1046 896 3262 519 217 644 31787 

 کشور   ایجاده   ونقلحمل  و  راهداری   سازمان  آماری  منبع: سالنامه

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی
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 1398در سال  خراسان رضوی استان در داخل  ایونقل جادهشده توسط بخش حمل  حمل  هر یک از کالاهای سهم    .15 شکل

 های پژوهش یافته  :منبع

 

 

 
 1399در سال   خراسان رضوی  استاندر داخل   ایجاده ونقلحمل توسط بخش  شده حمل ی هاکالاهر یک از  سهم .16 شکل

 های پژوهش یافته :منبع
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رقابل
 غی
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 ای در بخش جاده  المللی مسافر و کالا بین ونقلحمل   بررسی  -6-1-8-2

 و  امرار  بهبود  نیز  و  همسایه  کشورهای  بین  برقراری ارتبا   در  اصلی  شاخصی  مرزی،   نواحی  اقتصاد  کردن  پویا

که   بدین   رود؛ می   شمار   به  مرزنشین   مردم  معاش   کشورهای  مرزی   نواحی  در   ساکن   مردم  طریق  این  از   معنی 

  دوستی   به تواندمی  امر این  و  نمایند  مشترک استفاده  منافع و  هااز فرصت هم  با  و  هم  کنار  در   توانند، می همسایه 

  در   نسبی  مزیت  نو ی  شکل گیری  و  شغلی  هایفرصت  ایجاد  توسعه،  و  رونق اقتصادی   و  امنیت  طرفین،  تفاهم  و

 (. 145، ص 2004چاندویت، ) منجر شود  مرزی  مناطق

.  است  همسایه  کشورهای  با   طولانی  مشترک  مرزهای  و  متعدد   همسایگان  دارای  نیز  ایران  کشور در این راستا،  

  مرز،  سوی   آن   اشخاص  با   کالا   تبادل   طریق  از   دور  هایگذشته  از   که  دارند  بومی سکونت  افراد   مرز   سوی   دو  در

بین،  کردندمی  برطرف  را  خود  هاینیازمندی این  در  رضوی.  خراسان  موقعیت    استان  از  برخورداری  دلیل  به 

نیز و  داشته(  قرار  ابریشم  جاده  راه  سر  بر  دیرباز  )از  استراتژیك  با    833  حدود  خاص  مشترک  مرز  کیلومتر 

وان کریدور تجاری شرق به غر ، جایگاه خاصی را در بازرگانی کشور   نکشورهای ترکمنستان و افغانستان به

فعال )مشهد، سرخس، لطف  این وجود گمرکات  بر  بازارچه  داراست.  لاوه  های مشترک  آباد، دوغارون(، وجود 

  ت)مطالعا   مرزی )باجگیران، دوغارون و خواف( و نقش آنها در تجارت کالا بر جایگاه ترانزیتی استان افزوده است

مرزی    های پایانهدر نقشه ذیل موقعیت    .(1389  تطبیقی،   مطالعات  رضوی،  خراسان  سرزمین   آمایش  طرح  پایه

 استان خراسان رضوی نشان داده شده است. 
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 مرزی استان خراسان رضوی  هایپایانه نقشه موقعیت  .35 نقشه 

شار1399کشور،    ایجاده   ونقلحمل  و  راهداری   سازمان  آماری  : سالنامهمنبع
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی
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  توسعه  راهبردهای  از  یکی   مرزی،  هایبازارچه  توسعه  طریق  از  درآمدی  شغلی و  هایفرصت  به طور کلی، رشد

  در  مبادلات   برای  که  شوندمی  محسو    خارجی  بازرگانی  از  بخشی   مرزی،  های. بازارچهشودمی  محسو    شهری

  و  مرزی   مناطق  در  ماندگاری مرزنشینان  درصد  بردن  بالا  ها،بازارچه  این  وجود  اثر  کمترین  و  اندشده  گرفته  نظر

  ایجاد  موجب  و  است  مؤثر  نیز  نظر اقتصادی  از  آنها  وجود  آنکه  ضمن  کشورهاست؛  برای  امنیتی  ضریب  افزایش

 (. 108، ص 1384 محمودی، ) شد مرزی خواهد مناطق در  تولیدی  محصولات بهبود و افزایش  و  اشتغال

استان  در  دوغارون  مرزی  پایانه  .  دارد  فعالیت   ایران  گمرک  ترین قدیمی  افغانستان   با   دوغارون   رسمی   مرز  در

زمینی  در  پایانه  این    . باشدمی  کیلومتر  255    حدود  مشهدیعنی شهر    استان  مرکز  باآن  فاصله    ورضوی    خراسان

گرد  هکتار  35حدود  مساحت  به   اسلام    مقابل  طرف  مرزو    یده احداث  افغانستان  آن،  باشد.  میقلعه در کشور 

  و   تخلیه  امکان  و  بوده  پایین   شدت   به  آن   در  کالا  صادرات   هایهزینه  که   است  این  دوغارون  بازارچه    مده   مزیت

  استان یعنی  مرکز  با   آباد لطف    مرزی   پایانه   .است  مهیا   مرزبانی   و   گمرک  نظارت   با  بازارچه   داخل   در   کالا   بارگیری 

  و  گردیده  احداث   هکتار  17  حدود   مساحت   به   زمینی  در  پایانه  این .  فاصله دارد  کیلومتر  280  حدود   شهر مشهد 

  شهر مشهد  استان یعنی  مرکز  با  سرخس  مرزی  پایانه  باشد.می  آرتیق در کشور ترکمنستان  مقابل آن،  طرف  مرز

  طرف   مرز  و   گردیده  هکتار احداث   11  حدود   مساحت  به  زمینی   در   پایانه  این  .فاصله دارد  کیلومتر   186  حدود

پایانهمی  آن، سرخس   مقابل با   باجگیران   مرزی   باشد.    کیلومتر   211  مشهد حدود  یعنی شهر   استان   مرکز  نیز 

و آن،  طرف  مرز  و  احداث گردیده   هکتار   4  حدود   مساحت  به  در زمینی   فاصله داشته  هودان در کشور    مقابل 

 . (1395های مرزی، )گزارش طرح پایانه است ترکمنستان 

های مشترک مرزی استان بایستی خاطرنشان کرد که خراسان رضوی دارای سه  در رابطه با وضعیت بازارچه

باجگیران بازارچه مرزی دو سویه  قوچان مرز ترکمنستان که در آن  -بازارچه مرزی است.  گودان در شهرستان 

سویه دوغارون در شهرستان تایباد در مرز افغانستان  .، بازارچه مرزی یك گیردصادرات و واردات کالا انجام می

و بازارچه مرزی سنگان خواف در مرز افغانستان که به    پذیرد میکه صرفا  صادرات کالا و سوخت در آن صورت  

افغانستان به اتباع  ابتدای ساخت به دلیل  دم اجازه کشور    رضوی، بازارچه مذکور در  خراسان  استانداری   گفته 

است. غیرفعال  و  نگردیده  بازگشایی  بازارچه،  به  بازارچه  ذیلدر جدول    خود جهت ورود  های مرزی  مشخصات 

 استان خراسان رضوی نشان داده شده است. 

 

 رضوی  خراسان  استان  مرزی هایبازارچه  وضعیت  و موقعیت جدول .31 جدول

 نام بازارچه 
 مقابل  شهر کشور تریننزدیک مرکز  تا فاصله جغرافیایی  محل

 کیلومتر  شهر استان شهرستان بخش شهرستان

 125 هرات  235 15 مرکزی  تایباد دوغارون 

 35 آباد  شق   205 85 باجگیران  قوچان  باجگیران 

 75 غوریان  325 90 سنگان  خواف  خواف 

 1400،  استانداری استان خراسان رضوی  :منبع
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طرف مده تجاری  ترین  رضوی،  استانهای  کشورهای    CISکشورهای    خراسان  )البته  هستند  افغانستان  و 

CIS  بوده  80و کشور افغانستان  مده طرف تجاری استان در دهه    70های تجاری استان در دهه   مده طرف-

  .(ندا

 ای در بخش جاده  مسافر المللی  بین  ونقلحمل   -6-1-8-2-1

از   خارج شدن  یا  ورود،  قصد  که  داشته  مسافرانی  رضوی  خراسان  استان  زمینی  مرزهای  طریق  از  را  کشور 

باجگیران، سرخس، لطف از مرزهای  از یکی  بایستی  ادامه دهند.باشند،  به سفر خود  بر اساس    آباد و دوغارون 

از مرزهای استان خراسان رضوی به طرق مختلف ا م از   نفر هزار  444 قریب به 1390آمارهای منتشره در سال 

. که از این تعداد، بیشترین تعداد مسافران ورودی  اندشدهپیاده و... وارد کشورمان ایران    ترانزیت،  قلیه،ن   وسایل  با

نفر    هزار   450  قریب به  باشد. لازم به ذکر است در همین سال مینفر    هزار  250  حدود   مربو  به مرز دوغارون با 

  حدود  . به طور مشابه، مرز دوغارون نیز بااندشدهاز طریق مرزهای استان خراسان رضوی به طرق مختلف خارج  

مرز دوغارون به    جواریهمبه دلیل    نفر، بیشترین مسافر خارج شده را به خود اختصاص داده است.  هزار  266

سلامی ایران، بیشتر سفرهای مسافری از این  های دولت جمهوری اکشور افغانستان و نزدیکی به هرات و سیاست

سال   در  که  طوری  به  است،  گرفته  انجام  مجموع  1398مرز  نفر    7/1  از  خروجی  میلیون  و  ورودی  مسافر 

قابل ذکر است طی    اند.درصد مرز دوغارون را برای سفر خود انتخا  نموده  79  حدود   ،های مرزی استانپایانه

های مرزی استان متعلق به پایانه  ترین حجم جابجایی مسافر از پایانه، کم1398تا    1390های  دوره زمانی سال

درصد از مسافران از طریق مرز    2تنها    1398فوق در سال    شکل طوری که مطابق  باشد، به  مرزی سرخس می

ر  هجری شمسی( نیز برقرا  80اند. این موضوع در دهه گذشته )دهه  سرخس به کشور وارد و یا از آن خارج شده

 ذیل توجه شود(.  شکل بود )به 

 

 
 1398 سال  در مسافر  جاییجابه مرزی استان خراسان رضوی در  هایپایانه سهم هر یک از  .17 شکل

 های پژوهش : یافتهمنبع
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و تعطیلی مشاغل با ث شد تا    هامحدودیتبا شروع همه گیری ویروس کرونا و ا مال    1399لیکن در سال  

میلیون مسافر جابجا شده    7/1به طوری که رقم    قرار بگیرد.  تأثیرالملل نیز تحت  نقل مسافری بینوبخش حمل

هزار    633د  به حدو  1399، در زمان شیوع کرونا در سال  1398توسط مرزهای استان خراسان رضوی در سال  

  درصد از تعداد مسافران جابجا شده توسط مرزهای استان طی این سال کاسته شد.   63رسید یعنی حدود    نفر

  ترکمنستان   کشور   همسایگی   در   باجگیران   مرز   شدن  بسته ا ث این اتفاق گردید  البته یکی دیگر از  واملی که ب

  انجام   باجگیران  مرز  از   کشور  دو  بین  کالایی  تبادل  هیچ  ایرانی بود که با ث شد   داران  کامیون  و  تجار  روی  به

ترکمنستان   .نشود این زمینه کشور    را  باجگیران   مرز  از  تجاری  ناوگان   تردد   دم  و  محدودیت  ا مال  دلیل  در 

نیز مشهود    شکل که در    طورهمان  (.1400بود )خبرگزاری جمهوری اسلامی،    کرده   نوان  امنیتی  دلایل ذیل 

های مرزی استان خراسان رضوی، پایانه باجگیران تقریبا  هیچ جابجایی مسافری نداشته و از  است در بین پایانه

 درصد صورت گرفته است. 94ن با حدود طرفی، بیشترین سهم جابجایی مسافر توسط پایانه دوغارو

 

 
 1399 سال  در مسافر  جاییهای مرزی استان خراسان رضوی در جابه سهم هر یک از پایانه    .18 شکل

 های پژوهش : یافتهمنبع
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 169 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

 1399-1390 هایسال  مرزی طی  استان خراسان رضوی به تفکیک نقاط ایجاده  مرزی هایپایانهاز   عبوری  مسافرین جدول کل .32 جدول
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 کشور   ایجاده   ونقلحمل  و  راهداری   سازمان  آماری  : سالنامهمنبع
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 170 وضعیت حمل و نقلتحلیل 

 ای در بخش جادهکالا    خروجی  و  ورودی ترانزیت  میزان  -6-1-8-2-2

  بودن  به صرفه مقرون از  است  لازم ها شرکت برای که  دارد  وجود  المللی بین ونقلحمل برای مختلفی هایروش

  به  بار  ونقلحملدیگر،    کشورهای   به  کالا  جاییجابه  برای  راه   ترینقدیمی.  کنند  حاصل  اطمینان  ونقلحمل

بار  حوزه  به   ونقلحمل  از  ای  مده  بخش   امروزه  وجود،  این   با.  باشدمی  زمینی  صورت   مربو   زمینی   حمل 

  قصد   که  مشتریانی   .شودمی  انجام   ای جاده  مسیرهای  طریق   از   کالا   حمل   زمینی،   حمل   روش در  .  شودمی

شده   خدمات   و  روش   این  از   توانند می  باشند   داشته   را   ترانزیت  و   زمینی  ونقلحمل   هایشرکت  توسط   ارائه 

 .شودمی انجام ایجاده و ریلی  شیوه  دو  با  زمینی ونقل حمل. نمایند استفاده  المللی بین ونقلحمل

  از   زمینی  ونقلحمل.  باشدمی  بسیاری  هایمزیت  دارای   روش   این  زمینی،   ونقلحمل  بودن   قدیمی  وجود  با

مناسب .  دارد  مناسبی   بسیار   قیمت   و  است   بار  حمل  نرخ  کمترین   دارای   دیگر،   کشور   به  کشوری    بودن  دلیل 

  را  روش  این  که  شودمیجا  جاب  بیشتری  هایمسافت  در   کالا  از  بیشتری  حجم  روش  این  در   که  است  آن  قیمت

  شرایط   حداقل  زیرا  رسند می  به مقصد  ترمطمئن  و  ترسریع  ها محموله  و  کالاها  روش،  این   در  .کندمی  تر اقتصادی

  با  متناسب  را  ونقلحمل  تواندمیمشتری    ، گذارندمی  تأثیر  انتقال   و  کار   انجام   روند  بر  ترافیکی  و  هوایی   و  آ 

  هامحموله  شودمی  با ث   خود  این  دارد که  نیز  را  کالا  ردیابی  امکان  همچنین  و  کند،  ریزی  برنامه  خودش  شرایط

در  مقصد  به  خصوصی  و  امن   آن   به  باید   کالا  که  نهایی  مقصد  تعیین  امکان   ایجاده  ونقلحمل  روش  برسند. 

  این  و   باشد  المللی بین  تجارت   برای  گزینه  پذیرترین  انعطاف   تواندمی  ایجاده  ونقلحملدارد.    وجود  شود  منتقل 

بعلاوه،  باشدمی  روش  این  فرد   به  منحصر  هایویژگی  جزء   ویژگی  در  24  ایجاده  ونقل حمل.    دسترس  سا ته 

 است.

  اینقطهبه    اینقطه  از  باری  هایماشین  یا  و  کامیون  طریق  از  محموله  ،ایجاده  صورت  به  بار  ونقلحمل  در

  میلیون تن  8/3، مقدار  1390بر اساس نتایج موجود در جدول ذیل در سال  در این زمینه    . شودمی  ارسال   دیگر

تن    هزار  983  حدود  کالا از مرزهای استان خراسان رضوی ترانزیت شده است. که از این مقدار کالای ترانزیتی، 

اما در سال  باشد.  استان می  روجی ازتن کالا، ترانزیت خ  میلیون  8/2حدود  کالای ترانزیت ورودی به استان و  

ورودی و    تن کالای ترانزیت  هزار  770  حدود   شده از این بین،  ترانزیتبار    میلیون تن   9/1در مجموع    1398

نیز   1399در دوران همه گیری کرونا در سال    .باشدمی  استان  از  خروجی  تن کالای ترانزیت  میلیون  2/1حدود  

 هزار   109های مرزی استان جابجا شده است )بار توسط پایانه  میلیون تن  08/1در کل استان خراسان رضوی  

میزان   1399تا    1390های  تن ترانزیت خروجی(. طبق جدول ذیل، طی سال  هزار  970تن ترانزیت ورودی و  

های مرزی استان دارای روند کاهشی بوده است که نشان از ضعف این  یانهترانزیت ورودی و خروجی تمامی پا

 باشد. شاخص در استان می
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 )واحد: تن(  مرزی به تفکیک نقاط   1399-1390 هایسال  مرزی استان خراسان رضوی طی هایپایانه ورودی و خروجی کالا از  ترانزیت  جدول میزان  .33 جدول
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 173 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

نامناسب،    هایمکان  در  رانندگان  نمودن  قرنطینه  بهداشتی،  هایپروتکل  اجرای  ای،جاده  مرزهای  شدن  مسدود

  باشدمی  ایجاده  ونقلو حمل  ترانزیت  کاهش  و  کندی   وامل  از  و...  بارگیری  در  مضا ف  هایمحدودیت  ا مال 

رضویپایانه  طریق  از   ترانزیتی  کالاهای  حمل   آمار  گردیده   با ث  که خراسان  استان  مرزی    کاهش  های 

 .باشد داشته  چشمگیری

  زمینه   در   کشور  کل   از   رضوی   خراسان  استان  مرزی  های پایانهنیز سهم    1399تا    1390های  یك سال  در طی 

این زمینه تا سال    خروجی   و   ورودی  ترانزیت بوده است. در  نیز متغیر  ترانزیت خروجی،    1398کالا  در بخش 

این سهم این شاخص    1399تغییرات در کل تقریبا  کاهشی بوده است لیکن در زمان شیوع کرونا در سال    روند

اهبرای پایانه یافته  افزایش  به  ای استان خراسان رضوی  ترانزیت  وطست  این سال حدود یك پنجم  ری که در 

اما از آن طرف، سهم ترانزیت ورودی از   های استان خراسان رضوی صورت گرفته است. خروجی کالا توسط پایانه

حال افزایش بود اما در    های پیش از شیوع کرونا در متغیر بوده و در سال  1398های مرزی استان تا سال  پایانه

درصد در کل کشور رسیده    26/2سال شیوع کرونا به یکباره سهم استان افت بی سابقه و شدیدی نموده و به  

 زیر دقت شود(.   شکل)به  است

 

 
استان خراسان رضوی از کل کشور در زمینه ترانزیت ورودی و خروجی کالا   مرزی هایروند تغییرات سهم پایانه    .19 شکل

 1399-1390 هایسال  طی

 پژوهش   هاییافته:  منبع

 

پایانه  های شکلمطابق    همچنین،  بین  در  استان خراسان رضوی،  ذیل،  مرزی  بیشترین    1398در سال  های 

سهم   با  آباد  لطف  مرزی  پایانه  به  متعلق  بار  ترانزیت  پایانه    66سهم  به  متعلق  سهم  کمترین  و  بوده  درصد 

اما در دوران کرونا در سال    گیرد.، ترانزیت بار صورت نمی 1395. چراکه در این پایانه از سال  باشدمیباجگیران  
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 174 وضعیت حمل و نقلتحلیل 

متعلق به پایانه دوغارون    1399بیشترین سهم ترانزیت بار در سال  که    ایها تغییر نمود به گونهاین سهم  1399

که گفته شد    طورهماندرصدی بوده و کمترین سهم به پایانه باجگیران تعلق دارد  لت این موضوع    84با سهم  

 .  باشدمیپایانه   دم ترانزیت بار در این

 

 
 1398 سال  در ترانزیت بار های مرزی استان خراسان رضوی در سهم هر یک از پایانه    .20 شکل

 پژوهش   هاییافته:  منبع

 

 
 1399 سال  در های مرزی استان خراسان رضوی در ترانزیت بار سهم هر یک از پایانه    .21 شکل

 پژوهش   هاییافته:  منبع
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 175 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

 ای در بخش جادهکالا    صادرات و واردات  میزان  -6-1-8-2-3

سال   در  نتایج،  اساس  وارد کشور شده    هزار  60مقدار    1390بر  رضوی  خراسان  استان  مرزهای  از  کالا  تن 

تن کالا از کشور توسط مرزهای استان خارج شده است. با توجه به  میلیون    2/2است. بعلاوه، در همین مدت  

  1398تا    1390  های الس موقعیت مرز سرخس و منطقه ویژه سرخس بیشترین میزان واردات طی دوره زمانی  

دهه   در  مشابه  طور  به  به    80)و  است.  بوده  مرز  این  به  مربو   پایانه    توانمیکلی  طور  شمسی(  این  گفت 

اندکی تنزل داشته است. از    ها سال. هرچند در بعضی  باشدمیهمچنان روند صعودی میزان واردات کالا را دارا  

بیشتری بررسی،  پایانهسوی دیگر، طی دوره زمانی مورد  از  به مرز دوغارون  ن سهم صادرات  های مرزی متعلق 

 .  دهدمیاخیر روندی نزولی را نشان  هایسالبوده است. لیکن روند تغییرات سهم صادرات این پایانه در 

از    1399اما در سال   استان خراسان رضوی  واردات  ویروس کرونا میزان    هایپایانهیعنی دوران همه گیری 

کاهش حد با  به  دد    90ود  مرزی  استان    5600درصدی  مرزهای  از  کالا  میزان صادرات  همچنین  رسید  تن 

 درصد کاهش( بود. 52تن )  بیش از یك میلیون کمی خراسان رضوی نیز در این سال 
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 )واحد: تن(  مرزی  به تفکیک نقاط  1399-1390 هایسال  مرزی استان خراسان رضوی طی هایپایانه واردات و صادرات کالا از  جدول میزان  .34 جدول
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 کشور   ایجاده   ونقلحمل  و  راهداری   سازمان  آماری  : سالنامهمنبع
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 178 وضعیت حمل و نقلتحلیل 

های مرزی استان خراسان رضوی را در بازه  ذیل، روند تغییرات سهم واردات و صادرات کالا از پایانه  شکلدو  

 دهند.  نشان می 1399تا  1390های سال

 

 
 1399-1390 هایسال طی در واردات کالا  مرزی استان خراسان رضوی  هایپایانه  سهمروند تغییرات     .22 شکل

 پژوهش   هاییافته:  منبع

 

 
 1399-1390 هایسالطی  صادرات کالا   در مرزی استان خراسان رضوی  هایپایانه  سهمروند تغییرات     .23 شکل

 پژوهش   هاییافته:  منبع
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 179 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

  72های سرخس )، بیشترین میزان واردات کالا به ترتیب متعلق به پایانه1398در سال    شکل مطابق این دو  

%( بوده است.  لاوه بر این، در زمینه صادرات نیز    0%(، و باجگیران )  7%(، دوغارون )حدود    21%(، لطف آباد )

پایانه  در طی سال از  میزان صادرات کالا  بیشترین  ترتیمذکور،  به  استان  مرزی  پایانههای  به  های دوغارون  ب 

یعنی    1399%( اختصاص دارند. اما در سال    2/0%(، و باجگیران )  1/9%(، سرخس )  2/40%(، لطف آباد )  5/50)

واردات و صادرات کالا،    هامحدودیتدوران همه گیری کرونا و شروع   و در بخش  تغییر کرده  بندی  این سهم 

درصد صادرات    88درصد واردات کالا و حدود    60است )حدود  پایانه مرزی دوغارون بیشترین سهم را داشته  

کمترین سهم    شودمیطور که ملاحظه  کالای استان خراسان رضوی توسط این پایانه صورت گرفته است(. همان

 . باشدمیهای مرزی در بحث واردات و صادرات کالا متعلق به پایانه مرزی باجگیران پایانه

   ی لیر ونقل حمل وهیش یتقاضا زانیم  -6-1-9

  آهنراهجاشده از طریق خطوط  مسافر جابه   تعداد  -6-1-9-1

-راه   هایایستگاهمسافر از طریق    میلیون نفر  7قریب به    1390سال    در  در جدول زیر  طبق آمارهای منتشره

این مدت، مسافر  اندشدهخارج  خراسان  ناحیه    آهن بر    خروجی . در  بالغ  بوده    28در سطح کشور  نفر  میلیون 

خراسان  آهن  راهکشور، سهم    آهنراههای  ایستگاهشده از  خارج  درصد از کل مسافر    47/24است. بدین معنا که  

ریلیا زام شده  میزان مسافر    1398در سال    ، لیکناست.    بوده با  آهن خراسانراه  از طریق خطو    3/7 برابر 

نفر و   میلیون  ادارهسهم    بوده  معادل    این  نیز  است.    65/25از کل کشور  این  به  چنانچه  درصد  تغییرات  روند 

)یعنی تعداد مسافر خارج    جا شده از مبدأمسافر جابهمیزان    گرددملاحظه می  شود  دقت   جدول زیرشاخص در  

همچنین،  است.  بودهبه تدریج در حال افزایش  1398تا  1390 هایسالدر طی آهن خراسان  راهاز طریق شده( 

  آهنراهریلی    خطو از طریق    1398در سال    کشورخروجی  مسافر    چهارم   یك  حدود  گفت   توانمیطور کلی  به  

است.  بودهخراسان   توجه  قابل  سال    اما  که  ددی  محدودیت  1399در  و  کرونا  ویروس  فراگیر  شروع  های  با 

قرار گرفته و با ث شده تا در طی این سال،    تأثیرا مال شده ناشی از آن، جابجایی مسافر بخش ریلی نیز تحت  

راه  4/2حدود   توسط  مسافر  خراسان  میلیون  حدود    خارجآهن  یعنی  از    66شوند.  قبل  سال  به  نسبت  درصد 

این میزان مسافر در سال    .کاهش داشته استشیوع کرونا   از تعطیلی مشاغل و  1399از  لل کاهش  به غیر   ،

ر ایت  لزوم  ترددها،  کرونا    هایپروتکل  محدودیت  ویروس  شیوع  با  مقابله  برای  ستادبهداشتی  سوی    ملی  از 

ظرفیت قطارها نیز    درصد   50  یریکارگ به  و ر ایت  مانند لزوم ر ایت فاصله اجتما ی در قطارها کرونا    با   مقابله

 .(1399)خبرگزاری مهر،   باشدمی
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 180 وضعیت حمل و نقلتحلیل 

 

خراسان و   ناحیه آهنراه های  ایستگاهتوسط )خارج شده از ایستگاه( مبدأ مسافر جابجا شده از  کل جدول تعداد  .35 جدول

 1399-1390 هایسال مقایسه آن با کل کشور طی 

 شده جاجابهمسافر 

از  خراسان  آهنراهسهم  سال

 ( %) کشور

 خراسان  آهنراه کل کشور 

 )نفر(  تعداد مسافر )نفر(  تعداد مسافر

47/24  28559900 6989544 1390 

56/25  27015250 6904677 1391 

67/27  25533120 7065694 1392 

41/28  24802384 7047285 1393 

83/26  24452603 6559900 1394 

52/25  23041532 5881054 1395 

48/25  24480492 6237466 1396 

94/25  28093526 7286904 1397 

65/25  28598612 7335875 1398 

23/22  11103168 2468755 1399 

 کشور  ریلی  ونقلحمل   آماری  سالنامه:  منبع

 

ایستگاه توسط  خروجی(  و  ورودی  )مسافر  شده  جابجا  مسافر  کل  خراسان  اما  استان  محدوده  در  واقع  های 

قرار دارند در جدول زیر    1آهن شمال شرق  آهن شرق و راهخراسان، راهآهن  رضوی که تحت نظارت سه اداره راه

 نشان داده شده است.
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 1399-1390های های واقع در محدوده استان خراسان رضوی طی سالجدول کل مسافر جابجا شده )مسافر ورودی و خروجی( توسط ایستگاه .36 جدول

 1399 1398 1397 1396 1395 1394 1393 1392 1391 1390 ایستگاه/ سال 

 - - - - - - - 29 277 517 ابومسلم 

 87 8,153 6,853 5,701 10,297 12,947 14,867 16,921 24,503 25,223 اسفراین

 6,492 36,877 34,146 29,065 34,602 42,467 41,741 39,215 46,734 47,454 آزادور 

 1,077 2,800 2,758 7,279 9,813 11,324 11,823 9,213 6,939 7,419 بجستان 

 4 2,658 2,612 2,504 2,808 2,783 2,679 3,087 4,748 5,468 بیهق 

 - - - - - - - 30 178 178 تربت 

 17,033 45,835 49,661 72,624 80,849 92,342 114,436 159,051 142,973 144,413 تربت حیدریه

 2,100 23,940 25,559 23,986 21,686 28,135 30,746 33,662 44,014 44,734 جوین 

 21,522 23,327 25,694 31,240 38,388 50,158 52,504 68,489 70,789 72,229 خواف 

 - - - - - - - 91 995 1,715 خیام 

 4,217 17,175 18,769 21,227 27,255 34,235 40,415 42,787 61,184 62,624 سبزوار

 169,699 221,214 111,601 105,264 89,216 80,301 77,714 110,323 193,865 195,305 سرخس

 723 7,672 7,733 9,232 11,664 14,752 17,429 18,759 23,980 24,700 سنخواست

 - - - - - 1,108 754 80 2,162 2,402 عطار

 - - - - - - - 151 2,323 2,563 فردوس

شار - - - - - - - 38 370 370 فریمان
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 1399 1398 1397 1396 1395 1394 1393 1392 1391 1390 ایستگاه/ سال 

 4,472,668 13,791,634 13,909,502 11,681,818 10,676,320 12,141,039 12,854,748 13,075,485 12,430,918 12,742,141 مشهد

 22,342 47,390 50,900 42,109 45,993 61,779 68,088 76,233 84,319 85,759 نقاب

 42,121 110,379 119,394 141,154 161,383 194,887 239,161 309,669 460,032 461,472 نیشابور 

 4,760,085 14,339,054 14,365,182 12,173,203 11,210,274 12,768,257 13,567,105 13,963,313 13,601,303 13,926,686 مجموع 

 آهن ناحیه خراسان منبع: مراجعه به اداره کل راه
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 183 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

تا    12ها، سالانه بین  پیش از شیوع جهانی کرونا و ا مال محدودیتیعنی  ،  1398سال  تا  مطابق جدول فوق  

دوران  شدند لیکن پس از آغاز  های ریلی واقع در استان خراسان رضوی جابجا میمیلیون نفر توسط ایستگاه  14

ها این میزان به یکباره افت چشمگیری نمود و به  آمدها و ا مال محدودیتهمه گیری کرونا و ممنو یت رفت و  

نفر رسید    76/4 دد   به  میلیون  این دوران  ریلی استان در  یك سوم کاهش    حدود به  بارتی جابجایی مسافر 

  1398در سال  مسافری استان خراسان رضوی    هایایستگاهمقایسه آمار ا زام و پذیرش مسافر توسط کل    یافت.

 درصد از تعداد مسافرین ریلی در زمان کرونا کم شده است. 66دهد حدود نشان می 1399سال  و

دلیل شیوع  ه  نسبت به سال قبل ب  1399در سال  کل خطو  ریلی کشور  میزان جابجایی مسافر    ،در مجموع

 (.1399کشور،  ریلی   ونقلحمل آماری درصد کاهش داشته است )سالنامه 60 بالغ بر 19-ویروس کووید

های ریلی واقع در محدوده استان خراسان رضوی بیشترین جابجایی مسافر مربو  به ایستگاه  در بین ایستگاه

 که دلیل اصلی آن وجود مرقد مطهر امام رضا )ع( است. باشدمیمشهد واقع در شهر مشهد 

کشور و مقادیر    لیری  ونقلحمل  آماری  شایان ذکر است  لت تفاوت اندک بین مقادیر ا لامی توسط سالنامه

  توسط  "قطار  در  صادره  قبوض   و  رایگان  بلیت  تعداد"اطلا ات  آهن خراسان مربو  به مستتر بودن  اداره کل راه

 .باشدمی آهن خراسانراه کل  اداره

حومه قطار  بخش  زیر،  در  مطابق جدول  نیز  رضوی  خراسان  استان  سال  ای  به  1390در  قریب  هزار    195، 

هزار نفر رسید.    221به حدود    1398شدند که در سال    جاجابهسرخس    -مشهد    ایحومهتوسط قطار    مسافر

رسید که    سافرهزار م  169به دلیل شیوع ویروس کرونا این میزان تغییر نموده و به حدود    1399  لیکن در سال

   درصدی دارد. 23نشان از کاهش حدود 

 

 1399-1390های در سال سرخس –ای مشهد تعداد مسافر جابجا شده توسط قطار حومه .37 جدول
   (نفر)  آهن خراسانراه سال

1390 195305 

1391 193865 

1392 110323 

1393 77714 

1394 80301 

1395 89216 

1396 105264 

1397 111601 

1398 221214 

1399 169699 

 خراسان آهن  منبع: اداره کل راه

  

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 
 
 

 

 

 184 وضعیت حمل و نقلتحلیل 

 خراسان   ناحیه  آهنراهشده از طریق خطوط   جا میزان بار جابه  -6-1-9-2

در سال  طبق جدول زیر،  .  شودمیریلی محسو     ونقلحملهای  ملکرد  ترین شاخصجایی بار از اصلیجابه

توسط    میلیون  74/1مقدار حدود    1390 بار  میزان  خراسان جابه  آهنراهتن  این  است.  در    جاییجابهجا شده 

بوده است لیکن در چند سال اخیر روند نزولی به خود گرفته و    ینوساناتدارای    1398تا    1390های  طول سال

به کل کشور    میلیون  5/1به  دد    1398در سال   این شاخص نسبت  تن رسیده است در صورتی که چنانچه 

می  ملاحظه  شود  کل  مقایسه  در  استان  گردد  لحاا سهم  به  موضوع  این  است.  بوده  روند صعودی  این  کشور 

  جا شده در کلدرصد از بار جابه  28/5که  ای  گونه  به  ل کشور نیز همین روال را داراست.خراسان رضوی از ک

با شیبی    1393این میزان سهم تا پایان سال    بوده وخراسان    آهنراه  سهم   ،1390در سال    کشور   خطو  ریلی

 دد  به  ،  1398در سال    و روندی صعودی داشته است، لیکن بعد از این سال روندی نزولی به خود گرفته  اندک  

از کل کشور    25/3 و  لیرغم تعطیلی    1399لیکن در سال  است.    رسیدهدرصد  با شروع فراگیر ویروس کرونا 

درصدی داشته و به  دد    18یش آهن خراسان نه تنها کاهش نیافته بلکه افزامشاغل و صنایع، میزان بار ریلی راه

آهن خراسان نیز کل کشور اندکی افزایش داشته و  میلیون تن رسیده است، همچنین در این سال، سهم راه  8/1

  خود   ملکرد  سطح  از   تنها  نه  کرونا  ویروس  شیوع  با  آهنراه  باری   درصد رسید. در کل کشور نیز بخش  56/3به  

  شده   حمل   بار   افزایش  بار،   حمل   در   بهبود   از   منظور.  است  ریلی شده   بار   حمل   بلکه با ث بهبودی در  نکرده  نزول

 .است داد می رخ  باید آنچه با مقایسه  در کرونا گیری   همه شرایط  در

 

 1399-1390 هایسالو مقایسه با کشور طی   خراسان آهنراه های جا شده از ایستگاهبهجدول میزان بار جا .38 جدول

 سال

 میزان بار حمل شده

 کل کشور  خراسان  آهنراه
 )%(  از کشورخراسان  آهنراهسهم 

 وزن )هزار تن(  وزن )هزار تن( 

1390 1747 33104 28/5  

1391 1975 34276 76/5  

1392 1765 32693 40/5  

1393 2474 34924 08/7  

1394 2441 35647 85/6  

1395 1762 40282 37/4  

1396 2210 46766 73/4  

1397 2166 50478 29/4  

1398 1528 46976 25/3  

1399 1802 50564 56/3  

 ریلی کشور   ونقلحمل : سالنامه آماری  منبع
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ایستگاه توسط  جابجا شده  بار  کل  سایت  ها لیکن  بارگیری و  و  تخلیه  خراسان    های  استان  محدوده  در  واقع 

ادارات راه به شرح زیر    1آهن شمال شرق  آهن شرق و راهآهن خراسان، راهرضوی که تحت نظارت  دارند  قرار 

 است.

 

های تخلیه و بارگیری واقع در محدوده استان خراسان  ها و سایتجدول میزان بار جابجا شده توسط ایستگاه .39 جدول

 1399رضوی در سال  

 مجموع )تن(  بارگیری )تن(  تخلیه )تن(  ایستگاهنام 

 35,667 23,343 12,324 ابومسلم

 3,334,860 3,327,415 7,445 احیا 

 84 64 20 ازادگان 

 140,346 137,652 2,694 ازادور 

 416,314 40,850 375,464 اسفراین 

 2,102 1,564 538 بجستان

 5,602 2,070 3,532 بیهق 

 1,173 1,163 10 تربت 

 23,084 17,907 5,177 تربت حیدریه 

 952 - 952 جزین 

 1,112 - 1,112 جوین 

 156 52 104 چمن آباد 

 182 182 - حصارجلال 

 11,689 1,734 9,955 خواف 

 1,538 395 1,143 خیام 

 50 30 20 ربا  شرف 

 5,245 4,879 366 رخ 

 52 - 52 رشتخوار 

 417 260 157 سالار 

 1,715 1,140 575 سبزوار 

 10,656 5,017 5,639 سرخس 

 12,487 360 12,127 سلام 

 3,468 - 3,468 سلامی 

 2,090 1,957 133 سنخواست 

 1,147,666 568,192 579,474 سنگان 

 544 - 544 شادمهر 

 134,493 90 134,403 شمتیغ 
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 مجموع )تن(  بارگیری )تن(  تخلیه )تن(  ایستگاهنام 

 20 - 20 ربا  ماهی

 246,776 5,347 241,429 شهید مطهری 

 3,054 105 2,949  طار 

 5,492 1,692 3,800 فردوس 

 38,110 172 37,938 فریمان

 827,928 34,468 793,460 فولاد خراسان 

 1,269 - 1,269 قاسم آباد 

 5,439 3,668 1,771 کاشمر 

 1,024 240 784 کامه 

 333,835 333,319 516 گنبدلی

 2,492,943 2,028,744 464,199 سنگان   معدنی  مجتمع

 1,673 1,002 671 مختوم قلی

 120 120 - مرزداران 

 81,575 9,987 71,588 مشهد 

 1,573 - 1,573 نصر آباد 

 4,763 2,482 2,281 نغ ا  

 1,632 - 1,632 نمکی 

 4,560 430 4,130 نیشابور 

 9,345,530 6,558,092 2,787,438 جمع )تن( 

 ناحیه خراسان   آهنراهاداره کل  مراجعه به  منبع:  

 

جدول   سال  مطابق  حدود  1399در  کل    34/9،  توسط  بار  تن  استان    ریلی   های ایستگاهمیلیون  در  واقع 

بار    این  بیشترین میزانخراسان رضوی جابجا شده که   متعلق به دو سایت تخلیه و بارگیری مجتمع  جابجایی 

میلیون تن بار جابجا شده از    34/9میلیون تن از    8/5به طوری که حدود    باشد میاحیا و مجتمع معدنی سنگان  

 .طریق این دو سایت صورت گرفته است

بیشترین  نخست    1390خراسان بایستی توجه نمود که در سال    آهنراهتوسط  جا شده  بار جابه  گروهبه لحاا  

تن بار و   هزار  471تن، بعد از آن، مواد کشاورزی با مقدار    هزار  747سهم بار مربو  به سایر انواع بارها با مقدار  

خراسان  ناحیه    آهنراهجا شده توسط خطو   تن سه نوع  مده بار جابه  هزار  298سپس مواد معدنی به میزان  

دارای کمترین سهم بار و بعد از آن، مواد صنعتی با  تن    5000ت و از طرفی مواد غذایی با مقدار حدود  بوده اس

جا شده را به خود اختصاص داده  ترین وزن بار جابهتن کم هزار  161تن و نیز مواد نفتی با مقدار  هزار  62میزان 

خراسان    آهنراهریلی    ونقلحملانواع بارها توسط    جاییجابسهم    1398تا    1390های  بودند. در طی بازه سال

سایر انواع   جاییجابهمیزان    1392ذیل مشهود است از سال    شکلکه در    طورهماندارای نوساناتی بوده است.  
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که    ایگونهبارها به یکباره کاهشی چشمگیر یافته و  مده سهم خود را به مواد کشاورزی و نفتی داده است. به  

جا  نفتی همواره سهم قابل توجهی از انواع بارهای جابهبه بعد، دو نوع بار مواد کشاورزی و مواد    1393از سال  

پایانی بازه مورد نظر    هایسالاند. هرچند در  خراسان را به خود اختصاص داده  آهنراهشده توسط خطو  ریلی  

یعنی زمان شروع همه گیری ویروس کرونا با ث تغییر این تقسیم    1399اما در سال    اند.روندی کاهشی داشته

 کالاها شده است.بندی گروه  

 

بر حسب گروه بار    1399-1390 هایسال خراسان طی ناحیه  آهنراه های ایستگاه توسط جا شده بهبار جامیزان  .40 جدول

 )واحد: تن(

 سال 
 گروه بار

 سایر  مواد صنعتی  مواد غذایی  مواد کشاورزی  مواد معدنی  مواد نفتی 

1390 161537 298424 471918 5169 62893 747090 

1391 180119 274286 583114 1290 58539 877826 

1392 152197 288117 394821 2741 26131 901427 

1393 581721 548209 1149731 27246 135843 30949 

1394 1107292 279462 930717 6603 71405 45647 

1395 570872 177276 864256 3393 119746 26592 

1396 1181917 151408 704016 3635 130644 38468 

1397 1047493 456422 477999 15259 132594 32391 

1398 361849 670070 258584 2286 165900 69572 

1399 750297 470555 193621 2616 281292 103703 

   رضوی  خراسان  آماری استان  سالنامه:  منبع
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 1399تا   1390 هایسال ریلی استان طی  ونقلحمل انواع کالاها توسط  جاییجابه روند تغییرات میزان    .24 شکل

 های پژوهش : یافتهمنبع

 

اساس   استان طی سال  زیر میزان جابه  شکلبر  در  و    1398جایی مواد معدنی  استان  معادن  به دلیل رونق 

جا شده در  درصد کل انواع بارهای جابه  44توجه به آنها رشد قابل توجهی داشته است. تا جایی که این مواد  

از    1398رضوی در سال    که در بالا اشاره شد سهم استان خراسان   طور هماناند.  استان را به خود اختصاص داده

مواد معدنی است. در    ونقلحملکه بیشترین رقم آن مربو  به    باشدمی%    25/3ریلی بار در کشور    ونقلحمل

در    ونقلحملگفت شبکه    توانمینتیجه   نقش مهمی  استان  استان   جایی جابهریلی  این سال   مواد معدنی    در 

آهن خراسان گروه مواد نفتی  راهدر    ، روس کرونا در دنیایعنی دوران شیوع وی  1399لیکن در سال    . ه استشتدا

اند و مواد معدنی به دلیل تعطیلی مشاغل و صنایع و معادن استان در جایگاه بعد  جابجایی بار را داشته  بیشترین

گرفته قرار  نفتی  مواد  دو  از  در    ناحیه  آهنراه  توسط  شده  جابجا   کالاهای  گروه  از   یك   هر  زیر سهم  شکلاند. 

 نشان داده شده است.  1399و   1398های خراسان در سال
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 1398در سال  خراسان ناحیه آهن راهجا شده توسط سهم هر یک از انواع کالاهای جابه   .25 شکل

 های پژوهش : یافتهمنبع

 

 
 1399در سال آهن ناحیه خراسان راهجا شده توسط سهم هر یک از انواع کالاهای جابه   .26 شکل

 های پژوهش یافتهمنبع:  

 

 آهن ناحیه خراسان میزان بار ترانزیت شده از طریق خطوط راه  -6-1-9-3

گیرد. در این رابطه، جدول  آهن خراسان توسط ایستگاه سرخس صورت می ترانزیت بار توسط خطو  ریلی راه

  دهد. نشان می  1399تا    1390های  آهن سرخس را در طی سالزیر، میزان بار ترانزیت شده توسط ایستگاه راه
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مطابق این جدول، میزان ترانزیت ورودی کالا همواره بیشتر از میزان ترانزیت خروجی کالا بوده است. همچنین  

 رو به افول بوده است.  ،آهن سرخسمیزان ترانزیت کالا توسط ایستگاه راه 1399و  1398در دو سال 

 

 )واحد: تن(  1399-1390های آهن سرخس در طی سالایستگاه راهجدول میزان ترانزیت ورودی و خروجی بار از  .41 جدول

 مجموع  ترانزیت خروجی ترانزیت ورودی سال

1390 480,659 278,313 758,972 

1391 518,828 205,341 724,169 

1392 187,996 184,162 372,158 

1393 290,255 224,074 514,329 

1394 1,166,311 97,636 1,263,947 

1395 762,506 94,594 857,100 

1396 1,186,238 87,433 1,273,671 

1397 1,231,319 80,159 1,311,478 

1398 304,791 53,333 358,124 

1399 420,781 86,060 506,841 

 آهن ناحیه خراسانمنبع:  اداره کل راه

 

  خراسان رضوی  استاندر    ییهوا  ونقلحمل  وهیش  ی تقاضا  یبررس  -6-1-10

 استان خراسان رضوی فعال  هایفرودگاهجاشده از طریق  مسافر جابه  تعداد  -6-1-10-1

همچنین  فمختل  نایعص  انمی  در   وایی، ه  لونق حمل  نعتص ادی  زی  ت اهمی  از  لونق حمل  ایهشیوه  واعان  و 

  الا ک  و   مسافر  وانتقال نقل  و   جایی جابه  به  فزاینده   و گرایش  ازی هواپیماس  نعت ص   روزافزون   توسعه .  است  برخوردار

کمترین هوایی،حمل  صنعت  چشمگیر  پیشرفت  موجب  زمان،  در  .  تاس  دهش  راخی  هده   دو  در  ویژه  به  ونقل 

  ایهواپیماه  دجدی  نسل   حضور  و   شوندو  میمحس  وایی ه  ونقلحمل  سیستم  از  بخش  ترین ا زیربناییهفرودگاه

سریع رش  درن،م   برای  دقیق  و  منسجم   مقررات  و  قوانین  ویبتص  و   واییه  فرهای س  تقاضای   ترافیك،  حجم   د 

   شود. محسو  پویا و سیستم پیچیده  یك به  نوان  فرودگاه  تا  شده سبب پروازی،  مختلف  ملیات مراحل

نیز  جابه مسافر  از  جایی  شاخصاصلییکی  محسو     ونقلحملهای  ملکرد  ترین  سال  شودمیهوایی  در   .

جا  جابه  های فعال استان خراسان رضوی )فرودگاه مشهد و سبزوار(فرودگاهنفر توسط    میلیون  6حدود    1390

با تعداد مسافر جابهاندشده بر  ، در مقایسه  بالغ  بر اساس    باشدنفر می  میلیون   39جا شده در سطح کشور که 

نفر بوده    میلیون   8/ 5د  حدو  1398های فعال استان در پایان سال  جا شده از فرودگاهآمارها، تعداد مسافران جابه

که ویروس کرونا در جهان شیوع یافت بخش    1399. اما در سال  افزایش داشته است  1390که نسبت به سال  
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نیز همانند سایر    ونقلحمل به    تأثیربسیار تحت    ونقلحمل  هایبخشهوایی  با ث شد    ایگونهقرار گرفت  که 

خر استان  هوایی  توسط خطو   جابجا شده  مسافر  سال  تعداد  در  به    1399اسان رضوی  نفر   میلیون  3قریب 

  قبل  سال  به  نسبت  درصد  63  حدود   رضوی  خراسان  استان  برای  1399  سال   در   میزان  این    بارتی  به  برسد

   .داشت  کاهش

  از   برای جلوگیری  ها دولت  سوی  از  که  ابیریتد  تریناصلی  از  یکی   کرونا،  ویروس  شیوع  روزهای  نخستین  از

  این  البته  .نیز پابرجاست  همچنان  هامحدودیت  این  از  برخی  که  بود  پروازها  لغو  گرفت،  صورت  ویروس  این  انتشار

  طبق  است.  داده  قرار  تأثیر  تحت  را  کرونا  با  درگیر  کشورهای  همه  هواپیمایی  صنایع  بلکه  ایران  در  فقط  نه  شرایط

  است،  شده   منتشر   یاتا   هوایی   ونقل حمل  المللی بین  سازمان  در  فعال   کارشناسان   سوی   از  که   گزارشی  ترینتازه

  لطمه  جهان   هوایی  صنعت  بر  دلار   میلیارد  84، حدود  1399  سال  پایان   تا   کرونا  ویروس  پاندمی  و  گسترده  شیوع

 .(1399است )خبرگزاری ایمنا،  کرده  وارد

 

   1399-1390 هایسال استان خراسان رضوی طی  فعال هایفرودگاه جا شده از  مسافران جابهجدول تعداد  .42 جدول

 سال
 های استان خراسان رضوی جمع فرودگاه فرودگاه سبزوار فرودگاه مشهد 

 جمع المللیبین داخلی  جمع المللیبین داخلی  جمع المللیبین داخلی 

1390 5087706 1086192 6173898 39429 611 40040 
512713

5 
1086803 6213938 

1391 
559103

7 
1182931 6773968 44894 5298 50192 5635931 1188229 6824160 

1392 
581258

2 
1508789 7321371 29001 0 29001 

584158

3 
1508789 7350372 

1393 6401179 1808991 8210170 23072 0 23072 6424251 1808991 8233242 

1394 6860600 1778339 8638939 14209 0 14209 6874809 1778339 8653148 

1395 
852403

5 
1625478 

1014951

3 
26450 0 26450 

855048

5 
1625478 10175963 

1396 
889574

1 
1606846 

1050258

7 
30745 0 30745 8926486 1606846 10533332 

1397 
725383

7 
1571809 8825646 21268 0 21268 

727510

5 
1571809 8846914 

1398 
702571

4 
1381857 8407571 27214 0 27214 

705292

8 
1381857 8434785 

1399 2971768 90779 3062547 11484 0 11484 
298325

2 
90779 3074031 

 ایران   هوایی  ها و ناوبریشرکت فرودگاه:  منبع
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 1398شیوع کرونا نسبت به سال یا زمان  1399جدول درصد تغییرات تعداد پروازها در سال   .43 جدول

 درصد رشد )%(  1399 1398 سال

 57.7- 2983252 7052928 اعزام و پذیرش مسافر داخلی 

 93.43- 90779 1381857 المللیاعزام و پذیرش مسافر بین

 63.56- 3074031 8434785 های استان خراسان رضویکل فرودگاه 

 51.24- 21860429 44830434 های کشور کل فرودگاه

 1400ایران،    هوایی  ها و ناوبریمنبع: شرکت فرودگاه

 

در   شکلمطابق   رضوی  فرودگاه  زیر  خراسان  استان  فعال  مسافران  های  به  مربو   مسافر  جابجایی  بیشترین 

ها با ث شد تا سهم  نیز با شروع فراگیر ویروس کرونا و ا مال محدودیت  1399داخل کشور بوده است. در سال  

درصد در سال    38/16استان نسبت به مسافران داخلی، افت قابل توجهی داشته باشد و از    المللیبینمسافران  

 برسد. 1399درصد در سال  3به کمتر از  1398

 

 
های استان خراسان رضوی طی  جابجا شده توسط فرودگاه المللیبین روند تغییرات سهم مسافر داخلی و    .27 شکل

   1399-1390 هایسال

 های پژوهش : یافتهمنبع
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   1399-1390های های فعال استان خراسان رضوی و کل کشور طی سالجا شده از فرودگاه تعداد مسافران جابهجدول مقایسه  .44 جدول

 سال
 سهم استان از کشور )درصد(  تعداد مسافر کل کشور )نفر(  های استان خراسان رضوی )نفر( کل فرودگاه

 جمع المللیبین داخلی  جمع المللیبین داخلی  جمع المللیبین داخلی 

1390 5127135 1086803 6213938 30079774 8901758 38981532 17.05 12.21 15.94 

1391 5635931 1188229 6824160 30339219 8302649 38641868 18.58 14.31 17.66 

1392 5841583 1508789 7350372 30092832 9052632 39145464 19.41 16.67 18.78 

1393 6424251 1808991 8233242 32177621 10805243 42982864 19.96 16.74 19.15 

1394 6874809 1778339 8653148 34003477 10823232 44826709 20.22 16.43 19.3 

1395 8550485 1625478 10175963 41516969 11415743 52932712 20.6 14.24 19.22 

1396 8926486 1606846 10533332 44284613 12517592 56802205 20.16 12.84 18.54 

1397 7275105 1571809 8846914 36920531 10144200 47064731 19.7 15.49 18.8 

1398 7052928 1381857 8434785 35730807 9099627 44830434 19.74 15.19 18.81 

1399 2983252 90779 3074031 21614821 245608 21860429 13.8 36.96 14.06 

 1400ایران،    هوایی  ها و ناوبریمنبع: شرکت فرودگاه
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های کشور ملاحظه  با مقایسه تعداد مسافر جابجا شده توسط دو فرودگاه استان خراسان رضوی و کل فرودگاه

کرونا  می از شیوع  پیش  تا  و  بوده  توجه  قابل  بسیار  داخلی  مسافر  بخش  در  رضوی  خراسان  استان  شود سهم 

بخ  در  همچنین  بود  استان  به  متعلق  کشور  داخلی  مسافر  جابجایی  پنجم  یك  مسافر  حدود  جابجایی  ش 

المللی شهید هاشمی نژاد مشهد، رفته رفته در  المللی استان یعنی فرودگاه بینالمللی نیز تنها فرودگاه بینبین

این شرایط تغییر اساسی نمود به طوری که با ث    1399حال رشد بود اما در دوران همه گیری کرونا یعنی سال 

  8/13درصد افت کند و به    6اسان رضوی از کل کشور حدود  شد سهم بخش جابجایی مسافر داخلی استان خر

الملل استان از کل کشور رشد قابل توجهی داشته باشد و  درصد برسد اما از آن طرف، سهم جابجایی مسافر بین

به حدود   و  برابر شود  دو  از  اتفاق،    37بیش  این  اصلی  برسد. که  لت  به  درصد  مسافران  راقی  افزایش سفر 

 .زیر توجه شود( شکل)به رضوی بوده است  استان خراسان 

 

 
جا شده توسط خطوط  المللی جابهروند تغییرات سهم استان خراسان رضوی از تعداد مسافران داخلی و بین    .28 شکل

 1399-1390های هواپیمایی کشور در سال 

 های پژوهش منبع: یافته

 

این ظرفیت   تغییرات   چنانچه روند  بازه    های فرودگاه  برای  سهم  از کل کشور در  فعال استان خراسان رضوی 

  .آیدذیل به دست می  شکل ترسیم شود،  1399تا  1390 هایسال
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مشهد و فرودگاه سبزوار( از   المللی بین های فعال استان خراسان رضوی )فرودگاه روند تغییرات سهم فرودگاه   .29 شکل

 1399-1390 هایسال های فعال کل کشور طی مسافر در فرودگاه  جابجاییظرفیت 

 های پژوهش : یافتهمنبع

 

های فعال  فوق، تغییرات سهم استان خراسان رضوی از ظرفیت پذیرش و ا زام مسافر در فرودگاه  شکل مطابق  

نزدیك به    یهاسالتقریبا  دارای روندی صعودی بوده است. هرچند در    1398تا    1390  های سالکل کشور طی  

سال  شاخص  این    1398 در  اما  است.  داشته  کاهش  و   1399اندکی  کرونا  ویروس  فراگیر  شیوع  دلیل  به 

تحت  محدودیت نیز  مسافر  پذیرش  و  ا زام  میزان  آن،  دنبال  به  استان    تأثیرهای  تا  شده  با ث  و  گرفته  قرار 

تان  که  لاوه بر کاهش این شاخص در اس ای  خراسان رضوی کاهش قابل توجهی در این زمینه داشته به گونه

خراسان رضوی، موجب کاهش بی سابقه سهم استان از میزان ا زام و پذیرش مسافر توسط خطو  هوایی کشور  

به لحاا جابجایی    1399سهم استان خراسان رضوی در سال    شکلمطابق این    در ده سال گذشته شده است.

  14، به حدود  1398المللی در کشور نسبت به سال قبل از شیوع کرونا یعنی سال  کلی مسافرین داخلی و بین

 درصد رسیده است.  

  توریسم،   ا زام   و  سفر   ممنو یت   ا لام   کارخانجات،   شدن   تعطیل   نیمه   تجاری،  مبادلات   کاهش   قبیل   از    واملی

غذایی   تقاضای   کاهش دلیل  لوکس  و  شدنی  فاسد  مواد    شدید   نزول  با ث  ویروس(،   انتشار  بالای   ریسك   )به 

 است. گردیده   کشور  از  بوری  پروازهای و  هوایی ونقلحمل

  در   فرودگاه  هفت  و  ، شصت 1398 سال   ذکر است طبق اطلا ات ا لامی سازمان هواپیمایی کشوری در  لازم به

قبل    سال  همانند  که  اندداده  سرویس  داخلی   پروازهای  در  ایرانی  های هواپیماییشرکت  هب  مسافر  جایی بجا  روند

فرودگاه حمل  شیراز  و  کیش  مشهد،   تهران،  اد بمهرآ  هایآن،  رتبه  هب  مسافر  در    را   چهارم   تا   اول  های ترتیب 

 و هشت   بیست  1398  سال  در  طور کلیاند. به  گرفته  عدی قرارب  هایرتبه  در  کشور  هایفرودگاه  سایر  و  اندداشته

  این  از  که   اندنموده ارائه خدمات  المللی بین پروازهای در   ایرانی  های هواپیماییشرکت ه ب مسافر  حمل  در   فرودگاه 

  را  چهارم   تا  اول  های، رتبهالمللیبین  مسافر  حمل  در   تبریز  و   شیراز  مشهد،   ،(ره)ی  ن خمی  امام  هایبین، فرودگاه
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(. لیکن  1398کشور،    هوایی  ونقلحمل  آماری  اند )کتا گرفته  قرار  عدیب  هایرتبه  در  هافرودگاه  سایر  و  دارند

سال   شصت  1399در  کلی  طور  به  کرونا  ویروس  گیری  همه  زمان    جایی هبجا  روند  در  فرودگاه  ك ی  و  یعنی 

هواشرکت  هب  مسافر،  سالباز    که   اند داده  سیسرو  داخلی  ی پروازها  در   ایرانی   ماییپی های  مثل  قبل،  هم  های 

  و  داشته  را   چهارم  تا   اول  های ب رتبهیترت  هب  مسافر   در حمل  شیراز  و  ش یمشهد، ک  تهران،  اد بمهرآ  هایفرودگاه

قرارب  هایرتبه  در  کشور   هایفرودگاه  سایر هفده 1399  سال   اند. همچنین، در گرفته  عدی    حمل  در  فرودگاه   ، 

-در این زمینه، فرودگاه   که  اندنموده  ارائه  خدمات  المللیبین  روازهایپ  در  ایرانی  مایی پی های هواشرکت  هب  مسافر

  سایر   و  دارند  را  چهارم  تا  اول  هایرتبه  المللیبین  مسافر  حمل  در   تبریز  و  شیراز  مشهد،  ، (ره)نی ی خم  امام   های

 (.1399کشور،  هوایی ونقلحمل  آماری  اند )کتا  گرفته قرار عدی ب هایرتبه در  ها فرودگاه

 فعال استان خراسان رضوی   هایفرودگاهجاشده از طریق  میزان بار جابه  -6-1-10-2

فرودگاه توسط شرکت  ارائه شده  آمار  سال  ایران،    هوایی   ناوبری  و  هاطبق  بار   53405مقدار    1390در  تن 

و تا سال    جا شده جابهالمللی مشهد و فرودگاه سبزوار(  )فرودگاه بیناستان خراسان رضوی    دو فرودگاه توسط  

که دوران    1399لیکن از این سال بعد روند نزولی به خود گرفته و در سال    در حال افزایش بوده است  1396

-تن رسیده که  مده این اتفاق در بخش بار بین  هزار   26  حدود   فتی شدید به همه گیری ویروس کرونا بود با اُ

 .  ه استالمللی بود

 

 1399-1390 هایسال استان خراسان رضوی طی  فعال هایفرودگاه جا شده از جدول میزان بار جابه .45 جدول

 سال

 فرودگاه سبزوار  فرودگاه مشهد 
های استان خراسان  جمع فرودگاه

 رضوی 

 پست )تُن( بار و بار و پست )تُن( بار و پست )تُن(

 جمع المللیبین داخلی  جمع المللیبین داخلی  جمع المللیبین داخلی 

1390 35215 17940 53155 242 8 250 35457 17948 53405 

1391 38885 19926 58811 277 63 340 39162 19989 59151 

1392 42050 23635 65685 177 0 177 42227 23635 65862 

1393 48506 30869 79375 152 0 152 48658 30869 79527 

1394 50419 30037 80455 94 0 94 50513 30037 80549 

1395 61606 26591 88198 184 0 184 61790 26591 88382 

1396 66612 28084 94696 203 0 203 66815 28084 94899 

1397 57123 28964 86087 138 0 138 57261 28964 86225 

1398 55563 23904 79467 174 0 174 55737 23904 79641 

1399 24320 2106 26426 85 0 85 24405 2106 26511 

 1400،  ایران  هوایی  ها و ناوبری: شرکت فرودگاهمنبع
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درصد در سال    70جایی بار از خطو  هوایی استان در بخش بار داخلی از حدود  زیر، میزان جابه  شکلمطابق  

  لغو  و بعضا   هایعنی زمان شیوع ویروس کرونا رسیده است. محدودیت  1399درصد در سال    92به حدود    1398

  پی  در  آنها  برای  را  بسیاری   های خسارت  و   داده  قرار  تأثیر  تحت  بُعد   چندین   از   را  هواپیمایی  های پروازها، شرکت

  چراکه قراردادهای  است.  پذیرفته  ویروس کرونا  شیوع  از  را  هاضربه  ترینسخت  از  یك   هوایی  داشته است. صنعت

  آنها  ارزش  که   هاییسفارش   .یافت  مالی افزایش  کمك   برای  هادرخواست  و  شد  متوقف  تولید   شدند،  فسخ  بسیاری

  به  سالم  جان  برای  حتی  و   شدند  تردید مواجه  با  پروازها   شدن   گیر زمین   با   اکنون  رسید می  دلار   تریلیون  یك  به

  و  کرونا  )بحران  شدند  لغو  ها سفارش  از   شده، بسیاری  مواجه  آن  با  هوایی   صنعت  که  بحرانی  بدترین  از  بردن  در

 (.1399ونقل، حمل صنعت

 

 
  هایسالهای استان خراسان رضوی طی جابجا شده توسط فرودگاه المللیبینروند تغییرات سهم بار داخلی و    .30 شکل

1390-1399 

 های پژوهش : یافتهمنبع
 

فرودگاه  زیر، سهم  بار  طبق جدول  از میزان  فعال استان خراسان رضوی یعنی فرودگاه مشهد و سبزوار  های 

 76/17به    1398و در سال  درصد بوده    37/13معادل    1390جابجا شده توسط خطو  هوایی کشور در سال  

ها و  واملی که بیان شد تنزل پیدا  درصد رسیده است اما در دوران فراگیر ویروس کرونا نیز به دلیل محدودیت

 درصد رسید که  لت اصلی این کاهش مربو  به بخش بار داخلی بوده است. 66/14رده و به ک
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-1390 هایسالهای فعال استان خراسان رضوی و کل کشور طی  جا شده از فرودگاه جدول مقایسه میزان بار جابه .46 جدول

1399   

 سال
 سهم استان از کشور )درصد(  )تُن( کل جابجایی بار و پست کشور   های استان خراسان رضوی )تُن( کل فرودگاه

 جمع المللیبین داخلی  جمع المللیبین داخلی  جمع المللیبین داخلی 

1390 35457 17948 53405 225098 174205 399306 15.75 10.3 13.37 

1391 39162 19989 59151 224034 159078 383114 17.48 12.57 15.44 

1392 42227 23635 65862 220236 166998 387234 19.17 14.15 17.01 

1393 48658 30869 79527 240320 199811 440132 20.25 15.45 18.07 

1394 50513 30037 80549 246987 201202 448187 20.45 14.93 17.97 

1395 61790 26591 88382 296789 207885 504674 20.82 12.79 17.51 

1396 66815 28084 94899 324788 227646 552434 20.57 12.34 17.18 

1397 57261 28964 86225 272852 197934 470786 20.99 14.63 18.32 

1398 55737 23904 79641 265943 182538 448481 20.96 13.1 17.76 

1399 24405 2106 26511 167255 13599 180854 14.59 15.49 14.66 

 1400،  ایران  هوایی  ها و ناوبریشرکت فرودگاه:  منبع

 

 
جا شده توسط خطوط هواپیمایی  جابه المللیبینروند تغییرات سهم استان خراسان رضوی از میزان بار داخلی و    .31 شکل

 1399-1390 هایسالکشور در  

 های پژوهش : یافتهمنبع

 

فرودگاه  شکلمطابق   در  جابجا شده  بار  میزان  از  رضوی  خراسان  استان  تغییرات سهم  کل  فوق،  فعال  های 

در    1398تا    1390  هایسالکشور طی   است. هرچند  بوده  روندی صعودی  دارای  به    هایسالتقریبا   نزدیك 
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های به  دودیتبه دلیل شیوع فراگیر ویروس کرونا و مح 1399این اندکی کاهش داشته است. اما در سال  1398

قرار گرفته و با ث شده تا استان خراسان رضوی کاهش    تأثیردنبال آن، میزان ا زام و پذیرش مسافر نیز تحت  

ای که  لاوه بر کاهش این شاخص در استان خراسان رضوی، موجب  قابل توجهی در این زمینه داشته به گونه

 و  هوایی کشور شده است. کاهش سهم استان از میزان ا زام و پذیرش مسافر توسط خط

تا   1390 هایسال یونقل در سطح استان و منطقه طحمل یموجود تقاضا تی وضع  ی بررس -6-1-11

1399   

پوشیده    کسی   بر  امروزی   جوامع  اجتما ی   و  سیاسی   اقتصادی،  مختلف  ابعاد  در  ونقل حمل  نقش   و   جایگاه

واقع    و  شده   محسو   بشری  جوامع   در  متوازن  و  پایدار  توسعه  اصلی  هایپایه   از   یکی   ونقلحمل.  نیست در 

  در.  تنگاتنگ دارند  ارتبا   اجتما ی   دالت   و  امنیت  اقتصاد،   همچون   مهمی   هایمؤلفه  با   ونقل حمل  های شبکه

  نرخ  به  و دستیابی   ونقل حمل  گسترش   میان   مستقیم   همبستگی   کشورها،   اجتما ی   و   اقتصادی   توسعه  فرآیند 

برای  و  اساسی  هایفعالیت  از جمله  ونقلحمل  هایفعالیت  و  دارد  وجود  اقتصادی  رشد   تحول   و  رشد  زیربنایی 

اجتما ی فعالیت  سایر  از  شده   مشتق  فعالیتی   ونقلحمل.  شوندمی   محسو    اقتصادی    و  است   اقتصادی   و   های 

واکنشمهم  توزیع  و  تولید .  دارد  وجود  آن  برای  واسطهبی  تقاضای  کمتر   لزوم  که  هستند   اقتصادی   هایترین 

  ونقلحمل  بخش  در  تقاضا   تواندمی  های اقتصادی فعالیت   در  بحران  وقوع.  کندمی  آشکار  را   ونقلحمل  برای  تقاضا

  ونقل حمل  مختلف  هایبخش  برای  هاییچالش  مسائل و  تنها  نه  آن،  در نتیجه  که   کند  مواجه  هاییچالش  با  را

  ونقلحمل  لذا در این بخش، وضعیت تقاضای  .خواهد گرفت  قرار  تأثیر  تحت  نیز  اقتصاد  کل  بلکه  آید،می  پیش

بحران  1399تا    1390های  استان خراسان رضوی طی سال  سطح   در کرونا در جهان    ویروس  شیوع  که سال 

  گیرد. می  قرار  بررسی  مورد است

هوری  آهن جمای کشور، شرکت راهونقل جادهبا بررسی آمارهای منتشر شده از سوی سازمان راهداری و حمل

ایران، کل    اسلامی  خراسان،   آهنراهاداره  شرکت   ناحیه  وضعیت    توانمی  ایران  هوایی  ناوبری  و   هافرودگاه  و 

 ول ذیل خلاصه نمود.  را در جد 1399تا   1390 هایسالونقل استان خراسان رضوی طی تقاضای حمل
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 1399-1390های استان خراسان رضوی در سال  درنقل وهای مختلف حملتوسط شیوه شده جابجا بار تناژ  و  مسافر جدول تعداد .47 جدول

 1درصد رشد 1399 1398 1397 1396 1395 1394 1393 1392 1391 1390 واحد  عنوان 

 مسافر   جابجایی
 ای داخلی جاده 

 -47% 9/12 4/19 4/18 1/19 8/19 5/19 5/20 9/25 5/26 5/24 نفر   میلیون

 مسافر   جابجایی
 المللی بین   ترانزیت  ایجاده 

 -29% 633 1740 1486 1362 1085 1051 1036 1059 994 897 هزار نفر 

 بار  جابجایی
 ای داخلی جاده 

 28% 7/31 5/30 3/30 9/29 27 5/24 3/28 2/28 8/26 8/24 تن  میلیون

   بار  جابجایی
 المللی بین ترانزیت  ای  جاده 

 -73% 1 9/1 5/2 9/2 9/2 4/3 9/3 8/3 2/4 8/3 تن  میلیون

 -66% 7/4 3/14 3/14 1/12 2/11 7/12 5/13 9/13 6/13 9/13 میلیون نفر  مسافر ریلی  جابجایی

 347% 3/9 5/7 6/7 3/5 6/4 4/4 2/5 3/3 4/2 1/2 میلیون تن ریلی   بار  جابجایی

 ریلی   بار  جابجایی
 المللیترانزیت بین 

 -33% 506 358 1311 1273 857 1264 514 372 724 759 هزار تن

 هوایی  مسافر  جابجایی
 داخلی 

 -43% 9/2 7 2/7 9/8 5/8 8/6 4/6 8/5 6/5 1/5 میلیون نفر 

 هوایی  مسافر  جابجایی
 المللی بین

 -91% 09/0 3/1 5/1 6/1 6/1 7/1 8/1 5/1 1/1 1 میلیون نفر 

 هوایی  بار  جابجایی
 داخلی 

 -31% 24 55 57 66 61 50 48 42 39 35 هزار تن

 هوایی  بار  جابجایی
 المللی بین

 -89% 2 24 29 28 26 30 30 23 20 18 هزار تن

 ایران   هوایی ناوبری و  هافرودگاه و شرکت  آهن ناحیه خراسان، اداره کل راه  آهن جمهوری اسلامی ایران، ای کشور، شرکت راهونقل جادههای آماری سازمان راهداری و حملسالنامه: منبع

شار . باشدمی 1390 سال به   نسبت  1399 درصد رشد یعنی مقایسه سال  : مقصود از1 توضیح
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی
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ای استان خراسان  جاده  ونقل  مومیحمل  جابجا شده توسط وسایل  مسافر داخلی  تعداد  فوق،  مطابق جدول

المللی از مرزهای زمینی استان خراسان رضوی حدود  مسافر ترانزیت شده بین  تعداددرصد و    47رضوی حدود  

داشته  29 وسایل حملدرصد کاهش  توسط  بار  با جابجایی  ارتبا   در  بار  جاده  ونقل  مومیاند.  میزان  نیز  ای 

درصد    73المللی حدود  ز آن طرف، در بخش ترانزیت بیندرصد رشد داشته اما ا  28جابجا شده داخلی حدود  

طور که قبلا  اشاره شد به دلیل شیوع  ای همان لت این کاهش در بخش مسافری و جاده  کاهش داشته است.

  هایپروتکل  اجرای  ای،جاده  مرزهای  شدن  مانند بستههای به دنبال آن  ویروس کرونا در دنیا و ا مال محدودیت

ا مال   های مکان  در   رانندگان   نمودن   قرنطینه   بهداشتی،    از...  و  بارگیری  در   مضا ف   هایمحدودیت  نامناسب، 

 طریق  از  ترانزیتی  کالاهای   حمل  آمار   گردیده  با ث  که  باشدمی  ایجاده  ونقلحملو    ترانزیت  کاهش   وامل

خراسان رضوی    اتفاقات رخ داده در کشورهای همسایه استان  باشد. همچنین  داشته  قابل توجهی  کاهش  جاده

است. برای نمونه شرایط تغییر حاکمیت در کشور افغانستان و بسته شدن مرز    نیز مزید بر  لت این کاهش شده

 باجگیران از سوی کشور ترکمنستان. 

استان  آهنراههای  ایستگاه   ملکرد  درصد    66حدود    فر مسا  جابجایی   بخش   در   رضوی  خراسان  واقع در کل 

که  مده این   درصد رشد داشته است 347، در بخش جابجایی بار داخلی حدود اما از طرفی کاهش داشته است. 

المللی تنها ایستگاه  در بخش جابجایی بار ترانزیت بین بعلاوه، .باشدمیهای فورواردی رونق شرکترشد به خاطر 

درصد کاهش جابجایی بار داشته    33نی ایستگاه سرخس حدود  آهن استان خراسان رضوی در امر ترانزیت یعراه

ا مال شده از طرف کشور    طرفه یك های  مانند محدودیت)  مرزها  شدن   مسدود کاهش تقاضای جهانی و  .  است

  ریلی  بخش   در ترانزیت  ونقل  حمل  آمار   کاهش   ترین  امل دربه دلیل شیوع جهانی ویروس کرونا مهم  (همسایه 

 .است بوده

المللی مشهد و فرودگاه  ، دو فرودگاه فعال استان خراسان رضوی یعنی فرودگاه بینهوایینقل  وحوزه حملدر  

مسافر    سبزوار جابجایی  لحاا  بین  43حدود    داخلیبه  مسافر  جابجایی  در  و  کاهش    91المللی  درصد  درصد 

فرودگاه در بخش داخلی  اندداشته این دو  نیز  بار  بین  31حدود  . در زمینه جابجایی  و در بخش  المللی  درصد 

اشاره شد   طور هماناند. چراکه  درصد کاهش داشته   89حدود   هم  قبلا     ویروس   شیوع  روزهای  نخستین   از  که 

  لغو   گرفت  صورت  ویروس  این  انتشار   از  برای جلوگیری  هادولت  سوی  از  که  تدابیری  تریناصلی  از   یکی  کرونا،

-کشورها، شرکت   بین  پرواز  لغو   و  محدودیت   .نیز پابرجاست  همچنان  ها تمحدودی  این   از  برخی  که   بود  پروازها

  داشته است.  پی  در  آنها  برای  را  بسیاری  هایخسارت  و  داده  قرار  تأثیر  تحت  بُعد  چندین   از  را  هواپیمایی  های

کرونا  شیوع  از  را  هاضربه  ترینسخت  از   یك  هوایی   صنعت   فسخ  بسیاری   قراردادهای  است؛  پذیرفته   ویروس 

  مردم   قرنطینه  برای  تصمیم  اتخاذ  پی  در.  یافت  مالی افزایش  کمك   برای  هادرخواست  و  شد  متوقف  تولید  شدند،

مرزها،   بسته  و  مختلف  کشورهای  در جهان  مسافربری  و  تجاری  پروازهای  از   بسیاری  شدن  کل    گیرزمین  در 

 شدند.

  در   ونقلحمل  مختلف  هایده توسط شیوهتوان تعداد کل مسافر جابجا شحال با توجه به آنچه گفته شد می

 به صورت زیر بیان نمود.  1399-1390 های طی سال را در  رضوی خراسان  استان
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ونقل در استان خراسان رضوی و مقایسه با کل  های مختلف حمل هجدول تعداد مسافر جابجا شده توسط شیو .48 جدول

 )واحد: نفر(  1399-1390 هایسالکشور در  

 مجموع  ونقل هوایی بخش حمل ونقل ریلی بخش حمل ای ونقل جادهبخش حمل سال

1390 25430327 13926686 6213938 45570951 

1391 27527633 13601303 6824160 47953096 

1392 26962635 13963313 7350372 48276320 

1393 21625243 13567105 8233242 43425590 

1394 20641612 12768257 8653148 42063017 

1395 20940387 11210274 10175963 42326624 

1396 20497975 12173203 10533332 43204510 

1397 19922276 14365182 8846914 43134372 

1398 21148536 14339054 8434785 43922375 

1399 13594308 4760085 3074031 21428424 

آهن ناحیه  اداره کل راه  آهن جمهوری اسلامی ایران،ای کشور، شرکت راه ونقل جاده های آماری سازمان راهداری و حمل سالنامه:  منبع

 ایران   هوایی  ناوبری  و  هافرودگاه  و شرکت  خراسان،

 

ترسیم نماییم ملاحظه   شکلدر جدول فوق را به صورت   ونقلحملهای مختلف چنانچه سهم هر یك از بخش

بین  ایجاده  ونقلحملبخش    سهم  همواره  گرددمی و  داخلی  مسافر  جابجایی  به  در  است  بوده  پیشتاز  المللی 

گیرد. بعد از آن،  می  درصد از جابجایی مسافر در استان خراسان رضوی توسط این بخش صورت   63طوری که  

ویروس کرونا در سال   دلیل شیوع  به  محدودیتو    1399به  کاهش شیوعهای  ر ایت سقف  آن    منظور  مانند 

سبب کشور  کرونا  با  مقابله  ستاد  توسط  مسافر  جابجایی  بخش    شد  مجاز  توسط  شده  جابجا  مسافر  تعداد  تا 

ریلیحمل هواپیمایی   ونقل  یابد.  و  کاهش  دی  استان  از  سهم  همچنین  همواره  شده  موجب  که  گر  املی 

،  ونقلحملچراکه در بخش    باشد میمسافر از قطار و هواپیما بیشتر باشد  امل هزینه سفر    ای جاده  ونقلحمل

 ای بیشتر است.همیشه نرخ بلیت هواپیما از قطار و وسایل نقلیه جاده
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های  طی سال استان خراسان رضوی در مسافر  جابجاییونقل در حمل  مختلف هایروند تغییرات سهم شیوه   .32 شکل

1390-1399 

 های پژوهش منبع: یافته

 

بار جابجا شده نیز جدول ذیل نشان می با مقدار  این زمینه  دهاما در رابطه  د که استان خراسان رضوی در 

  1399تن در سال    42حدود    به  1390میلیون تن بار در سال    8/30همواره در حال رشد بوده و از میزان حدود  

است.   ترانزیت   شکلاز  که    گونههمانهمچنین  رسیده  و  داخلی  بار  زمینه جابجایی  در  است  نیز مشهود  ذیل 

بخش   سهم  اجادههمواره  بیشترین  حملی  دیگر  شیوه  دو  به  نسبت  دارا  ورا  رضوی  خراسان  استان  در  نقل 

بررسی    باشدمی مورد  دوره  طی  در  همواره  که  جایی  چهارمتا  سه  از  خود    بیش  به  را  استان  بار  جابجایی 

حمل شیوه  از  بعد  است.  داده  جادهواختصاص  راهنقل  ریلی  شبکه  و  ای،  داخلی  بار  جابجایی  در  خراسان  آهن 

دار بین  ترانزیت نقش  مده  با ث شد سهم  المللی  که  دلایلی  جمله  از  در    ونقل حملد.  بار  جابجایی  در  ریلی 

سال   یعنی  کرونا  شدن   1399دوران  بسته  کند  پیدا  افزایش  قبل  سال  به    قرنطینه   ای، جاده  مرزهای   نسبت 

همسایه  برخی  سیاسی  رفتارهای   ثبات   دم  و   مرزها  در  رانندگان  نمودن   نمودن  مسدود   رویکرد  با   کشورهای 

خطو     طریق  از   صرفا    کشورها   برخی  با   ارتباطی   راه  تنها   بود که با ث شد   کشورها  برخی  برای   ایجاده  مرزهای

پروازها   همچنین   باشد  میسر   ریلی  برای    ممنو یت  این دوران  در  از پیش  بیش  ریلی  تا شبکه  نیز موجب شد 

انتخا  شود. بار در استان  این م  جابجایی  بر  ظرفیت استخراج معادن استان مانند  وارد، در دوران کرونا   لاوه 

نیز واقع در محدوده سنگان  داشته    معادن  افزایش خوبی  استان  ریلی  بار  تا حجم  و موجب شد  یافت  افزایش 

 باشد.
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ونقل در استان خراسان رضوی و  های مختلف حمل هجدول میزان بار جابجا شده )بر حسب تن( توسط شیو .49 جدول

 1399-1390  هایسال مقایسه با کل کشور در 

 مجموع  ونقل هوایی بخش حمل ونقل ریلی بخش حمل ای ونقل جادهبخش حمل سال

1390 28663575 2091720 53405 30808700 

1391 31065976 2482543 59151 33607670 

1392 32127198 3342521 65862 35535581 

1393 32309297 5244990 79527 37633814 

1394 28013317 4431612 80549 32525478 

1395 29960202 4617571 88382 34666155 

1396 32894742 5302470 94899 38292111 

1397 32888812 7674662 86225 40649699 

1398 32479007 7524433 79641 40083081 

1399 32869679 9345530 26511 42241720 

آهن ناحیه  اداره کل راه  آهن جمهوری اسلامی ایران،ای کشور، شرکت راه ونقل جاده های آماری سازمان راهداری و حمل سالنامه:  منبع

 ایران   هوایی  ناوبری   و  هافرودگاه  و شرکت  خراسان
 

 

  هایسال طی  استان خراسان رضوی جابجا شده در بار   میزان در  ونقلحمل  مختلف هایشیوهروند تغییرات سهم     .33 شکل

1390-1399   

 های پژوهش : یافتهمنبع
 

شیوه  سهم  زمینه  در  حملبنابراین  مختلف  رضوی  وهای  خراسان  استان  در  بار  و  مسافر  جابجایی  در  نقل 

نمود که    توانمی استنتاج  استان خراسان  چنین  در  بار  مقدار  و  مسافر  میزان جابجایی  بیشترین  کلی  به طور 
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  برنامه  طبق قانون  صورت گرفته است.  ایجاده  ونقلحملتوسط بخش    1399تا    1390  های سالرضوی در طی  

  بیست  به  حداقل   مسافر  ریلی  ونقل حمل  سهم   بایستی  ایران تا پایان این برنامه  اسلامی   توسعه جمهوری   ششم 

  اطلا ات   از  استفاده  برسد. در این راستا با   ( 30)%  درصد   سی   به   حداقل   بار   ریلی   ونقل حمل  ( و سهم 20%)  درصد 

  در  با  نیز   و  بیماری کرونا  گیری  همهکشور همچون    در   حاضر  حال   های محدودیت  و  ها چالش  بررسی  با  و  موجود

این  گفت   توانمی  کشور  ونقل حمل  توسعه  پیشروی  هایفرصت  نظرگیری همه   برنامه   در   پیشنهادی  ارقام  که 

  که اشاره شد سهم  طورهمان. با این حال  نمایدمی  غیرواقعی   انتظاری   و  برآورد  اسلامی،   توسعه جمهوری  ششم

رضوی  مسافر  ریلی  ونقلحمل خراسان  به حدود   1399سال  پایان  در    ونقلحملمختلف    هایشیوهاز    استان 

  که در مقایسه با میزان مورد اشاره در قانون برنامه ششم توسعه وضع مطلوبی دارد.  رسیده است  درصد   3/22

که تا پایان سال    ایگونهبه    باشدمیسهم استان خراسان رضوی بسیار ناچیز    تناژ بار جابجا شده،  لیکن در زمینه

این    .باشدمیتان دارا  ریلی بار اس   ونقلحملمختلف    هایشیوهدرصدی را از    5کمتر از  این شاخص، سهم    1399

درصد نخواهد رسید. لذا    30رشد داشته باشد باز هم به سهم حدود    1399میزان هرچقدر هم در پایان سال  

 بایستی تدابیری برای این موضوع اندیشیده شود.

 در سطح استان  ونقلحملمختلف  هایزیرساختروند توسعه  لیو تحل  ی ابیارز -6-1-12

  کاهش   کار،  نیروی  بازدهی   و  کارایی   افزایش  به  روستایی   و   شهری  مناطق   در   ونقل حمل  های زیرساخت  بهبود

می   .انجامدمی  تراکم   شدن   کم   به  بالاخره  و   ونقل حملهای  هزینه نشان  کلی تحقیقات  طور  به    توسعه   دهند 

سیاست   با  که   است   معنی  این   به  امر  این.  گردندمی  اقتصادی   رشد   موجب  ونقلحمل  هایزیرساخت   اتخاذ 

بخشیدن  و  امکانات  کردن  فراهم  و  ها راهشبکه    توسعه  و  زیربنایی  گذاری   سرمایه  گسترش   سیستم  به  سر ت 

به  کشش .  نمود  تسریع  را  اقتصادی   توسعه   و  رشد  فرایند  توانمی  ونقلحمل   بخش  در  آمده  دست  بالای 

  نبایستی  لیکن.  است  بر امر تولید در کشور  زیرساخت  این  توسعه   مثبت  آثار   نشان دهنده  ونقل حمل  زیرساخت

  شرایط   سایر  بودن  آماده  اقتصادی،  و رشد  توسعه  بر  زیرساخت   توسعه  تأثیرگذاری  نیاز پیش  که  نمود  فراموش

  منابع  به  دسترسی   نظیر  اقتصادی  شرایط  به  توانمیشرایط    این  ترینمهم  از.  است  اقتصادی   توسعه  برای  لازم

این    (.1392کرد )پهلوانی و همکاران،    اشاره  ونقلحمل  های زیرساخت  توسعه  برای  مناسب  شرایطتولید و   در 

  1390  های سالاستان خراسان رضوی طی    در   ونقلیحمل  های زیرساخت  توسعه  وضعیت   قسمت،   این   راستا در 

   .شودمی بررسی 1399تا 

 ای جاده  ونقلحمل  هایزیرساختروند توسعه    -6-1-12-1

روند  در   آزادراه،   رشد  درصد  و(  کیلومتر)  سالانه  رشد  متوسط  ،(کیلومتر)  توسعه  میزان  تغییرات   جدول ذیل 

  .1است  شده  نشان داده  9139تا  1390 هایسالبازه  استان خراسان رضوی در  اصلی  هایراه و بزرگراه

 
شوند، لذا در جدول به موجب این تبدیل، میزان  های با درجه بالاتر تبدیل میهای فر ی در صورت ارتقا یافتن، به راهشایان ذکر است از آنجایی که راه  1

شد آنها خواهد شد.  شود طول کاهشی آنها با ث منفی شدن نرخ رشود. بنابراین چنانچه میزان توسعه آنها بررسی  ها میطول آنها در طی زمان گذر سال

ها در این جدول مورد بررسی  در صورتی که در حقیقت  لت این کاهش، تغییر درجه آنها بوده است. در نتیجه به جهت جلوگیری از ابهام، این نوع راه

 قرار نخواهند گرفت.    
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طی    رشد   درصد   بیشترین   جدول،   مطابق به  هایسالدر  آزادراه    ترتیب  مذکور  اصلی  (%  62/184)به  راه   ،

  سالانه  رشد  متوسط  همچنین در استان،.  دارند  استان خراسان رضوی تعلق  ( %  17/14)  %(، و بزرگراه   02/25)

 است.  بوده کیلومتر  1/25 اصلی راه  و کیلومتر، 14/ 1 بزرگراه کیلومتر،  2/7 آزادراه
 

  طی فرعی و روستایی( های )بدون راه استان خراسان رضوی هایراه طول  رشد   درصد و توسعه میزان  جدول .50 جدول

 کیلومتر(  :)واحد 1399-1390 هایسال

 سال

1390 1391 1392 1393 1394 1395 1396 1397 1398 1399 

میزان 

توسعه 

 استان

متوسط  

رشد سالانه 

 استان

درصد  

رشد 

 استان
نوع  

 راه

راه 
اد

آز
 

39 11
1

 11
1

 11
1

 11
1

 11
1

 11
1

 11
1

 11
1

 11
1

 

72 7.
2

 18
4.
62

 

راه 
رگ

بز
 

99
5

 92
3

 99
2

 99
5

 10
15

 11
50

 11
50

 11
00

 11
00

 11
36

 

14
1

 14
.1

 14
.1
7

 

ی 
صل

ه ا
را

 

10
03

 10
03

 10
79

 12
10

 12
44

 12
64

 12
89

 12
81

 12
81

 12
54

 

25
1

 25
.1

 25
.0
2

 

 کشور   ایجاده   ونقلحمل  و  راهداری   سازمان  آماری  سالنامه:  منبع

 . باشدمی   1390  سال  به  نسبت  1399  سال  توسعه و درصد رشد یعنی مقایسه در  میزان  توضیح: مقصود از
 

 
 1399-1390 هایسالهای فرعی و روستایی( طی  های استان خراسان رضوی )بدون راهراه طول  تغییرات  روند   .34 شکل

 های پژوهش : یافتهمنبع
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های باری و مسافری فعال استان خراسان  و مؤسسات و پایانه  هاشرکت، وضعیت  هاراهبه غیر از طول شبکه  

زیرساخت  از  جزئی  نو ی  به  و  بوده  اهمیت  حائز  نیز  تلقی  رضوی  فهرست  شوندمیها  ذیل  جداول  در  لذا   .

 گردد.  اند ارائه میفعال بودهدر استان خراسان رضوی   1399تا  1390 هایسالهایی که در و پایانه هاشرکت

  به   ایجاده  ونقلحمل  و  راهداری  سازمان  طرف  از  آن  فعالیت   پروانه  که  شرکتی  یا  لازم به ذکر است مؤسسه

  شرکتی یا  مؤسسه  . همچنین شودمیباشد به  نوان یك شرکت غیرفعال تلقی  شده متوقف  دائم  یا  موقت صورت

  و ها شرکت اساسنامه تأسیس خودکار )طبق  صورت  به آن فعالیت  پروانه باشد   ملکرد فاقد   سال یك  مدت به که

 .(1399ای، جاده ونقلحمل و راهداری سازمان  آماری )سالنامه   شودمی لغو مؤسسات( 
 

بار و مسافر استان خراسان رضوی و مقایسه با کشور طی   ونقلحمل و مؤسسات فعال حوزه  هاشرکت جدول تعداد  .51 جدول

 1399-1390 هایسال

 استان  سال 

و  هاشرکت

مؤسسات باری 

 داخلی 

و  هاشرکت

مؤسسات 

 مسافری داخلی 

و  هاشرکت

مؤسسات باری 

 المللیبین

و  هاشرکت

مؤسسات مسافری  

 المللیبین

1390 

 4 101 140 261 خراسان رضوی 

 7 720 2399 4177 کل کشور

 57.14 14.03 5.84 6.25 سهم استان )%( 

1391 

 4 119 146 256 خراسان رضوی 

 7 745 2440 4178 کل کشور

 57.14 15.97 5.98 6.13 سهم استان )%( 

1392 

 3 161 131 259 خراسان رضوی 

 41 861 2211 4176 کل کشور

 7.32 18.70 5.92 6.20 سهم استان )%( 

1393 

 3 163 135 267 خراسان رضوی 

 41 862 2254 4299 کل کشور

 7.32 18.91 5.99 6.21 سهم استان )%( 

1394 

 3 180 123 269 خراسان رضوی 

 41 943 2071 4128 کل کشور

 7.32 19.09 5.94 6.52 سهم استان )%( 

1395 

 3 189 123 264 خراسان رضوی 

 35 707 2151 4293 کل کشور

 8.57 26.73 5.72 6.15 استان )%( سهم  

1396 

 3 194 119 268 خراسان رضوی 

 36 847 2216 4308 کل کشور

 8.33 22.90 5.37 6.22 سهم استان )%( 

 4 197 117 269 خراسان رضوی  1397
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 استان  سال 

و  هاشرکت

مؤسسات باری 

 داخلی 

و  هاشرکت

مؤسسات 

 مسافری داخلی 

و  هاشرکت

مؤسسات باری 

 المللیبین

و  هاشرکت

مؤسسات مسافری  

 المللیبین

 40 867 2229 4319 کل کشور

 10.00 22.72 5.25 6.23 سهم استان )%( 

1398 

 6 200 129 290 خراسان رضوی 

 49 914 2546 4540 کل کشور

 12.24 21.88 5.07 6.39 سهم استان )%( 

1399 

 5 198 132 299 خراسان رضوی 

 47 958 2599 4662 کل کشور

 10.64 20.67 5.08 6.41 سهم استان )%( 

 کشور   ایجاده   ونقلحمل  و  راهداری   آماری سازمان  سالنامه:  منبع
  ایجاده   ونقلحمل   و  راهداری  سازمان  از  معتبر  فعالیت  پروانه  دارای  فعال  المللیبین  هایشرکت   به  مربو   فقط  فوق  جدول  آمار:  توضیح

 . باشدمی  ونقلحمل   هایشرکت   مدیریت  و   تحت  سامانه  در  کشور

 

بر حسب سهم هر یك    در استان خراسان رضوی فعال    مؤسسات  و   ها شرکتاین  روند تغییرات تعداد  چنانچه  

، همواره بیشترین تعداد  شکلآید. مطابق این  زیر پدید می  شکلترسیم شود،    1399تا    1390  هایسالدر طی  

به حوزه    و  هاشرکت بازه در استان متعلق  این  فعال طی  بوده    ونقلحملمؤسسات  به ویژه بخش داخلی  باری 

این سال نیز در  به حوزه  ها همواره متعلاست. و کمترین تعداد  بین  ونقلحملق  به ویژه بخش  یا  مسافر  الملل 

 خارجی بوده است. 

 

 
 1399-1390 هایسالو مؤسسات فعال استان خراسان رضوی در   هاشرکت روند تغییرات سهم هر یک از    .35 شکل

های پژوهش : یافتهمنبع
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   1399-1390 هایسال کل کشور طی  به  استان خراسان رضوی نسبت ایجاده ونقلحمل و مؤسسات فعال حوزه  هاشرکت هر یک از  تغییرات سهم   .36 شکل

 پژوهش   هاییافته:  منبع
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  از نظر   که  کشورهایی  برای  به ویژه  دنیا،   تجاری  خدمات   پرسودترین  از  یکی  کالا،  ترانزیت  یا    بوری  ونقلحمل

 بر   ترانزیت  لاوه  اقتصادی   فعالیت .  رودمی  شمار   به  دارند،   قرار  المللی بین  ترانزیت  مسیر  در   جغرافیایی   موقعیت

ایجاد  از  و  دارد   شغلی  جدید  هایفرصت  ایجاد   و  کارآفرینی   فرآیندهای  در   مؤثری  نقش  درآمد،  کسب   طریق 

گذاری  جذ   در   ای منطقه   مران  و  توسعه  ملی،  امنیت   افزایش   اشتغال،  به  خارجی  و   داخلی  های سرمایه    را 

 (. 1399ای، جاده ونقل حمل و آماری سازمان راهداری  آورد )سالنامه می وجود

این موضوع با ث    باشدمیداخلی    ونقل حملبیشتر از    المللیبین  ونقل حملمنافع حاصل از    با توجه به اینکه 

این بخش شده است. همچنین بیشتر سرمایه گذاران در  تقاضای    جذ   از    ونقلحملمیزان  بیش  بار خارجی 

فعال در حوزه جابجایی بار    هایشرکتبه تبع آن، تعداد    لذا  باشدمیمسافر خارجی    ونقلحملمیزان تقاضای  

با توجه به این موارد،   نیز مشهود است.  قبل  شکلدر  نیز بیشتر از حوزه جابجایی مسافر خواهد بود. این موضوع  

در چند سال    ایجاده  ونقلحمل  حوزه   فعال  مؤسسات   و  ها شرکتبیشترین تعداد  رضوی نیز    خراسان  استان  در

 بوده است. بار  المللیبین ونقل حملبخش  به مربو اخیر 

 

 1399-1390 هایسالهای فعال استان خراسان رضوی و مقایسه با کشور طی تعداد پایانه .52 جدول

 3تعداد پایانه مسافری  2تعداد پایانه مرزی  1تعداد پایانه کالا  استان  سال

1390 

 22 4 1 خراسان رضوی 

 289 23 55 کل کشور

 7.61 17.39 1.82 سهم استان )%( 

1391 

 22 4 4 خراسان رضوی 

 287 23 61 کل کشور

 7.67 17.39 6.56 سهم استان )%( 

1392 

 22 4 4 خراسان رضوی 

 292 23 63 کل کشور

 7.53 17.39 6.35 سهم استان )%( 

1393 

 23 4 5 خراسان رضوی 

 294 23 67 کل کشور

 7.82 17.39 7.46 سهم استان )%( 

1394 

 17 4 5 خراسان رضوی 

 293 23 70 کل کشور

 5.80 17.39 7.14 سهم استان )%( 

1395 

 17 4 5 خراسان رضوی 

 293 23 73 کل کشور

 5.80 17.39 6.85 سهم استان )%( 

 15 4 5 خراسان رضوی  1396
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 3تعداد پایانه مسافری  2تعداد پایانه مرزی  1تعداد پایانه کالا  استان  سال

 301 23 76 کل کشور

 4.98 17.39 6.58 سهم استان )%( 

1397 

 15 4 5 خراسان رضوی 

 306 23 78 کل کشور

 4.90 17.39 6.41 سهم استان )%( 

1398 

 16 4 5 خراسان رضوی 

 314 23 84 کل کشور

 5.10 17.39 6.02 سهم استان )%( 

1399 

 15 4 5 خراسان رضوی 

 309 23 81 کل کشور

 4.85 17.39 6.17 سهم استان )%( 

 کشور   ایجاده   ونقلحمل  و  راهداری   آماری سازمان  سالنامه:  منبع

 توضیحات:  

  کلیه  دارای  و  باری   مومی  وسیله نقلیه  رانندگان  مورد نیاز  خدمات  ارائه  و  کالا  ونقلحمل   امور  ساماندهی  منظور  به  است  محلی  بار،  . پایانه1

  سایر  و  کالا  ونقلحمل   هایشرکت   و  مؤسسات  بار،  ا لان  سالن از قبیل  کالا  ونقلحمل  به  وابسته  خدمات  ارائه  برای  امکانات  و  تأسیسات

 . باشد می  کالا  صاحب  و  مؤسسه  یا  شرکت  راننده،  مشارکت  با  مقصد  تعیین  و  خدمات حمل  نرخ  تعیین  و  لازم  خدمات

  نیز  و  و مقررات  قوانین  ا مال   جهت  مربوطه  هایسازمان   که  است   کشور  زمینی  مجاز  خروجی  و  ورودی  مرزی، مبادی  منظور از پایانه.  2

 دارند.   استقرار  آن  در  نقلیه  وسیله  و  مسافر  کالا،  خروج  یا  و  ورود  قانونی  تشریفات  انجام

  نقلیه  وسیله  شهری بابرون  سفر  به  شهریدرون   سفر  ونقل،حمل  شیوه  یا  و  نقلیه  وسیله  تغییر  با  آن در  که  است  مسافری، مکانی  پایانه.  3

  مالکیت  بعلاوه، دارای.  باشدمی   مسافر  ونقلحمل   وابسته به  خدمات  ارائه  برای  امکانات  و  تأسیسات  دارای  و  شودمی  تبدیل  بالعکس  و   مومی

 است.   خصوصی  یا  شهرداری

 

به صورت    الذکرفوقهای  حال اگر به کمك جدول فوق، قسمت سهم استان خراسان رضوی از هر یك از پایانه

های فعال استان خراسان رضوی ا م از  پایانهتعداد    رشدآید که روند  به دست می  ذیل  شکلتبدیل شود،    شکل

 . دهدمیپایانه کالا، پایانه مرزی، و پایانه مسافری را نشان 
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-1390 هایسال های کالا، مرزی، و مسافری کل کشور در روند تغییرات سهم استان خراسان رضوی از پایانه   .37 شکل

1399 

 های پژوهش : یافتهمنبع

 

پایانه مرزی کشور( در    23پایانه از کل    4های مرزی فعال کشور )درصد از پایانه  39/17فوق،    شکل مطابق  

پایانه  ثابت مانده و    1399تا    1390  هایسالاستان خراسان رضوی واقع شده و این تعداد پایانه مرزی در طول  

هایی  طی بازه مورد اشاره، نوسانهای فعال کالا نیز در  در زمینه تعداد پایانه  جدیدی استان احداث نشده است.

 1390داشته که  لت آن، غیرفعال بودن و یا حتی بسته شدن آنها بوده است. لیکن در مجموع نسبت به سال  

رسیده    1399درصد در سال    17/6به    1390درصد در سال    82/1رشد داشته است به طوری که سهم استان از  

افری استان خراسان رضوی نیز در این مدت متغیر بوده و در مجموع  های مس است.  لاوه بر اینها، تعداد پایانه

 ها کاهش داشته است. تعداد این پایانه

 نمایش داده شده است. 1399 سال پایان  خراسان رضوی تا در  کالا    مومی هایپایانه در جدول زیر، وضعیت 

 

 1399 سال پایان تا رضوی  خراسان  استان در  کالا  عمومی   هایپایانه وضعیت .53 جدول

 نام پایانه عمومی 
 وضعیت مالکیت

 محور محل استقرار 
مساحت عرصه 

 )هکتار( 

مساحت اعیان 

 ) متر مربع( 
 وضعیت 

 عمومی خصوصی  دولتی

 فعال  17452 47 فریمان-مشهد     • مشهد * 

 فعال  در مالکیت شرکت نفت می باشد.  مناطق نفتی شهرستان      • مشهد 

 فعال  در مالکیت شرکت نفت می باشد.  مناطق نفتی شهرستان      • تربت حیدریه 
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 نام پایانه عمومی 
 وضعیت مالکیت

 محور محل استقرار 
مساحت عرصه 

 )هکتار( 

مساحت اعیان 

 ) متر مربع( 
 وضعیت 

 عمومی خصوصی  دولتی

 فعال  در مالکیت شرکت نفت می باشد.  مناطق نفتی شهرستان      • سبزوار 

 فعال  675 5 ابتدای جاده تایباد -تربت جام •     تربت جام 

 فعال  900 3 جاده خواف   2کیلومتر  -تایباد   •   تایباد

 فعال  700 3 جاده کلات  30کیلومتر  -مشهد   •   سیمان شرق * 

سیمان گلسرا  

 زاوه * 
 فعال  1420 8 باخرز -محور تربت حیدریه   •  

 فعال  500 5 جاده قدیم نیشابور به سبزوار    •   نیشابور 

 . 1399استان خراسان رضوی،    ایجاده   ونقلحمل  و  راهداری   سازمان  آماری  سالنامه:  منبع

 هستند.   بار  ا لان  سالن  دارای  اندشده  مشخص*    با  که  هاییپایانه:  توضیح

 

نشان    1399  سال  پایان   تا و وضعیت آنها    استان خراسان رضوی  مسافری   هایپایانه  در جدول ذیل نیز تعداد 

 داده شده است.

 

 1399 سال  پایان تا  رضوی  خراسان استان  سطح در  مسافری   هایپایانه تعداد .54 جدول

 در حال بهره برداری 

 پایانه اختصاصی )گاراژ(  پایانه های عمومی  جمع کل  ساخت در حال 

 عمومی مالکیت خصوصی  مالکیت شهرداری

15 0 19 0 34 

 . 1399استان خراسان رضوی،    ایجاده   ونقلحمل  و  راهداری   سازمان  آماری  سالنامه:  منبع

 

-. دوربینباشدمیتصویری    نظارت  و   سر ت  کنترل  هایگیرد دوربینشاخص دیگری که مورد بررسی قرار می

   لاوه.  شوندمی  نگهداری  و   تهیه  رانندگی  و  راهنمایی   پلیس  توسط   شوند،می  نصب  هاجاده  در   که   ترافیکی   های

  و  ساز   و  ساخت   برای  گیری  تصمیم   در  هادوربین  این  توسط   شده   ضبط   های فیلم  تصادفات،   و   هاراه  بر  نظارت   بر

به  تصویری    نظارت  و  سر ت  کنترل  هایدوربین  .است  تأثیرگذار  جدید  هایراه  احداث رانندگی  و  راهنمایی 

وسایل  ها،  . این دوربینگیرندمیهای سر ت و قوانین اصلی ترافیکی، مورد استفاده قرار  منظور ا مال محدودیت

می   نقلیه جریمه  را  آنها  و  کرده  شناسایی  را  مجاز  مقدار  از  بیش  ام  کنندبا سر ت  این  تعداد    رکه  کاهش  در 

مپلیس ترافیکی  نظارتی  دید  هایدر مکان  هادوربین این  بهتر است  .  ثر استؤهای  ی نصب شوند که در معرض 

 موم قرار داشته باشند. در این صورت، رانندگان با مشاهده دوربین، سر ت مجاز را ر ایت کرده و به قوانین  

، نقش مهمی  سر ت  کنترل   و  تصویری  نظارت   هایدوربین. بدین ترتیب  گذارندمیراهنمایی و رانندگی احترام  
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ترافیکی در مسیرهای    هایجایی که دوربیناز آن. همچنین،  اهد داشتدر تشویق رانندگان به رانندگی ایمن خو

تردد،   بین کشورها و جادههابزرگراهپر  مرز  اصلی نصب می،  آنها  های  ثبت شده توسط    تواندمیشوند، تصاویر 

مسیرهای  و افراد در جریان  شودمیترافیکی پخش  های تازهزیون، یبسیار کارآمد باشد. هر روز در اخبار رادیو تلو

  . کنند  برنامه ریزیکند برای سفر خود،  . این اخبار به رانندگان کمك میگیرندمیپر ترافیك و کم ترافیك قرار  

 یابد.  ها ارتقا مییابد و هم ایمنی راهها بهبود میها هم جریان ترافیك  بوری از راهلذا به کمك این دوربین

تا    1390  از سال  سر ت   کنترل   و  تصویری  نظارت   هایدوربیناد  تعد  تغییرات  روند  زیر  شکل  دردر این زمینه،  

   .است شده  در استان خراسان رضوی نمایش داده  1399

 

 
  هایسالهای کنترل سرعت و نظارت تصویری کشور در  روند تغییرات سهم استان خراسان رضوی از دوربین   .38 شکل

1390-1399 

 های پژوهش : یافتهمنبع

 

این    طورهمان در  سال  می  مشاهده  شکلکه  از  رضوی  خراسان  استان  دوربین  1392شود  کنترل  به  های 

لیکن این روند رشد در کل کشور نیز    باشدمیسر ت مجهز شده است و همچنان در حال افزایش تعداد آنها  

-رتبا  با دوربین های اخیر رو به افول نماید. در اوجود داشته و موجب شده تا سهم استان از کل کشور در سال 

تا سال   نیز  نظارت تصویری  از    1394های  لیکن  بوده  از کل کشور در حال رشد  استان خراسان رضوی  سهم 

در کل کشور بسیار بیشتر از استان خراسان رضوی شده و در نتیجه    ها یندوربنرخ رشد تعداد این    1395سال  

 در حال کاهش بوده است. هایندوربسهم استان از داشتن این 
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 ریلی استان خراسان رضوی   ونقلحمل  هایزیرساختروند توسعه    -6-1-12-2

به اطلا ات طول خطو     های زیرساختدر زمینه توسعه   ناحیه   آهنراهریلی استان خراسان رضوی چنانچه 

از    آهنراهگردد طول خطو   خراسان دقت شود ملاحظه می به  1390کیلومتر در سال    985ناحیه خراسان   ،

  95،  1390رسیده است. به  بارت دیگر، طول این خطو  نسبت به سال    1399کیلومتر در سال    1080رقم  

  شکل آهن خراسان بر روی  ، طول کل خطو  راهتوضیح بیشتر جهت    درصد رشد داشته است.  64/9کیلومتر یا  

 زیر ترسیم شده است. 

 

 )واحد: کیلومتر(  1399تا  1390 هایسالو مقایسه آن با کشور طی   خراسان آهنراه  وطخط جدول طول .55 جدول

 سال

 جمع رضوی  خراسان

  خطوط

  آهنراه

 خراسان 

 کل کشور 
 کل جمع

  خطوط

 کشور 

 طول خطوط   طول خطوط  

صنعتی و  

 تجاری

فرعی و  

 مانوری
 اصلی 

صنعتی و  

 تجاری

فرعی و  

 مانوری
 اصلی 

1390 731 192 62 985 9992 1827 966 12785 

1391 731 195 67 993 10223 1840 949 13012 

1392 731 195 67 993 10407 1889 945 13241 

1393 735 192 53 980 10376 1869 972 13217 

1394 735 192 68 995 10459 1873 1016 13348 

1395 735 192 68 995 10475 1939 1024 13438 

1396 731 207 67 1005 11061 1957 1059 14077 

1397 731 207 67 1005 11461 1995 1073 14529 

1398 731 217 74 1022 11659 2017 1103 14779 

1399 735 242 103 1080 11728 2141 1171 15040 

 کشور  ریلی  ونقلحمل   آماری  سالنامه:  منبع

 

 )واحد کیلومتر(  1399-1390 هایسالخراسان در   آهنراه ریلی  خطوط طول رشد   درصد و توسعه میزان  جدول .56 جدول
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 . باشدمی   1390  سال  به  نسبت  1399  سال  درصد رشد یعنی مقایسه در  وتوسعه    میزان  توضیح: مقصود از
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 1399تا  1390 هایسال ناحیه خراسان طی  آهنراه روند تغییرات طول خطوط    .39 شکل

 های پژوهش : یافتهمنبع

 

خراسان در حال افزایش بوده و از  دد    آهنراهطول کل خطو     شود میفوق مشاهده    شکل که از    طورهمان

رسیده است، به تعبیری، در این بازه چند ساله    1399کیلومتر در سال    1080به    1390کیلومتر در سال    985

خراسان را نسبت    آهنراهدرصد( رشد داشته است. چنانچه این روند تغییرات طول خطو     9.64کیلومتر )  95

 .شودمیر حاصل زی شکلبه کل کشور مقایسه نماییم 

 

 
 1399-1390 هایسال ناحیه خراسان از خطوط ریلی کل کشور در  آهنراه روند تغییرات سهم     .40 شکل

 های پژوهش : یافتهمنبع
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این   بازه  شکلمطابق  به طور کلی در  از کل خطو  ریلی    آهنراهسهم    1398تا    1390  های سال،  خراسان 

بوده   راه  1399تا    1398از سال    لیکنکشور پیوسته در حال کاهش  به    رشد داشته است.آهن خراسان  سهم 

ریلی    توانمیبیان دیگر   از روند رشد خطو   ناحیه خراسان، کُندتر  گفت در مجموع، روند رشد خطو  ریلی 

در وضعیت  تقریبا   خراسان از خطو  ریلی    آهنراهات سهم  کشور بوده است تا جایی که با ث شده تا روند تغییر

 کاهشی قرار بگیرد.

 هوایی استان خراسان رضوی   ونقلحمل  هایزیرساختروند توسعه    -6-1-12-3

پروازها و ظرفیت    تعداد هوایی استان خراسان رضوی،    ونقلحمل  هایزیرساختبه منظور بررسی روند توسعه  

 گیرد.  فعال استان مورد بررسی قرار می هایفرودگاهورودی و خروجی مسافر  

از   شده  انجام  پروازهای  تعداد  زیر  جدول  در  ابتدا  منظور،  همین  خراسان    هایفرودگاه  مبدأبه  استان  فعال 

فرودگاه   یعنی  طی    المللیبینرضوی  در  سبزوار  فرودگاه  و  شده    1399تا    1390  هایسالمشهد  داده  نشان 

در سال   این جدول،  مطابق  استان،  1390است.  فعال  فرودگاه  دو  این  پروازهای    هزار  22حدود  ، مجموع کل 

در سال   و  بوده  سال    هزار  28  حدود   به  1398پرواز  تا  است  است. شایان ذکر  روند  1396پرواز رسیده  این   ،

 لت این  ل به بعد، روند نزولی به خود گرفته است.  پرواز رسیده است. اما از این سا  37351صعودی بوده و به  

های به دنبال  موضوع همانطور که اشاره شد کاهش تقاضا به دلیل شیوع ویروس کرونا در کل دنیا و محدودیت

 آن بوده است.
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 1399-1390 هایسال های فعال استان خراسان رضوی و مقایسه با کشور در جدول تعداد پروازهای فرودگاه .57 جدول

 فرودگاه
کیفیت  

 پرواز
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 کشور   هوایی  ونقلحمل  آماری  کتا :  منبع
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  المللیبین  استان خراسان رضوی )فرودگاه فعال هایفرودگاه رشد تعداد پروازهای    درصد و توسعه میزان  جدول .58 جدول

     1398-1390 هایسال  و کل کشور طی مشهد و فرودگاه سبزوار(
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 کشور   هوایی  ونقلحمل  آماری  کتا :  منبع

 . باشدمی  فرودگاه  از  خروجی  پرواز  تعداد  جدول  این  در  پرواز  تعداد  از  : منظور1توضیح  

 . باشدمی   1390  سال  به  نسبت  1398  سال  درصد رشد یعنی مقایسه درتوسعه یا    میزان  : مقصود از2توضیح  
 

 پرواز  674تعداد پروازهای دو فرودگاه فعال استان خراسان رضوی،    رشد سالانه  مطابق جدول فوق، متوسط 

 داشته است.   1390 سال به نسبت  رشد درصد   36/27 بدین معنا که باشدمی

در سال   پروازها    1399لیکن  تعداد  یکباره  به  قرنطینه،  ایجاد شرایط  و  گیری کرونا  زمان شیوع همه  یعنی 

هزار    14حدود  به    هزار  28کاهش چشمگیری داشته و در این رابطه، تعداد پروازهای استان خراسان رضوی از  

 . دول زیر توجه شود()به ج  پرواز رسیده بود به  بارتی تعداد پروازهای استان تقریبا  نصف شد

 

 1398نسبت به سال   یا زمان شیوع کرونا 1399جدول درصد تغییرات تعداد پروازها در سال   .59 جدول

 )%(   درصد رشد 1399 1398 سال

 41.25- 13918 23689   پرواز داخلی

 88.04- 544 4548 المللیبینپرواز 

 48.78- 14462 28237 خراسان رضوی  پروازهای استانکل 

 23.52- 152944 199975 کشور پروازهای  کل 

 کشور   هوایی  ونقلحمل  آماری  کتا :  منبع
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روند اگر  پرواز  تغییرات  حال  تعداد  این  بازه    هایفرودگاه  سهم  در  از کل کشور  رضوی  استان خراسان  فعال 

  .شودمیذیل حاصل  شکل ترسیم شود،  1399تا  1390 هایسال

 

 
مشهد و فرودگاه سبزوار( از   المللی بین فعال استان خراسان رضوی )فرودگاه   هایفرودگاهروند تغییرات سهم     .41 شکل

 1399-1390های های فعال کل کشور طی سال واز فرودگاه تعداد پر

 های پژوهش : یافتهمنبع

 

ضوی از تعداد پرواز  فعال استان خراسان ر   هایفرودگاهفوق مشهود است، تغییرات سهم    شکلکه از    طورهمان

بوده است.    1398تا    1390  های سالفعال کل کشور طی    هایفرودگاه با شیبی ملایم دارای سیری صعودی  

لیکن در زمان همه گیری ویروس  فوق، رشد چندانی نداشته است.    هایسالبدین معنا که سهم استان در بازه  

دلیل محدودیت به  ترددکرونا  استان    های  توجهی مواجه شده و سهم  قابل  با کاهش  نیز  این شاخص  جهانی، 

استان خراسان رضوی   پروازهای  تعداد  به  بارتی  است.  داشته  کاهش  بسیار  نیز  از کل کشور  خراسان رضوی 

شده تا سهم پروازهای استان نیز     ثهای ناشی از شیوع کرونا گرفته تا جایی که بامحدودیت  تأثیربسیار تحت  

 سال اخیر مواجه شود.   10کل کشور با کاهشی بی سابقه در طول از 

و   دسترسی وضعیت تحلیل  و ارزیابی  و  اصلی  کارکردهای اساس  بر نقلوحمل شبکه  بندی سطح  -6-1-13

 مختلف  مناطق در نقل وحمل مختلف  هایبه زیرساخت برخورداری

بندی  از  هدف رسانی  راستای  در  برخوردار  کم  نواحی  تعیین  ونقل،حمل  شبکه  سطح   است.   بهتر  خدمات 

منظور  به  بندی  بنابراین،    به  دسترسی   وضعیت  و   برخورداری   همچون   هایی شاخص  ونقل، حمل  شبکه   سطح 

 شود. به کار برده می مختلف  مناطق  در ونقلحمل های مختلفزیرساخت

  یك محل   به(  هامکان)  هامحل  دیگر  از   توانمی  که  است  سادگی   و  آسانی   میزان  معنای  به  »دسترسی«   واژه

.  است  و مکان   فضا  آن   مکانی  موقعیت  طبع  به  و  جایگاه  از  ناشی  فضا،  و  محل   یك   نسبی   کیفیت  دسترسی.  رسید

  قابلیت  دیگر،  تعریفی   شود. درمی  گفته  هافعالیت  بین  ارتبا    و  حرکت  به آسانی  بیشتر  دسترس پذیری  بنابراین
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  زمان   فاصله،   برحسب  توانمی  دسترسی را   قابلیت.  دارد  اشاره   محل  یك   به   دسترسی  سهولت  میزان  به  دسترسی 

 (.139، ص 1385لیس،  و  رهنما)نمود   اندازه گیری دیگری  پارامتر هر یا

نحوی   آن  ونقلیحمل  شبکه  که   کنندمی  ایجا   همواره  شهر  یك   یا  و  کشور  یك   در  اقتصادی  ملاحظات   به 

  و  شریعت مهیمنی )   کند   تأمین   شبکه  مختلف   نقا   در   را   مسافران  دسترسی  بتواند  اطمینان   قابل   و  ایمن  مؤثر،

بسیاری15، ص  1386  همکاران،   ونقل و حمل  ارتباطی  امکانات  از  که  هنگامی   دورافتاده  و  منزوی  نواحی  از  (. 

  پورطاهری)  آورندبه دست می  مناسبی  اقتصادی   ارزش   و  شوند می  خارج   جغرافیایی  انزوای  از  شوند،می  برخوردار

   (.101، ص 1391همکاران،  و

  در زمره   جغرافیایی استراتژیك و  ویژه موقعیت  دلیل  به استان خراسان رضوی  ارتباطی های در این راستا شبکه

  در مسیر  قرارگیری  دلیل  به  استان  فراملی  و  ملی  نقش.  شوندمی  محسو   کشور  ارتباطی  هایشبکه  ترینمهم

اتصال بین  کریدورهای ویژه،    معدنی   هایپتانسیل  و  کوچك  و  بزرگ  صنایع  وجود  ملی،   ریلی   شبکه   به  المللی، 

  ارتباطات  های شبکه  از   استان خراسان رضوی   برخورداری  به   توجه  با   لذا .  است  کننده   تعیین   و   حساس  بسیار 

استان خراسان رضوی به  های  میزان دسترسی مراکز شهرستان  بررسی  به  ای، در این بخشو جاده  ریلی  هوایی،

 شود. می پرداخته ونقلحمل های مختلفزیرساخت

 ای جاده  ونقلحملهای  زیرساخت  به برخورداری  و  دسترسی  وضعیت  تحلیل  و  ارزیابی  -6-1-13-1

  رود. وجود می  شمار  به  اقتصادی  توسعه  هایزمینهپیش  ترینمهم  جمله  از  منظم  و  کارآمد  نقلوحمل  سیستم

  را   ونقلی امکانات حمل  توسعه  ونقل،حمل  توسعه  و  اقتصادی  توسعه  و  پیشرفت  مابین   سیستمی  و  فشرده  رابطه

قرار   هر  در  اجتما ی  بازدهی  افزایش  و  اقتصادی  توسعه  امکان   شدن  فراهم  با  مترادف   این   در .  دهدمی  منطقه 

پذیری،   گستردگی،   دلیل  به  ایجاده  ونقلحمل  میان دسترس  و  استفاده  سهولت  انعطاف    همه  از  و  بودن  در 

  از   نقلی وحمل  هایسیستم   بین سایر  در   نقلوحمل  های سیستم  سایر   برای   آن  بودن   ایواسطه  و  مکمل   ترمهم

 است. برخوردار ایویژه جایگاه و اهمیت

رضوی  برخورداری  میزان  بررسی  به  بخش   این  در خراسان  از   ایجاده  های راه  مختلف  انواع  به  استان    ا م 

به  شده   پرداخته   شریانی  راه  و   ترانزیتی،  راه  روستایی،   راه   فر ی،   راه  اصلی،   راه  بزرگراه،  آزادراه،   منظور  است. 

بندی    وضعیت  روش   از   استان خراسان رضوی  سطح   در  ای جاده  ونقل شبکه حمل  به  برخورداری   میزان   سطح 

برای محاسبه این شاخص از رابطه زیر استفاده  .  است  شده   استفاده   استان  هایشهرستان  در سطح   ها راه  تراکم

 شود.می

 

100 ×   
طول  راه 

مساحت  شهرستان 
 = شاخص تراکم راه )بر حسب درصد(  
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  به مساحت   نسبت  هاراه  طول  به  1399شهرستان استان خراسان رضوی در سال    33  دسترسی   راستا،  این   در

انواع  است.  گرفته   قرار  محاسبه  مورد(  هاراه  تراکم )  شهرستان برای  را  این شاخص   مختلف   جدول ذیل، میزان 

 .دهدنمایش می  ای جاده هایراه

 

)واحد:  1399در سال   (تراکم راه) هاراه  انواع به  استان خراسان رضوی هایشهرستان  دسترسی  میزان  جدول .60 جدول

 درصد( 

 شهرستان  ردیف 
های  مجموع راه های بین شهری راه

 روستایی
 هامجموع کل راه 

 مجموع   راه فرعی راه اصلی  بزرگراه  آزادراه 

 16.81 10.94 5.92 4.07 1.85 0 0 باخرز  1

 11.87 7.02 4.85 1.81 1.6 1.42 0 بجستان 2

 9.54 7.18 2.36 1.92 0.44 0 0 بردسکن  3

 27.05 23.6 3.46 0.69 0.39 2.37 0 طرقبه شاندیز  4

 19.44 7.5 11.94 8.74 2.28 0.95 0 تایباد 5

 17.59 12 5.56 3.3 1.22 1.05 0 تربت جام  6

 20.11 12.85 7.24 3.29 1.74 2.24 0 تربت حیدریه  7

 19.68 15.01 4.67 4.67 0 0 0 جغتای  8

 17.27 11.69 5.58 3.02 2.62 0 0 جوین  9

 19.71 15.78 3.89 1.3 0.8 1.83 0 چناران  10

 13.76 9.54 4.29 0.56 3.34 0.4 0 آباد خلیل   11

 8.98 5.05 3.93 2.22 1.66 0.05 0 خواف  12

 22.28 17.04 5.24 5.01 0.23 0 0 خوشا   13

 12.65 9.16 3.52 0 0.75 2.74 0 داورزن  14

 21.66 14.46 7.22 6.01 1.21 0 0 درگز 15

 9.03 7.68 1.33 0 1.33 0 0 رشتخوار  16

 15.31 11.31 4 3.04 0.96 0 0 زاوه  17

 18.64 13.76 4.88 2.22 0 2.66 0 زبر خان   18

 14.87 11.84 3.02 1.22 0.72 1.08 0 سبزوار  19

 14.54 9.7 4.84 3.61 0.74 0.5 0 سرخس  20

 13.11 10.08 3.02 3.02 0 0 0 ششتمد   21

 21.44 11.34 10.09 9.84 0.26 0 0 صالح آباد  22

 28.6 20.86 7.78 5.7 0.18 1.87 0 فریمان 23

 21.78 16.82 4.89 3.68 0.13 1.08 0 فیروزه  24

 26.93 16.37 10.56 6.81 1.97 1.78 0 قوچان  25

 22.56 14.74 7.82 3.11 2.31 2.31 0 کاشمر  26

 20.86 12.31 8.55 8.55 0 0 0 کلات 27

 15.54 12.83 2.72 2.72 0 0 0 کوهسرخ  28
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 شهرستان  ردیف 
های  مجموع راه های بین شهری راه

 روستایی
 هامجموع کل راه 

 مجموع   راه فرعی راه اصلی  بزرگراه  آزادراه 

 31.81 29.04 2.67 0.98 0.53 1.25 0 گلبهار 29

 16.32 10.86 5.46 3.57 0.84 1.04 0 گناباد  30

 22.16 14.48 7.67 2.54 1.66 2.29 1.18 مشهد  31

 16.17 8.9 7.27 2.7 1.56 3.02 0 مه ولات 32

 24.8 20.46 4.34 2.66 0.44 1.24 0 نیشابور  33

   1399های سالنامه آماری استان خراسان رضوی،  های پژوهش بر مبنای دادهمأخذ: یافته

 

راه کل  به  دسترسی  بیشترین  فوق،  جدول  با  مطابق  گلبهار  ترتیب  به  را  شهرستان  وسعت  به  نسبت  ها 

های  تراکم دارند. همچنین، بیشترین دسترسی به راه  % 05/27با    شاندیز  طرقبه، و  %6/28، فریمان با  81/31%

است. در    %09/10و صالح آباد با    % 56/10، قوچان با  %94/11بین شهری به ترتیب متعلق به شهرستان تایباد با  

مشهد   شهرستان  در  رضوی  خراسان  استان  آزادراه  تنها  بین،  شهرستان  باشدمیاین  بقیه  شبکه  و  این  از  ها 

  %02/3های مه ولات )شود به ترتیب شهرستانطور که در جدول مشاهده مینقل بی بهره هستند. همانوحمل

)  % 74/2تراکم(، داورزن ) و زبرخان  را دارا می   % 66/2تراکم(،  بزرگراهی  به شبکه  بیشترین دسترسی  -تراکم( 

، و کاشمر با  %62/2، جوین با  %34/3های خلیل آباد با تراکم راه  های اصلی نیز شهرستانباشند. در رابطه با راه

های فر ی استان خراسان رضوی  ها را دارند. بیشترین دسترسی به راهبیشترین دسترسی به این نوع راه   31/2%

(  %55/8(، و شهرستان کلات )% 74/8(، شهرستان تایباد )% 84/9نیز به ترتیب متعلق به شهرستان صالح آباد )

،  %6/23با تراکم راه    شاندیز  طرقبه،  %04/29های گلبهار با تراکم راه  رتیب شهرستان.  لاوه بر اینها، به تباشدمی

راه   تراکم  با  فریمان  راه  %86/20و  شبکه  زمینه  در  را  دسترسی  دارند.  بیشترین  اختیار  در  روستایی  های 

به   1399ی در سال های استان خراسان رضوها را در شهرستانذیل، مقادیر تراکم هر کدام از انواع راه های شکل

 دهد. ترتیب نشان می
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 1399های استان خراسان رضوی در سال شهرستان ها در سطح میزان دسترسی به کل راه .42 شکل

 های پژوهش مأخذ: یافته
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 1399های استان خراسان رضوی در سال های بین شهری )آزادراه، بزرگراه، راه اصلی، و راه فرعی( در سطح شهرستان میزان دسترسی به راه .43 شکل

 های پژوهش مأخذ: یافته

 

شار 
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 
 
 

 

 

 226 وضعیت حمل و نقلتحلیل 

 

 
 1399های استان خراسان رضوی در سال  سطح شهرستان ها در میزان دسترسی به بزرگراه   .44 شکل

 های پژوهش مأخذ: یافته
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 1399های استان خراسان رضوی در سال های اصلی در سطح شهرستان میزان دسترسی به راه   .45 شکل

 های پژوهش مأخذ: یافته
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 1399سال های استان خراسان رضوی در های فرعی در سطح شهرستان میزان دسترسی به راه   .46 شکل

 های پژوهش مأخذ: یافته
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 1399های استان خراسان رضوی در سال  های روستایی در سطح شهرستان میزان دسترسی به راه   .47 شکل

 های پژوهش مأخذ: یافته
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انواع   را بر حسب میزان طول  خراسان رضوی  استان  هایمراکز شهرستان  توانبا توجه به آنچه گفته شد می

 ها در نقشه زیر سطح بندی نمود.  راه

 

 
 1399ها در سال خراسان رضوی بر اساس طول انواع راه استان هایمراکز شهرستاننقشه سطح بندی   .36 نقشه 

 های پژوهش منبع: یافته

 

فوق،  نقشه  نیشابور، سبزوار  چهار  1399در سال    مطابق  قوچانشهرستان مشهد،  و  بیشترین طول    ،  دارای 

-می  اشتن شبکه آزادراهی نیزها بوده، بخصوص شهرستان مشهد که تنها شهرستان استان به لحاا دانواع راه

تا    250ها در سطح چهار یعنی دارای  های استان به لحاا طول انواع راهباشد. شایان ذکر است  مده شهرستان

راه  500 انواع  از  سه  ند.  هستها  کیلومتر  مذکور،  نقشه  طبق  اینها،  بر  است.  لاوه  تأملی  قابل  موضوع  که 

نی آباد  خلیل  و  کاشمر،  زبرخان،  راهشهرستان  انواع  طول  کمترین  دارند.ز  اختیار  در  را  استان  جزء    های  و 

 های کم برخودار استان به لحاا این شاخص هستند.شهرستان

 آهن ایستگاه راه به  برخورداری  و  دسترسی  وضعیت تحلیل  و  ارزیابی  -6-1-13-2

  آهن جمهوری اسلامی ایران، راهتقسیم بندی شرکت    اساس  های قبل هم اشاره شد برطور که در بخشهمان

آهن قرار دارد بدین صورت که بر مبنای اطلا ات سال  محدوده استان خراسان رضوی تحت نظارت سه ناحیه راه

راه  24،  1399 نظارت  تحت  بارگیری  و  تخلیه  سایت  و  مشهد،  ایستگاه  مرکزیت  به  خراسان  ناحیه    23آهن 

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 

 
 

 

 231 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

ایستگاه تحت نظارت    3آهن ناحیه شرق به مرکزیت طبس و  راهایستگاه و سایت تخلیه و بارگیری تحت نظارت  

 به مرکزیت شاهرود قرار دارد. 1آهن شمال شرق راه

برای شاخص  بهترین  است  ذکر    و   زمانی  فاصله  پارامترهای  از  استفاده  دسترسی،  سطح  گیری  اندازه  شایان 

راستا باشدمی  مکانی  این  در  استان خراسان رضویشهرستان  مراکز  دسترسی  میزان   ذیل،  جدول  در  .    به  های 

رضوی  آهنراه  ایستگاه   تریننزدیك  خراسان  استان  در  است  ارائه  1400  سال   در   مسافری  این    مطابق.  شده 

و    جدول داشته  مسافری  ریلی  ایستگاه  از  را  فاصله  کمترین  رشتخوار  فیروزه،  نیشابور،  مشهد،  شهرستان  پنج 

ایستگاه ریلی مسافری استان خراسان رضوی  ترین  نزدیك کانی را به  شهرستان درگز بیشترین فاصله زمانی و م 

 دارد. 

 

 1400ایستگاه ریلی استان در سال  ترین نزدیک به  های استان خراسان رضویشهرستان  مراکز  دسترسی  میزان  .61 جدول

 نام ایستگاه فاصله زمانی )دقیقه(  فاصله مکانی )کیلومتر(  نام شهرستان

 حیدریه تربت   105 120 باخرز 

 بجستان 17 21 بجستان

 بجستان 60 83 بردسکن 

 مشهد  40 35 طرقبه شاندیز 

 خواف  85 95 تایباد

 فریمان 100 125 تربت جام 

 تربت حیدریه  15 12 تربت حیدریه 

 جوین  15 14 جغتای 

 نقا   10 7 جوین 

 مشهد  70 63 چناران 

 نصراباد  60 60 خلیل آباد 

 خواف  15 8 خواف 

 سبزوار  7 6 خوشا  

 آزادور  72 63 داورزن 

 سبزوار  205 245 درگز

 رشتخوار  5 3 رشتخوار 

 تربت حیدریه  30 27 زاوه 

 خیام  15 10 زبرخان  

 سبزوار  45 45 سبزوار 

 سرخس  10 12 سرخس 

 سبزوار  75 79 ششتمد  

 مختوم قلی 70 90 صالح آباد 

 فریمان 30 40 فریمان

  طار  5 3 فیروزه 
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 نام ایستگاه فاصله زمانی )دقیقه(  فاصله مکانی )کیلومتر(  نام شهرستان

 سبزوار  85 110 قوچان 

 نصراباد  45 54 کاشمر 

 مشهد  80 150 کلات

 نصراباد  80 88 کوهسرخ 

 مشهد  60 54 گلبهار

 بجستان 45 70 گناباد 

 مشهد  10 5 مشهد 

 نصراباد  10 13 مه ولات

 نیشابور  5 2 نیشابور 

 های پژوهش منبع: یافته

 توضیح: در محاسبه فواصل، مرکز هر شهر ملاک  مل قرار گرفته است. 

 

میزان   شکل در   رضوی شهرستان  مراکز   دسترسی  ذیل،  خراسان  استان  ریلی    تریننزدیك   به  های  ایستگاه 

شهرستان درگز بیشترین فاصله زمانی را از    شکل به ترتیب آورده شده است. مطابق این    1400استان در سال  

صله زمانی را از ایستگاه ریلی  ایستگاه ریلی مسافری دارد و سه شهرستان رشتخوار، فیروزه و نیشابور کمترین فا

نزدیك  از  کمی  بسیار  فاصله  مشهد  شهرستان  است  ذکر  شایان  دارد.  راهمسافری  ایستگاه  مسافری  ترین  آهن 

یعنی ایستگاه مشهد دارد لیکن از آنجایی که ملاک محاسبه فواصل، مراکز هر شهر لحاا شده و به دلیل اینکه  

های استان داشته و به تبع آن، زمان سفرها در این شهر  شهرستانمشهد ترافیك قابل توجهی نسبت به سایر  

 آهن استان زیاد شود.بیشتر از بقیه شهرها است موجب شده زمان سفر تا ایستگاه راه
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 1400استان خراسان رضوی در سال   ایستگاه ریلی تریننزدیک  به  رضوی  خراسان های استانشهرستان  مراکز دسترسی زمان   ترتیب .48 شکل

شارهای پژوهش منبع: یافته
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می شد  گفته  آنچه  به  توجه  شهرستان  دسترسی  توانبا  رضوی  استان   هایمراکز  ترین  نزدیك   به  خراسان 

 را طبق نقشه زیر سطح بندی نمود.  مسافری به لحاا زمانی آهنراه  ایستگاه

 

 
ترین ایستگاه ریلی مسافری استان  خراسان رضوی به نزدیک  استان هاینقشه زمان دسترسی مراکز شهرستان .37 نقشه 

 1400در سال  

 های پژوهش منبع: یافته
 

رضوی در سطح یك قرار داشته و کمتر از  شهرستان خراسان   13شود طور که در نقشه فوق مشاهده می همان

تا    30 دارند. سه شهرستان    ترین یك نزددقیقه  فاصله  ریلی مسافری  فریمان در  شاندیز  طرقبه ایستگاه  و  زاوه   ،

ترین ایستگاه ریلی مسافری استان فاصله دارند. همچنین  دقیقه تا نزدیك   45  از  31سطح دو قرار داشته و بین  

ترین ایستگاه مسافری واقع شده و  ای از نزدیك دقیقه  60تا  46گناباد در فاصله    و   کاشمر  سبزوار،سه شهرستان  

های بردسکن، تایباد، چناران، خلیل آباد، داورزن، ششتمد، صالح آباد،  شهرستان  در سطح سه قرار دارند. بعلاوه، 

دقیقه فاصله دارند    90تا    61ستان بین  ا  مسافری  ریلی  ترین ایستگاهقوچان، کلات، کوهسرخ، گلبهار، تا نزدیك 

ای  دقیقه  120تا    91. باخرز و تربت جام دو شهرستانی هستند که در فاصله  گیرندمیو لذا در سطح چهار قرار  
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. تنها شهرستان درگز بیشترین  گیرندمیاند و در سطح پنج قرار  ترین ایستگاه ریلی مسافری واقع شدهنزدیك از  

 مسافری داشته و در نتیجه در سطح ششم قرار گرفته است.  آهنراهفاصله را از ایستگاه  

می کلی  طور  به  مراکزبنابراین  اکثر  گفت  رضوی شهرستان  توان  خراسان  استان    به   دسترسی  جهت  های 

اند.  لاوه بر این، چنین  ای کمتر از یك سا ت و نیم واقع شدهدر فاصله  مسافری  آهنراه  ایستگاه  تریننزدیك 

آهن مسافری  های استان خراسان رضوی به میزان مناسبی به ایستگاه راهگردد که همه شهرستاناستنتاج می

 دسترسی دارند. 

 فرودگاه   به  برخورداری  و  دسترسی  وضعیت تحلیل  و  ارزیابی  -6-1-13-3

فرودگاه ا لام شرکت  به طور کلیطبق  استان خراسان رضوی  ایران،  ناوبری هوایی  و  فرودگاه پن  دارای  ها    ج 

بینباشدمی )فرودگاه  مشهد  فرودگاه  )مرز  فرودگاه  المللی(،:  )فرودگاه    سبزوار  سرخس  فرودگاه  هوایی(، 

و  آزاد(،  منطقه  در  فرودگاه   اختصاصی  و  امدادی(،  )فرودگاه  تربت حیدریه  و  بین کاشمر  اشتراکی    در  فرودگاه 

گناباد. که از این بین صرفا  دو فرودگاه مشهد و سبزوار  ملیاتی بوده و فعال هستند همچنین    بهره برداری  حال

 فرودگاه گناباد به زودی به بهره برداری خواهد رسید و  ملیاتی خواهد شد.  

در  استان  ترین فرودگاه  به نزدیك   های استان خراسان رضوی شهرستاندسترسی مراکز    میزانزیر    جدول در  

داده   1400  سال مطابق    نشان  است.  کمترین    1400سال    در   این جدول شده  سبزوار  و  مشهد  دو شهرستان 

به   زمان دسترسی  بیشترین  و  داشته  فرودگاه  از  را  مکانی  و  زمانی  استان خراسان  ترین  نزدیك فاصله  فرودگاه 

ترین فرودگاه  یك که نزد   بوده است  دقیقه(  45سا ت و    3دقیقه )  225رضوی متعلق به شهرستان درگز با زمان  

مشهد   فرودگاه  شهرستان،  این  از  باشدمیبه  جدول  این  مطابق  رضوی،    33.  خراسان  استان    22شهرستان 

و   مشهد  فرودگاه  به  به  بارتی    11شهرستان  دارند،  را  دسترسی  زمان  نزدیك  سبزوار  فرودگاه  به  شهرستان 

های استان خراسان رضوی مربو  به ستانترین زمان دسترسی به فرودگاه قریب به دو سوم مراکز شهرنزدیك 

 .  باشدمیفرودگاه مشهد 

 

 1400فرودگاه استان در سال   ترین نزدیک به  های استان خراسان رضویشهرستان  مراکز  دسترسی  میزان  .62 جدول

 ترین فرودگاهنام نزدیک فاصله زمانی )دقیقه(  فاصله مکانی )کیلومتر(  نام شهرستان

 مشهد  155 205 باخرز 

 سبزوار  185 235 بجستان

 سبزوار  115 135 بردسکن 

 مشهد  30 30 طرقبه شاندیز 

 مشهد  170 225 تایباد

 مشهد  130 160 تربت جام 

 مشهد  110 150 تربت حیدریه 

 سبزوار  90 100 جغتای 

 سبزوار  75 82 جوین 

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 
 
 

 

 

 236 وضعیت حمل و نقلتحلیل 

 ترین فرودگاهنام نزدیک فاصله زمانی )دقیقه(  فاصله مکانی )کیلومتر(  نام شهرستان

 مشهد  60 70 چناران 

 سبزوار  140 160 خلیل آباد 

 مشهد  220 270 خواف 

 سبزوار  55 55 خوشا  

 سبزوار  45 72 داورزن 

 مشهد  225 280 درگز

 مشهد  150 200 رشتخوار 

 مشهد  135 178 زاوه 

 مشهد  75 100 زبر خان  

 سبزوار  15 10 سبزوار 

 مشهد  155 190 سرخس 

 سبزوار  40 46 ششتمد  

 مشهد  140 180 صالح آباد 

 مشهد  60 73 فریمان

 سبزوار  90 115 فیروزه 

 مشهد  110 150 قوچان 

 سبزوار  150 178 کاشمر 

 مشهد  150 163 کلات

 سبزوار  140 140 کوهسرخ 

 مشهد  55 62 گلبهار

 مشهد  195 280 گناباد 

 مشهد  15 8 مشهد 

 مشهد  150 205 مه ولات

 مشهد  85 114 نیشابور 

 های پژوهش منبع: یافته

 توضیح: در محاسبه فواصل، مرکز هر شهر ملاک  مل قرار گرفته است. 

 

ترتیب زمان  شکلدر   به  اطلا ات جدول مذکور  استان خراسان  شهرستان  مراکز  دسترسی   زیر  فرودگاه  های 

استان آورده شده است. همان  ترین نزدیك   به  رضوی های مشهد و  شود شهرستانطور که ملاحظه میفرودگاه 

ن دو شهر واقع هستند و از طرقی  سبزوار کمترین فاصله را از فرودگاه دارند چراکه دو فرودگاه فعال استان در ای

ترین فرودگاه استان خراسان رضوی نیز متعلق به شهرستان درگز و بعد از  بیشترین زمان دسترسی به نزدیك 

 . باشدمیآن شهرستان خواف 
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 1400استان در سال  فرودگاه تریننزدیک  به  رضوی  خراسان های استانشهرستان  مراکز دسترسی زمان   ترتیب .49 شکل

شار های پژوهش منبع: یافته
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 
 
 

 

 

 238 وضعیت حمل و نقلتحلیل 

مراکز شهرستان زیر  نقشه  به  در  میزان دسترسی  اساس  بر  استان خراسان رضوی  فرودگاه    ترینیك نزدهای 

 اند.مسافری استان )فرودگاه مشهد و فرودگاه سبزوار( سطح بندی شده

 

 
ترین فرودگاه فعال  های استان خراسان رضوی به نزدیکنقشه سطح بندی میزان دسترسی مراکز شهرستان .38 نقشه 

 1400مسافری استان در سال 

 های پژوهش یافتهمنبع:  

 

دقیقه    30کمتر از    شاندیز  طرقبه شود سه شهرستان مشهد، سبزوار و  طور که در نقشه فوق مشاهده میهمان

نزدیك  به  دسترسی  برای  و  ترینزمان  ششتمد  شهرستان  دو  دارند.  استان  قرار    فرودگاه  دو  سطح  در  داورزن 

بین   و  نزدیك   45  تا  31داشته  تا  است   تریندقیقه  خوشا ، فرودگاه  شهرستان  چهار  دارند.  فاصله    گلبهار،  ان 

  60تا    46ترین فرودگاه استان بین  تا نزدیك فریمان در سطح سه قرار داشته و زمان دسترسی آنها    چناران و

ترین  . پنج شهرستان جوین، زبرخان، نیشابور، جغتای و فیروزه استان خراسان رضوی تا نزدیك باشدمیدقیقه  

  حیدریه،  تربتدقیقه فاصله داشته و در سطح چهار قرار دارند. چهار شهرستان    90تا    61فرودگاه استان بین  

بین    و   قوچان نزدیك   120تا    91بردسکن  به  دارند و در  دقیقه  ترین فرودگاه استان خراسان رضوی دسترسی 

سرانجام   و  دارند.  قرار  پنج  رشتخوار،    شهرستان  16سطح  کوهسرخ،  آباد،  صالح  آباد،  خلیل  زاوه،  جام،  تربت 
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و   داشته  قرار  و درگز در سطح شش  گناباد، خواف  بجستان،  تایباد،  باخرز، سرخس،  مه ولات،  کاشمر، کلات، 

 ترین فرودگاه استان خراسان رضوی فاصله دارند. بیش از دو سا ت تا نزدیك 

ر نواحی مرکزی و شمالی استان خراسان رضوی دارای دسترسی  های واقع دلذا مطابق نقشه فوق، شهرستان

مناسب به فرودگاه هستند لیکن نواحی جنوبی و به ویژه نواحی شرقی استان خراسان رضوی دسترسی بسیار  

شهرستان دسترسی  گناباد،  مسافری  فرودگاه  افتتاح  با  نزدیك  آینده  در  است  امید  دارند.  در  دوری  واقع  های 

 ان بهبود یابد.نواحی جنوبی است

المللی سطح بندی و  های استان خراسان رضوی تا فرودگاه بیندر نقشه ذیل، زمان دسترسی مراکز شهرستان

 نمایش داده شده است.  

 

 
 1400المللی استان در سال تنها فرودگاه بینبه  خراسان رضوی های استانشهرستانمراکز زمان دسترسی  .39 نقشه 

 های پژوهش منبع: یافته

 

المللی شهید هاشمی نژاد مشهد  بین  المللی استان خراسان رضوی، فرودگاهشایان ذکر است تنها فرودگاه بین

المللی خود لازم است به این فرودگاه دسترسی داشته باشند.  ها برای سفرهای بینلذا مراکز شهرستان  باشدمی
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ستان مشهد واقع است به طبع، کمترین زمان  المللی شهید هاشمی نژاد در شهربا توجه به اینکه فرودگاه بین

های درگز، جوین، جغتای، داورزن، بردسکن،  دسترسی نیز متعلق به این شهرستان است. از آن سو، شهرستان

زمان   فوق،  نقشه  مطابق  که  جایی  تا  دارد  فرودگاه  این  از  را  زمانی  فاصله  بیشترین  خواف  و  گناباد  بجستان، 

شهرستان  این  مرکز  بین  هادسترسی  فرودگاه  از  به  بیش  مشهد  نقشه    3المللی  مطابق  بنابراین  است.  سا ت 

 المللی مشهد دارند.مذکور، نیمه غربی و جنو  غر  استان بیشترین فاصله زمانی را از فرودگاه بین

 ونقل های حملزیرساخت  به  های استان خراسان رضوی سطح بندی میزان دسترسی شهرستان  -6-1-13-4

های استان خراسان رضوی را بر اساس میزان دسترسی به انواع توان شهرستانبه آنچه گفته شد میبا توجه  

راهوهای حملزیرساخت ایستگاه  جاده،  از  ا م  فرودگاه  نقل  و  سال  آهن،  زیر سطح  به    1399در  نقشه  صورت 

بندی شهرستان به منظور سطح  نمود. شایان ذکر است  از شاخصبندی  استان،  انواع هایی  های  همچون طول 

نزدیك راه تا  زمانی  فاصله  نزدیك ها،  تا  زمانی  فاصله  و  مسافری،  آهن  راه  ایستگاه  استان  ترین  فرودگاه  ترین 

 استفاده شده است.  

 

 
 ونقل  حمل هایانواع زیرساخت به  رضوی  خراسان استان هایشهرستان  دسترسی  میزان  بندی سطح .40 نقشه 

 های پژوهش منبع: یافته
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به طور کل دارای دسترسی    ،1399در سال    الذکرفوقنقشه  مطابق   نیشابور و سبزوار  سه شهرستان مشهد، 

زیرساخت انواع  به  خو   حملبسیار  دارند.  وهای  قرار  یك  سطح  در  و  هستند  استان  دسته،  نقل  این  از  بعد 

  فیروزه،  جغتای،  ن،بجستا جوین، شاندیز،   طرقبه خوشا ، حیدریه، تربت سرخس،  خواف، های فریمان، شهرستان

از   قبولی  قابل  و  قوچان در سطح خو   برخوردار هستند. همچنین شهرستانهای حملیرساختزو  های  ونقل 

  صالح  زاوه،  جام،  ترت   تایباد،  ولات،  مه  گناباد،  گلبهار،  ششتمد،  زبرخان،  رشتخوار،  داورزن،  چناران،  بردسکن،

های مذکور دارند. در نهایت، پنج  یرساختزکلات نیز در سطح سوم قرار گرفته و دسترسی متوسطی به    آباد، و

باخرز، و  کوهسرخ،  درگز،  شهرستان  زیرساخت  خلیل  کاشمر،  از  برخورداری  لحاا  به  ونقل جزء  های حملآباد 

ایان ذکر است در این بین،  ها دارند. شهای استان قرار گرفته و دسترسی ضعیفی به این زیرساختترینمحروم

به   را  برخورداری  کمترین  آباد  خلیل  حملیرساختز  انواعشهرستان  سال  های  در  استان  داشته    1399ونقل 

 است.

 ونقل در پهنه سرزمینتحلیل ساختار و سازمان فضایی وضع موجود بخش حمل -6-1-14

  سازمان   طبیعی   و  اقتصادی   اجتما ی،  فرآیندهای  به وسیله  که  است   فضایی  فرآیند  محصول  فضایی«  »ساختار 

این می   محل .  پذیردیم  تأثیر  فضایی   پراکندگی   یك  داخلی  اجزای  و    ناصر  استقرار  محل  از   یابی سازمان  یابد. 

  فضایی  ساختار   واقع،  در.  دهندمی   شکل  را  فضایی  یابی سازمان   توأم  و  هم  با  اجزا  همه  به  نسبت  هر جزئی  استقرار

وجود  است   اقتصادی  و  اجتما ی  طبیعی،  فرآیندهای  نتیجه  که  هاپدیده   یابیسازمانو    آرایش  از   آیدمی  به 

 (.295 :1386 شکویی، )

سازمانی    ویژه  هویت  دارای  ساختار  هر  لیکن  دارد،   ساختاری  سازمانی  هر  که  گفت   توانمی  اساس  این  بر

را    شودمی  ناشی   بشری  فرآیندهای  یا  و  فیزیکی   کار   از   که  زمین  سطح   در  پدیدهدهی  سازمان  و   آرایش.  نیست

 .(119: 1388 الدینی، یف)س  نامندمی فضایی  ساختار 

  روندها   این   به واسطه  فضا   که  ایبه گونه  فضایی   روندهای  مبنای   بر  زمین   سطح   در   ها پدیده  نظم پذیری   نحوه

  ساختار  هر  بنابراین   ملکردها   تحقق   برای  است  بستری   ساختار .  یابدمی  سامان (  اقتصادی   و  محیطی، اجتما ی )

  و   ناصر  فضایی   استقرار  و   آرایش  نحوه  به  فضایی،   ساختار.  سازدمی  مهیا   را  خاصی  تحقق  ملکردهای   امکان 

  همچنین .  شودمی  اطلاق  همدیگر  با  رابطه  در  فضا،  در(  ...و  سطوح  ها،شبکه  ها،کانون)  سیستم سکونتگاهی  اجزاء

  برآیند   و    ملیات  درگیر   فضا  آن  به واسطه  که  شودمی  تعریف  هاییسامانه  یا  تنظیمات   نوان  به  ساختار فضایی

 . (39: 1383 کاظمیان، )  شودمی فرهنگی  -  طبیعی از فرآیندهای حاصل

  ارتباطی،   شبکه   فیزیکی،   گسترش  یعنی   فضایی   ناصر  کالبدی  و  محتوایی   تغییرات   شامل  فضایی   ساختار 

  و  یدهتن درهم  ارتباطی  در   ابعاد  این  تمامی  منطقه   مختلف   های  رصه.  است  اقتصادی  توسعه  و  تحولات جمعیتی

  یابد،می  سازمان  معمولا   خود  خودی  به(  استمرار   در)  فضا  اگرچه  یابندمی  دست  توسعه  اهداف  به  با هم  هماهنگ

  توسعه   سطح   هر  و  نوع  هر  برای  که   آنجا   از  و  بود  نخواهد  فضا  بهینه   دهی سازمان  لزوما    فضا   یابیسازمان  لیکن 

   وامل  به   دادن  جهت  و   شناسایی  لذا   است،  فضایی   ساختار   و  سازمان   از   خاصی   نوع  به  جمعیتی نیاز   و   فعالیتی

-پتانسیل   به  توجه  با  مطلو   ساماندهی  و   دهیسازمان  به منظور  منطقه  فضایی   شکل گیری ساختاری   در  مؤثر
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ایجاد  مناطق  این  محیطی  های   نعمتی،)  نمود  خواهند  کمك   منطقه   توسعه  جهت  مناسب  فضایی  ساختار  به 

1393 :1) . 

سازمان فضایی بر ترتیب و چگونگی استقرار  ناصر فضایی و نحوه ارتبا  بین آنها  با توجه به آنچه گفته شد  

ها در بستر طبیعی و تعامل  ها و زیرساختها، فعالیتدلالت دارد. همچنین سازمان فضایی پراکنش مکانی انسان

نگاه فرا سرزممی از منظر  آنها است.  منطقه  کشور و  در    استان خراسان رضویموقعیت جغرافیایی ویژه    ینیان 

های قابل توجهی را برای مهم، مزیت  های تجاریاصلی ارتباطی و جریان   هایشریانمسیر  قرارگیری در    مانند

ونقل استان خراسان رضوی در  حمل  در این راستا در نقشه ذیل ساختار فضایی حوزهفراهم کرده است.    استان

 نشان داده شده است. 1399سال 

 

 
 1399ونقل استان خراسان رضوی در سال حمل  نقشه ساختار فضایی حوزه .41 نقشه 

 های پژوهش منبع: یافته

 

های شریانی و ترانزیتی استان، حجم قابل توجهی از وسایل  طور که از این نقشه پیداست در شبکه راههمان

شهر مشهد به  نوان مرکز استان نقشی کانونی  جریان دارند. به ویژه در نواحی مرکزی استان، چراکه کلاننقلیه  

تجاری، شرکت مراکز  از  بسیاری  دارد.  را  مسافر  و  بار  و جذ   تولید  کارخانجات، شهرکبرای  های صنعتی  ها، 
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. وجود  گیرندمیاز مشهد سرچشمه    استان در مشهد مستقر هستند لذا  مده بار و مسافر جابجا شده در استان 

-شهر میمرقد مطهر امام رضا )ع( در شهر مشهد نیز خود موجب جذ  سفرهای مسافری بسیاری به این کلان

نیشابور بعد از شهر مشهد دومین  شود. همچنین دو شهرستان نیشابور و سبزوار به دلیل جمعیت ساکن زیاد )

.( و موقعیت  آیدو پنجمین شهر پرجمعیت ایران بشمار می  شهر پرجمعیت استان خراسان رضوی است و سی

  از شهرهای مهم استان خراسان رضوی شهر مشهد و پایتخت کشور(  جغرافیایی )قرارگیری در مسیر بین کلان

که همانند مشهد، مراکز تجاری و صنعتی قابل توجهی را دارا هستند سبب شده تا تردد وسایل نقلیه در    هستند

قابل لذا خودروهای    این محور  و  قرار دارند  ابریشم  راه معروف  این دو شهرستان در مسیر  بعلاوه،  باشد.  توجه 

ها رفت و آمد دارند. از دیگر محورهای پرتردد استان خراسان رضوی محور  ترانزیتی نیز همواره در این شهرستان

ت  باشدمیقوچان    -چناران    -مشهد   مراکز  و  کارخانجات  وجود  اتفاق،  این  در   لت  استان  صنعتی  و  ولیدی 

بین کلان در مسیر  دو شهرستان  این  قرارگیری  قوچان،  و  دو شهرستان چناران  استان  محدوده  و  شهر مشهد 

توان گفت  های ترانزیتی در این محور است. بنابراین میما یعنی خراسان شمالی و نیز وجود شبکه راه  جوارهم

جوار خراسان رضوی یعنی استان خراسان  به دو استان همبه طور کلی حجم تردد در مسیر شهرستان مشهد  

 شمالی و سمنان قابل توجه بوده و از دیگر استان همسایه ما یعنی استان خراسان جنوبی بیشتر است. 

ای شهرستان  یکی از مواردی که در این نقشه نمایان است حجم تردد قابل توجه وسایل نقلیه در مسیر جاده

ویژه محدوده   به  به شهرستان مشهد  خواف  در  باشدمیسنگان  تردد  این حجم  اصلی  دلیل  است  ذکر  شایان   .

مشهد،  بور و مرور وسایل نقلیه باری حامل مواد معدنی استخراج    -فریمان    -تربت جام    -تایباد    -محور خواف  

 .  باشدمیشده از معادن واقع در شهرستان خواف 

بخش حمل ل در  به  فوق،  نقشه  مطابق  ریلی  بار  ونقل  مراکز  مده  کرد  بایستی خاطرنشان  بار  حاا جابجایی 

گنبدلی، مطهری، فولاد، اسفراین، سنگان و دو سایت تخلیه و بارگیری مجتمع معدنی    ریلی استان، پنج ایستگاه

 .  باشدمیسنگان و مجتمع معدنی احیا 

ه و  مده فعالیت آن، تخلیه  یشگاه گازی خانگیران واقع شدپالاشایان ذکر است ایستگاه گنبدلی در نزدیکی  

است. معدنی  مطهریآهن  راهایستگاه    مواد  ریلی    35در    نیز  شهید  ترانزیت  محور  در  مشهد،  شهر  کیلومتری 

ایستگاه مرزی سرخس مورد    -سرخس بارانداز و پشتیبان  ایستگاه  به  نوان  بندر باس در کنار جاده آسیایی، 

موقعیگیرد.  میقرار    استفاده با  ایستگاه  کلاناین  از  مناسبی  فاصله  مطلو ،  جغرافیایی  و  ت  دارد  مشهد  شهر 

ای را به این  کیلومتری با مرز سرخس موقعیت ویژه 158حدود همچنین نزدیك بودن به مرز افغانستان و فاصله 

گفتنی    .دکنمی به شبکه ریلی کشور متصل    را   کارخانه  ظیم فولاد خراسان  ،ایستگاه فولاد.  ایستگاه داده است

فولاد در شرق ایران    ترین و بزرگترین تولیدکنندهمجتمع  ظیم فولاد خراسان )سهامی  ام( به  نوان مهماست  

ایستگاه اسفراین نیز به دلیل نزدیکی به مجتمع فولاد سبزوار، حجم قابل توجهی از  . است به بهره برداری رسیده 

را جابجا می اول  کند. بار  فولاد سبزوار،  پارس  بین  شرکت  در  واحد  فولاد    8ین  ملی  بهره   باشد میطرح  به  که 

آهن اسفنجی، فولادسازی و ماشین ریخته    یهااین شرکت به منظور مدیریت و توسعه کارخانه  ه.برداری رسید

. شرکت پارس فولاد سبزوار در منطقه جوین در شمال سبزوار واقع شده  ه استو افتتاح گردید   یاندازگری راه
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س است.   قابل  ایستگاه  تناژ  احیا،  معدنی  مجتمع  و  معدنی سنگان  مجتمع  بارگیری  و  تخلیه  سایت  دو  و  نگان 

از معادن   از مواد معدنی را  ناحیه جابجا می  آهنسنگ توجهی  از  این    60کنند. تا جایی که طبق آمارها بیش 

 آهن مربو  به آنهاست.  درصد از بار حمل شده به کمك راه

کمك با  مسافر  جابجایی  بخش  راه  در  ایستگاه  در  مسافر  جابجایی  نقشه،  مده  نیز طبق  ریلی  آهن  خطو  

های استان در این ناحیه  شهر بودن این شهر، تمرکز  مده فعالیتافتد. که دلیل اصلی آن، کلانیممشهد اتفاق  

بیشترین  ای که موجب شده تا  به گونه  باشدمیتر وجود بارگاه منور امام رضا )ع( در شهر مشهد  و از همه مهم

 های کشور متعلق به شهرستان مشهد باشد. جذ  مسافر در بین استان

ای در محورهای منتهی  یکی از نکات قابل توجه در ساختار فضایی استان، تردد بسیار کم وسایل نقلیه جاده

وی دیگر،  . اما از سباشد میبه سرخس که محور ترانزیتی بوده و دارای پایانه مرزی و منطقه ویژه اقتصادی است  

لذا   این مسیر رونق بیشتری داشته و  این محور  چنین ملاحظه مییناخطو  ریلی در  ریلی در  شود که تردد 

تردد   از  از سنگان  ی است. همچنین مشاهده میاجادهبیش  آمد  و  نقلیه در حال رفت  بین حجم وسایل  شود 

م )وجود  نقطه  دو  این  بین  ریلی  بار  حجم  نیز  و  استان  مرکز  به  در  خواف  ریلی  بارگیری  و  تخلیه  راکز  مده 

ایستگاه سنگان و دو سایت تخلیه و بارگیری مجتمع معدنی سنگان و مجتمع معدنی احیا( تعادلی برقرار است و  

شود. چراکه استان  ی به میزان قابل توجهی بهره گرفته می ونقلحملهای هر دو نوع شیوه  در نتیجه از ظرفیت

از   یکی  رضوی  میاستان خراسان  آهن حسا   لحاا سنگ  به  غنی کشور  سال  های  )تا  خراسان  1395شود   ،

تعداد  بیشترین  داشتن  لحاا  به  نخست کشور  استان  دو  کرمان  و  برداری  آهن سنگ   معادن  رضوی  شده    بهره 

:  1397آیند )انصاری،  های درآمدزای استان خراسان رضوی به حسا  میبودند( و لذا این معادن یکی از قطب

8) . 

حمل زمینه  فوقدر  نقشه  مطابق  نیز  هوایی  سال  ونقل  تا  رضوی  خراسان  استان  پنج    1399الذکر،  دارای 

بین  باشد میفرودگاه   فرودگاه  فعال هستند؛  فرودگاه  دو  تنها  بین  این  از  فرودگاه  لیکن  و دیگری  المللی مشهد 

فرودگاه یا  داخلی سبزوار. سایر  استان  اغهای  به  یا  و  مسافر مییرفعال هستند  از جابجایی  غیر  پردازند.  موری 

یز بودن  خزلزلهآموزشی است و یا فرودگاه کاشمر که به دلیل    -مانند فرودگاه گلبهار که یك فرودگاه تفریحی  

 کند. نواحی پیرامون آن فعلا  به  نوان یك باند امداد و نجات خدمت رسانی می 

اجتماعی،    لحاظ  ازنقل  وحمل  بخش  پیامدهای  و  آثار  جایگاه،  تحلیل  و  بررسی   -6-1-15 اقتصادی، 

 سرزمین پهنه  زیستی در فرهنگی، محیط

اقتصادی  از  ونقلحمل  بخش  پیامدهای  و   آثار   جایگاه،  تحلیل   و  بررسی  -6-1-15-1  درآمد،   سهم، )  لحاظ 

 سرزمین   پهنه  در(  داخلی و...  ناخالص  تولید  و   افزوده  ارزش

های زیربنایی هر جامعه است که  لاوه  انبارداری و ارتباطات از جمله بخشونقل،  در جهان امروز، بخش حمل

فر قرار دادن  تأثیر  و تحول میآبر تحت  تغییر  توسعه دچار  اقتصادی، در جریان  توسعه  با یند  این بخش  شود. 

به سمت    های مختلف جوامع با  بور از آنهای پلی است که بخشایفای نقش رابط در بازار مصرف به مثابه پایه

 .  کنندمیرشد اقتصادی و توسعه پایدار حرکت 
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زمینهحمل اقتصادی،  رونق  بر  تأثیرگذار  از  وامل  یکی  به  نوان  ارتباطات  و  انبارداری  امکان  ونقل،  های 

می افزایش  را  ملی  تسهیلات  و  رفاه  به  فردسترسی  در  بنابراین  بخش  آدهد.  افزوده  ارزش  اقتصادی،  رشد  یند 

ارزش افزوده  »داری و ارتباطات نقش بسیار مهم و تأثیرگذار دارد. بر طبق تعریف بانك مرکزی  ونقل، انبارحمل

ارتباطاتبخش حمل و  انبارداری  فعالیت  «ونقل،  کالا در  کلیه  نگهداری  و کالا،  به جابجایی مسافر  های مربو  

و سردخانه فعالیتانبارها  و  و  مومی  از خصوصی  ا م  پست، ها  ارتباطی شرکت  وزارت    های  شرکت مخابرات، 

شود. محاسبات و برآوردهای مربو  به این گروه به طور های دولتی مرتبط را شامل میارتباطات و سایر شرکت

  شودونقل هوایی، انبارداری و ارتباطات انجام میونقل دریایی، حملونقل زمینی، حملکلی در پنج بخش حمل

   .(1399زاده نائینی،  )کبیر

  ارزش   زیر، روند   شکلدر این راستا در  .  است  تولید  در جریان   شده   ایجاد   ارزش  درواقع به معنایافزوده    ارزش

پیش    و  1397-1390  های سال  طی  کشور  و  رضوی  خراسان   استان   پست   و  انبارداری  و   ونقلحمل  بخش  افزوده

 ارائه شده است.   1400-1398 هایسال برای آن  بینی

 

 
های  سال یط  استان خراسان رضوی و کشور  پست  و انبارداری نقل و وحمل افزوده بخشارزش روند تغییرات     .50 شکل

 (الیر  اردیلیثابت )م یهامت یبه ق 1400-1398های سال یآن برا  ینیب ش یو پ 1390-1397

 1397،  منبع: مرکز آمار ایران

 

  پست   و  انبارداری  و  نقلوحمل  افزوده بخشارزش    1400تا    1390فوق، در طی دوره یازده ساله    شکلمطابق  

رسیده است یعنی    1400میلیارد ریال در سال    447433به    1390میلیارد ریال در سال    359933کل کشور از  

حاکی  3/24حدود   است  کرده  رشد  حمل  بخش  این   در  بهبود  ملکرد   از  درصد  بخش  رشد  اما  ونقل،  است، 

درصد رشد داشته است. درواقع رشد این بخش    22انبارداری و پست استان خراسان رضوی در این دوره حدود  
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نیز مشهود است در طی دوره مذکور،    شکلطور که از روی  در استان نسبت به کل کشور کمتر بوده است. همان

صورت خطی صاف نمایان است. شایان ذکر است در سال    منحنی روند رشد این شاخص در خراسان رضوی به

های تردد، ارزش  به دلیل شیوع جهانی ویروس کرونا و تعطیلی کارخانجات و صنایع و ا مال محدودیت  1399

های دیگر تحت تأثیر قرار گرفته و نسبت به  ونقل، انبارداری و پست مانند بسیاری از بخشافزوده بخش حمل

ای شیوع  از  قبل  سیاستسال  با  لیکن  است،  داشته  کاهش  ویروس،  دولتن  توسط  اتخاذی  تدابیر  های  و  ها 

اندیشیده شده برای کنترل و کاهش شیوع این ویروس، در سال بعد از آغاز همه گیری، ارزش افزوده این بخش  

این بخش در سال   افزوده  ارزش  به طوری که  نموده است.  یا1400مجدد رشد  مقدار در دوره  بیشترین  زده  ، 

 ساله مذکور بوده است. 

حمل بهبود  در  که  از  واملی  یکی  شرکتهمچنین  حضور  شد  واقع  مؤثر  بسیار  کرونا  دوران  در  های  ونقل 

های تأمین  از جدیدترین روش  ونقلحملفورواردری و مدیریت بهره برداری مشارکتی در صنعت  فورواردی بود.  

ی در  ین سابقه اندک استفاده با رشد مناسب و ایجاد بهره  فورواردر  . روشباشدمیناوگان و افزایش حمل بار  

وری بالاتر از میانگین  ملکردی در صنعت، جایگاه خود را استحکام بخشیده و این  نوان در میان فعالان بازار  

 واقع شده است.قبول مورد 

کل ارزش افزوده  استان خراسان رضوی به    پست  و   انبارداری   نقل ووزیر، ارزش افزوده بخش حمل  شکلدر  

سال اخیر بخش    11در طی دوره    شکل نمایش داده شده است. مطابق این    1400-1390های  استان طی سال

درصد از    7پست استان خراسان رضوی  لیرغم نوساناتی که داشته است همواره حدود    و  انبارداری   نقل ووحمل

ها اندکی کمتر بوده  ی بیشتر و در بعضی سالها اندکشود؛ در بعضی سالکل ارزش افزوده استان را شامل می

 درصد بوده است.   7/ 6معادل  1400است. لیکن بیشترین سهم این بخش در سال 
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ونقل شده است رونق حمل  پست استان  و  انبارداری  نقل ووارزش افزوده بخش حمل  از  مده دلایلی که با ث رشد

ویژه شرکت به  با کاهش محدودیتبار  فورواردی است. همچنین  ونقل مسافری  های کرونایی مجددا  حملهای 

ر  این بخش در خراسان  تا سهم  با ث شد  و  یابد.  نیز رونق گرفته  افزایش  استان خراسان رضوی  ضوی مجدد 

سالانه میزبان زائران و گردشگران داخلی و خارجی زیادی است که برای زیارت و سیاحت راهی مشهد مقدس  

 ونقل استان شده است. این موضوع با ث افزایش سهم ارزش افزوده حملدر نتیجه  شوندمی

بخش حمل  شکلدر   افزوده  ارزش  ووزیر، سهم  از کشور طی    پست  و  انبارداری  نقل  استان خراسان رضوی 

شود سهم استان خراسان رضوی تا  طور که ملاحظه مینمایش داده شده است. همان  1400تا    1390های  سال

رشد داشته است لیکن از این سال به بعد سهم خراسان رضوی در حال کاهش بوده است. اما در    1394سال  

استان    پست  و   انبارداری  نقل وولمانه آمریکا، مجدد ارزش افزوده بخش حملهای ظابا رفع تحریم  1396سال  

درصد از کشور رسید اما به دلیل آغاز همه گیری ویروس    08/6به    1398رونق بسیار خوبی گرفت و تا سال  

محدودیت آغاز  و  استان  کرونا  سهم  همچنان  امروز  تا  و  گرفت  خود  به  نزولی  روند  شاخص  این  دیگر  بار  ها، 

مقایسه منحنی   با  بوده است.  با شیبی ملایم در حال کاهش  و منحنی    شکلخراسان رضوی  روند    شکلذیل 

افزوده بخش حمل شود که  استان خراسان رضوی چنین استنتاج می  پست  و   انبارداری   نقل و وتغییرات ارزش 

هایی که  گیرد و هستند استانهای کشور با کُندی صورت می رشد این شاخص در استان نسبت به سایر استان

 پست خود را رونق بخشند.   و انبارداری نقل و واند در شرایط کرونا، ارزش افزوده بخش حملتوانسته
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  پست   و  انبارداری  و  نقلوحمل  هایی که بیشترین سهم را در متوسط ارزش افزوده بخشدر جدول ذیل، استان

بازه سال با    در  1397تا    1390های  در  بیشترین سهم  این جدول،  مطابق  است.  داده شده  نشان  دارند  کشور 

که   جایی  تا  است  تهران  استان  به  متعلق  زیادی  بخشد  6/30اختلاف  افزوده  ارزش  از    و  نقلوحمل  رصد 

استان   این  به  اما کلانباشدمیانبارداری کشور مربو   شهر دوم کشور یعنی استان خراسان رضوی که دارای  . 

چهار پایانه مرزی بوده و با دو کشور افغانستان و ترکمنستان است و به تبع دارای تردد ترانزیتی قابل توجهی  

های اصفهان و خوزستان قرار  زوده این بخش در رتبه چهارم کشور و بعد از شهرستانبه لحاا ارزش اف   باشد می

 .باشدمیدرصد در کل کشور  1/6دارد. شایان ذکر است سهم استان خراسان رضوی از این شاخص حدود 

 

 ( 1397-1390 ساله  7  میانگین  بر اساس) کشور کل در  رضوی خراسان پست و  انبارداری نقل ووحمل بخش رتبه .63 جدول

 درصد  سهم از کل  ردیف 

 30.6 تهران  1

 7.6 اصفهان   2

 7.4 خوزستان  3

 6.1 خراسان رضوی  4

 48.4 ها سایر استان 5

 . 1397منبع: مرکز آمار ایران،  

 

فوق در   نشان داده شده است. هماندایره  شکلاطلا ات جدول  زیر  از روی  ای    مشهود است،  شکلطور که 

به تنهایی حدود   افزوده بخش حمل  30استان تهران  از ارزش  به    و  انبارداری   نقل وودرصد  پست را در کشور 

  گیرد.خود اختصاص داده است. چراکه تهران، پایتخت کشور بوده و مرکز  مده مبادلات کشور در آن صورت می

ن  لاوه بر مزیت پایتخت بودن از آنجایی که در حالت مرکزیت قرار دارد سالانه تعداد زیادی از دولتمردان  تهرا

یا قراردادهای اقتصادی و سیاسی  و  ها  نامهها، تفاهمنامهو سیاستمداران داخلی و خارجی به منظور انعقاد توافق

  شده  نقلوبخش حمل  دررزش افزوده این استان  که موجب رشد ا کنند  از داخل به خارج یا بر کس مسافرت می
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 ( 7139-0139  ساله  7 میانگین  بر اساس ) کشور  کل  در رضوی  خراسان پست و انبارداری  نقل ووحمل بخش  رتبه    .53 شکل

 های پژوهش منبع: یافته

 

  رشد   فرآینددر    و  گرددمی  محسو   مصرف  -تولید  چرخه  مهم  اجزای  از  یکی  و  زیربنایی  امور  از  ونقلحمل

  سرمایه  و  کار  تحرک نیروی  افزایش  موجب  بخش  این   در  گذاری   سرمایه  .دارد  یرگذار تأث  و  مهم  نقش  اقتصادی 

   وامل   از  یکی   نوان  به  ونقلبخش حمل.  گذاردمی  جای  بر  اقتصاد  هایبخش  دیگر  بر  مثبتی  جانبی  آثار  و  شده

  ملی   تسهیلات  و  رفاه  به  دسترسی  امکان   هایمسافر، زمینه  بار و   جابجایی   طریق  از  اقتصادی،   رونق  بر  یرگذارتأث

اقتصادی  فرآیند   در  بنابراین.  دهدمی  افزایش   را همتی،    و  انگیزان  دارد )دل   یرگذار تأث  و   مهم   بسیار   نقش  رشد 

1392 .) 

تولید  اینکه  به  توجه  با   ایجاد  در  ونقلحمل  نقش  اند،نشده  واقع  مکان  یك   در  لزوما   کالاها  مصرف  و   بازار 

  و در شود می تولید ای منطقه در  کالا  که هنگامی  زیرا  است،  توجه درخور  نقشی  مناطق، بین  های اقتصادیتعادل

  و  شود منتقل می  دارد   وجود  آن  برای  کافی   تقاضای  که  ایمنطقه  به  کالا   آن  دارد،  وجود   رضه   مازاد  منطقه   آن

به   ضربه  درنهایت   و  تولیدکنندگان  زیان   و  ها قیمت  سقو    به   رضه   مازاد   اینکه  از   خاص   صنعت   آن  خوردن 

   .(1384)بیضایی،   شودمی جلوگیری گردد، 

  در   تخصصی   تولید  ترتیب،  این   به  و  آورد می  به وجود  ها رامهارت  مکانی  باز توزیع  امکان   همچنین  ونقلحمل

   مومی  خدمات  و  شهری   ونقل حمل  هایزیرساخت  در  سرمایه گذاری  با  زیرا.  آیدمی  به وجود  مختلف  مناطق

  بازدهی  و  کارآیی  نتیجه   در  و  یافته  تغییر  شهری  تراکم   الگوی  و  تولیدی  یابی واحدهایمکان  الگوی  ونقل،حمل

خواهد  کار   نیروی   جابجایی،  هایهزینه  کاهش  به  ونقل حمل  خدمات   تسهیل   و  بهبود  بنابراین.  یافت  افزایش 

سطح    در   شده   انجام   مطالعات .  انجامدمی  مناطق  بین   مبادلات   حجم   رفتن   بالا   و  اییجغرافی  کار   افزایش تقسیم 

افزایش  ونقلحمل  بخش  در  دولت  گذاری   سرمایه  که  دهدمی  نشان  کشورها  از  برخی  در  کلان   رشد   با ث 

افزایش  خصوصی  بخش  گذاری  سرمایه  اجتما ی   بازدهی   و   شده  کشورها  این   اقتصادی    سرمایه .  است  داده  را 

بالطبع  شده   ها نهاده  قیمت   کاهش   با ث  مستقیما   ونقلحمل  بخش   در  گذاری    پایین   را  تولید  هایهزینه  و 
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  بخش   سایر  توسعه  بالاخره  و  تولید  هایتنوع ستاده  بازارها،   به  دسترسی  امکان   افزایش  با ث  همچنین.  آوردمی

 (. 1386تسبیحی،  و  گردد )رضایی ارجرودیمی

در  جذ    قابلیت  که   هاییگذاری  سرمایه   سمت  به  دولت  گذاری   سرمایهچنانچه  لذا     دارد   وجود  اقتصاد  آن 

  سرمایه   چنین   مثبت  خارجی   اثرات   دلیل  به  شود  داده   سوق (  ونقلحمل  بخش  در   گذاری   سرمایه   نظیر)

بیشتر  رشد   رود می  انتظار   تولیدات،   سایر  هایی در گذاری   را   شرایطی  تواندمی  دولت   همچنین .  گردد  اقتصادی 

بیشتر  بخش  تا  کند  مهیا   بخش  ورود  با  چون  کند  گذاری  سرمایه  و  شده  وارد  بخش  این  در  بتواند  خصوصی 

  در  سرمایه گذاری  صورتی   در  ونقلحمل  مثبت   جانبی  آثار  به  توجه  شود. بامی  بیشتر  کارایی  و  رقابت  خصوصی،

نائینی،    باشد )کبیرزاده  فراهم   کشور  در   تولید   منابع  به  دسترسی که    شود می  اقتصادی  رشد  به  منتج   ونقلحمل

1399 .) 

 مهاجرت  اشتغال،)لحاظ اجتماعی   از  ونقلحمل بخش   پیامدهای   و  آثار  جایگاه،  تحلیل  و  بررسی  -6-1-15-2

 سرزمین   پهنه  در...(  و

شاخص از  دیگر  یکی  وری  بهره  اقتصادی شاخص  افزا   ی ور  بهره   یارتقا .  باشدمی  های  در    یی کارا  یشو 

کشورهاست که از آن به   یدار توسعه متوازن و پا اساسی های از پایه یکی به  نوان   ی های مختلف اقتصادزیربخش

از    یر که در چند دهه اخ  یی کشورها  ی  ملکرد اقتصاد  ی . بررسشودیر میمحرکه موتور توسعه تعب  یروی نوان ن

قابل بخش چشمگنشان می  هستند،  برخوردار  یتوجه  رشد  که  اقتصاد  یری دهد  راه    ینا   یاز رشد  از  کشورها 

 وامل    ی ور  بهره  یدر واقع، ارتقا (.  Han et al., 2004)  های مختلف است در بخش  بهره وری   و   ییکارا  یشافزا

ی  مامشدن آن در ت  یراست، بلکه با فراگ  یو خارج  یداخل   یبقا و رقابت در  رصه بازارها  زمینه ساز  تنها  نه  یدتول

  یرانا  اقتصاد  ای است که دراندازه  مسئله به  ینا  یتخواهد بود. اهم  یرشد و توسعه اقتصاد   ینه ساززم  هافعالیت

برنامه  یزن اقتصاددر  توسعه  فرهنگ   ی، اجتما    ی،های  برنامه  یژهو  به  ی،و  سوم، در  توسعه    چهارم،  های  و ششم 

ارتقا  ی اقتصاد اتکا  یور  بهره  یبه  راه  رقابت  یاز  نوآور  یریپذ  بر  فعالیتواگذار  ی،و  بخش خصوص  های    ی،به 

 .شودونقل تأکید میحمل یفیتو بهبود ک  یه گذاری، گسترش سرما

وری   بهره هایوری شامل دو دسته شاخص های بهرهشاخص « وری ایران سازمان ملی بهره»اساس گزارش  بر

توجه قرار    وری جزئی ارتبا  ستانده با یك نهاده مورد   های بهرهاخصباشند. در شجزئی و کلی  وامل تولید می

بررسی قرار    ها موردوری کل  وامل تولید، ارتبا  ستانده با کل نهاده  های بهرهکه در شاخص  گیرد. در حالیمی

  تقسیم  وری جزئی  وامل تولید، ارزش افزوده بر مقدار یك نهاده معین  های بهرهگیرد. برای محاسبه شاخصمی

  های ثابت سال پایه موردشود. شایان ذکر است برای خارج کردن اثر تورم لازم است ارزش افزوده به قیمتمی

  وری جزئی  وامل تولید همراه با قیمت  وامل، در توضیح تغییرات هزینه   های بهرهاستفاده قرار گیرد. شاخص

هایی  جویی صرفه ها در نشان دادندیگر، این شاخصکار و سرمایه در واحد تولید اهمیت خاص دارند. به  بارت 

تولید حاصل می از  وامل، در واحد  ایام در هریك  به مرور  این که  بر  های  اساس شاخص  گردد، مفید هستند. 

 :  (1388، ولی زاده زنوز)  اند ازوری  وامل تولید  بارت بهره
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های ثابت بر  قسیم ارزش افزوده به قیمتاین شاخص در مفهوم کلی، از ت :  وری نیروی کار  شاخص بهرهالف(  

سا ت کار  -ماه کار شاغلان یا نفر-که  لاوه بر تعداد شاغلان، آمار نفر  شود. در صورتیمی  تعداد شاغلان حاصل 

توان در مخرج کسر شاخص، به جای تعداد شاغلان از هریك از  انجام شده نیز موجود باشد، می  پرداخت شده یا

 .شودنمود. در این صورت نتایج بهتری حاصل میاستفاده  این آمارها

  ( به قیمت ثابت )این شاخص از تقسیم ارزش افزوده بر ارزش موجودی سرمایه  :  وری سرمایه  شاخص بهره  ( 

قیمت.  شودمحاسبه می به  موجودی سرمایه  ارزش  و  افزوده  ارزش  ابتدا  این شاخص،  های  معمولا  در محاسبه 

 آید. یدست مه  وری سرمایه ب تقسیم ارزش افزوده بر موجودی سرمایه، بهره تبدیل و پس از  ثابت سال پایه 

دهد که در سال  های اقتصادی نشان میوری نیروی کار در بخش  بهره  شاخص  جدول   رابطه، مقایسه   یندر ا

انبارداری در جایگاه    ونقل وحملرا داشته و بخش    وری نیروی کار  بالاترین شاخص بهره  ساختمانبخش    1390

اما در سال   ارتباطات که در جایگاه نخست قرار دارد،1399سوم قرار دارد.  از بخش  بعد    ونقل وحملبخش    ، 

در    سرمایه وری    بهره  شاخص  اند. بررسی جدول انبارداری به همراه بخش ساختمان در جایگاه دوم قرار گرفته 

میبخش نشان  اقتصادی  سال  های  در  که  جایگ  ساختمانبخش  ،  1390دهد  نخستدر  بهره  اه  وری   شاخص 

بخش   و  داشته  قرار  وحملسرمایه  سال    ونقل  در  است.  دوم  جایگاه  در  ارتباطات  1399انبارداری  بخش    نیز 

انبارداری با افت شدیدی مواجه شده و به    ونقل وحملبخش    سرمایه را داشته لیکن  وری  بالاترین شاخص بهره

کل نیز این بخش    وری  بهره  شاخص  کرده است. در جدول  تنزل پیدا اقتصادی    ی هابخشبین  در  جایگاه هفتم  

ونقل  حملجایگاه بخش    1399، بعد از بخش ساختمان، در جایگاه دوم قرار داشت. اما طی سال  1390در سال  

 بود. های اقتصادیبخشانبارداری در جایگاه هفتم در میان  و

 

 (1395= 100) 1399-1390های شاخص بهره وری نیروی کار طی سال .64 جدول

سال /  

 فعالیت 
 کشاورزی 

نفت و 

 گاز 
 صنعت  معدن 

آب، برق  

 و گاز
 ساختمان

ونقل  حمل

و 

 انبارداری 

 ارتباطات
سایر  

 خدمات

کل  

 اقتصاد

1390 82.6 100.8 85.8 118.5 103.8 161.1 114.6 88.9 107.0 106.1 

1391 82.6 72.8 81.8 113.0 99.2 152.7 113.7 96.9 110.2 101.0 

1392 88.8 56.1 85.0 99.6 89.5 130.3 107.5 97.2 105.8 95.8 

1393 98.7 65.2 65.5 107.4 96.9 131.6 106.6 103.6 106.4 99.3 

1394 97.7 71.8 87.8 95.5 100.2 110.5 94.0 91.9 101.4 94.5 

1395 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 

1396 102.3 84.7 89.7 101.9 91.3 97.8 104.5 137.4 95.8 98.9 

1397 97.3 78.8 69.1 90.9 91.5 99.7 101.7 200.2 92.9 93.7 

1398 103.2 64.8 76.7 90.5 89.5 100.2 100.2 234.9 88.7 89.7 

1399 113.0 72.6 77.7 102.6 95.9 103.3 103.3 320.1 92.3 96.0 

 مرکزی جمهوری اسلامی ایران بانك  مأخذ: سایت  

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی
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 ( 1395=100) 1399-1390های شاخص بهره وری سرمایه طی سال .65 جدول

سال /  

 فعالیت 
 کشاورزی 

نفت و 

 گاز 
 صنعت  معدن 

آب، برق  

 و گاز
 ساختمان

ونقل  حمل

و 

 انبارداری 

 ارتباطات
سایر  

 خدمات

کل  

 اقتصاد

1390 94.2 85.8 72.5 121.7 89.7 195.6 131.4 75.0 107.5 111.2 

1391 93.1 56.3 71.1 109.3 87.8 171.8 125.6 82.0 103.7 101.7 

1392 92.4 53.4 78.2 100.2 87.5 151.5 117.0 83.0 100.8 97.0 

1393 94.9 56.0 75.6 103.3 94.0 141.8 111.4 83.2 100.0 97.1 

1394 96.5 61.9 101.9 93.4 97.2 111.4 100.0 82.6 97.9 93.5 

1395 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 

1396 101.6 98.8 108.7 103.6 102.3 103.0 101.9 135.0 99.3 100.8 

1397 97.4 83.7 104.4 97.0 102.6 107.1 99.3 190.0 97.5 96.8 

1398 105.9 62.5 116.2 101.3 105.0 115.6 102.1 235.0 94.1 94.7 

1399 108.6 69.5 122.7 110.9 109.4 133.8 96.9 322.3 91.6 96.9 

 بانك مرکزی جمهوری اسلامی ایران مأخذ: سایت  

 

 (1395= 100) 1399-1390های شاخص بهره وری کل طی سال .66 جدول

سال /  

 فعالیت 
 کشاورزی 

نفت و 

 گاز 
 صنعت  معدن 

آب، برق 

 و گاز
 ساختمان

ونقل و  حمل

 انبارداری 
 ارتباطات

سایر  

 خدمات

کل  

 اقتصاد

1390 85.2 87.7 72.5 120.4 91.9 168.0 123.3 77.0 107.3 108.7 

1391 84.9 57.8 71.1 110.6 89.6 157.4 119.3 84.5 106.7 101.4 

1392 89.8 53.7 78.2 100.0 87.9 135.1 112.0 85.3 102.9 96.5 

1393 97.4 57.4 75.5 104.8 94.5 133.1 109.0 86.4 102.8 98.2 

1394 97.3 63.9 101.8 94.5 97.7 110.5 96.9 84.3 99.4 94.1 

1395 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 

1396 102.0 96.3 108.6 102.7 99.8 98.1 103.2 135.4 97.9 99.8 

1397 97.4 83.0 104.2 94.1 100.0 100.7 100.5 192.0 95.6 95.2 

1398 104.4 62.8 116.0 96.6 101.1 103.0 101.1 235.0 91.7 92.0 

1399 111.0 69.8 122.6 107.9 105.9 109.6 100.0 321.8 91.9 96.4 

 بانك مرکزی جمهوری اسلامی ایران مأخذ: سایت  

 

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی
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آن،   بر  تغ   ی بررس لاوه  ور   ییراتروند  بهره  در ط بخش حمل  ی شاخص  ارتباطات کشور  و    های سال  ی ونقل 

می  1390-1399 ورنشان  بهره  شاخص  سال    یروین  یدهد  از  سال    1390کار  شاخص1398تا  ور  ،    ی بهره 

دارای    1394تا سال    1390از سال    کل  وامل تولید   یبهره ور  ، و شاخص1399تا سال    1390از سال    یهسرما

 است.  های اخیر نیز نوسانی بوده روندی کاهشی بوده و در سال

 

 
 1399-1390های ی طی بازه سالونقل و انبارداربخش حمل  یبهره ور   یهاشاخص ییرات روند تغشکل   .54 شکل

 های پژوهش مأخذ: یافته

 

  یایی و در  ییهوا  یلی،ر  ،ایونقل ا م از جادهحوزه حمل  در  کشور  یاز انرژ  ییساله سهم بالا  همهبه طور کلی  

از منابع کشور    توجهی  های بالا، بخش قابلای در مسافتونقل جادهحمل  یسهم بالا  یلدل  شود. بهمصرف می

ا می  یندر  اتلاف  مبخش  بودن  بالا  داخلحمل  یزانشود.  بالا  یکسرخالی،  یونقل  بخش    یخودمالک  یسهم  در 

  تراکم نیروی کار غیر ماهر،  دم سرمایه ،های مختلفونقل در شیوهناوگان حمل ی فرسودگ   یاو/ بالا  مر  ،ایجاده

ناوگان حمل   دم  ، مهمهای  در زیرساخت   کافیهای  گذاری امکانات جدیدتجهیز  به  بهره  ،ونقل    یبردار  و  دم 

از ظرفیت با ظرف   یادهای موجود )فاصله زکامل  بهره  یین پا  یلها و دلانشانه  از  موجود(  یت ملکرد   ی ور  بودن 

 .است یران ونقل در ابخش حمل

از    یحاک  1399-1390های  سال  بازهدر    انبارداری کشور  ونقل وروند اشتغال در بخش حمل  ی، بررس همچنین

از کل  بخش  این  شاغلان  درصدی    5/9بنابراین با احتسا  سهم    .است  ی این بخشدرصد   35/9سهم    متوسط

سال   در  کشور  شاغل  می  23،263،047)یعنی    1399جمعیت  بخشنفر(  شاغل  جمعیت  و  حمل  توان  ونقل 

 نفر به حسا  آورد.   2،209،990 ی راانباردار

 

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی
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 1399-1390های کشور طی بازه سال ی و انباردار ونقلحمل ساله و بیشتر گروه 10شاغلان   سهم .67 جدول

 )درصد(  ونقل و انبارداریحملگروه  سال

1390 4/8 

1391 4/8 

1392 4/9 

1393 6/9 

1394 9/9 

1395 6/9 

1396 5/9 

1397 4/9 

1398 8/9 

1399 5/9 

 ر کشو  یسالنامه آمارمأخذ:  
 

انباردارحمل  بخشساله و بیشتر    10سهم شاغلان    ییرات روند تغدر شکل زیر نیز   بازه    یکشور ط   ی ونقل و 

انباردارحملنمایش داده شده است. مطابق این شکل، سهم بخش    1399-1390  ی هاسال ی کشور از  ونقل و 

بوده    1394تا    1390سال   به کاهش  رو  نوساناتی،  با  بعد  به  این سال  از  بود است. لیکن  همواره در حال رشد 

 رشد داشته است. 1399تا سال  1390است. اما به طور کلی از سال 

 

 
-1390 یهابازه سال یکشور ط ی ونقل و انباردارساله و بیشتر گروه حمل 10سهم شاغلان  ییرات روند تغشکل   .55 شکل

1399 

 های پژوهش مأخذ: یافته

 

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی
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است   ارزش  شایان ذکر  رشد سالانه  فرهنگی کشور،  و  اجتما ی  اقتصادی،  توسعه  پنج ساله ششم  برنامه  در 

  35رصد هدف گذاری شده است، در نتیجه  د  8/2درصد و متوسط رشد سالانه بهره وری کل    8افزوده کشور،  

درصد رشد اقتصادی باید از طریق افزایش بهره وری حاصل شود. در این برنامه متوسط رشد سالانه بهره وری  

   درصد برآورد شده است. 2/ 1ونقل و انبارداری بخش حمل

بهداشت،   فرهنگیلحاظ    از  ونقلحمل  بخش  پیامدهای  و  آثار  جایگاه،   تحلیل  و  بررسی  -6-1-15-3 )ارتقا 

 آموزش و...( در پهنه سرزمین 

ای که  ونقل جادهرود، به ویژه حملونقل در کشور به شمار میهای حملترین چالشمقوله ایمنی یکی از مهم

سهم استان  اند.  نفر در کل کشور جان خود را در تصادفات ترافیکی از دست داده  15390حدود    1399در سال  

نی معادل  خراسان رضوی  رقم،  این  از  )حدود    930ز  از کل کشور(    6نفر  در باشدمیدرصد  و    چهارم  جایگاه   . 

  ایمجروحین تصادفات جادهتعداد   لاوه بر این،  قرار دارد.    و خوزستان   اصفهان،  کرمان،   هایاستان  از  بعد  کشور

بوده    276771در حدود    1399  در سال  از آن،  نفر    5/8نفر ) حدود    23542که سهم استان خراسان رضوی 

از کشور(   از کشته و مجروح در تصادفات ترافیکی، هزینه.  باشدمیدرصد  اقتصادی و اجتما ی  این حجم  های 

 . (1399ای کشور، جاده  ونقلحمل آماری  )سالنامه   کندزیادی را به جامعه تحمیل می

  ملی   ناخالص  درآمد  نهسرا  برابر  80  تا  60  حدود  در   زندگی  آماری  ارزش  خارجی،  کشورهای  مطالعات  در

 5400  حدود (  جهانی  بانك  اطلا ات   اساس   بر)  2017  سال  درآمد   سرانه  نظرگیری  در   با   که   است   شده  برآورد

  تصادف  یك   هزینه(  تومان  13000  دلار  نرخ  فرض  با  تومان  میلیارد   2/4  معادل)  دلار  324000  حداقل  دلار،

 . (1399 همکاران، و بود )نادران خواهد کشور برای فوتی

  1399  سال  درخراسان رضوی    استانای  جاده  نقل وحمل  بخش  آموزش  کل   ملکرددر ارتبا  با آموزش نیز  

ای )ا م از باری،  جاده  نقل وآموزشی بدو خدمت رانندگان حمل  یهادوره  نفر در آزمون  606دهد تعداد  نشان می

  آماری   های قبل رشد داشته است )سالنامه دورهاند که نسبت به  مسافری، و حمل مواد خطرناک( شرکت کرده

 (. 1399خراسان رضوی،  ای استان جاده ونقل راهداری و حملسازمان 

-1-6های  نقل استان خراسان رضوی در بخشوهای مختلف حملجزئیات بیشتر درباره وضعیت ایمنی شیوه

 آمده است. 7-1-6، و 6-1-6، 5

محیط زیستی )مصرف منابع،   لحاظ  از  ونقلحمل بخش   پیامدهای   و  آثار  جایگاه،  تحلیل  و  بررسی  -6-1-15-4

 کارایی مصرف انرژی( در پهنه سرزمین

بخشحملبخش   از  یکی  حاملونقل  مصرف  در  مهم  میهای  شمار  به  کشور  انرژی  موضوع رود.  های  این 

در این    بگیرد.نظران قرار    احبهای اخیر میزان مصرف انرژی در این بخش مورد توجه صدر سال  موجب شده تا

بهتلاش  زمینه،  زیادی  اقدامات  و  توسعه  ها  کشورهای  در  بخش    ویژه  در  سوخت  مصرف  کاهش  برای  یافته 

رغم اقداماتی که برای مدیریت و بهینه کردن مصرف سوخت انجام ونقل انجام شده است. اما در ایران  لی حمل

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی
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بشمار  ونقل  ترین کشورهای دنیا در مصرف انرژی در بخش حملیکی از پرمصرف  کشور ما کماکان شده است  

 .  رودمی

 

 بشکه معادل نفت خام(   یلیونمختلف )م یهابخش   یکتفک به   یمصرف انرژ .68 جدول

 جمع مصارف غیر انرژی  کشاورزی  ونقل حمل صنعتی  خانگی، عمومی و تجاری  سال

1390 430 288 288 46 136 1188 

1391 406 303 301 48 123 1181 

1392 438 306 311 50 122 1227 

1393 444 323 316 50 144 1277 

1394 455 307 305 51 156 1274 

1395 482 325 321 55 168 1350 

1396 464 339 331 59 168 1361 

 یرو وزارت ن  یمأخذ: ترازنامه انرژ 
 

ونقل  بخش حملیرزدر این بین، دو  و نفت گاز است.    ین ونقل  مدتا  مصرف کننده دو فرآورده بنزبخش حمل

درجاده و  گازها  ینبیشتر  یایی ای  انتشار  در  گلخانه  یندهآلا  یسهم  ساو  به  نسبت  را  ی  هابخشیرز  یرای 

اختصاص  حمل خود  به  بنزسوختهمچنین،  .  دهندمیونقل  ز  ین های  در  گاز  نفت  ونقل  حمل  هاییربخشو 

  ییونقل هواحمل  یربخش در ز  ATK  و سوخت  ینده،آلا  یمیزان انتشار گازها  ینیایی بیشترو دریلی  ر  ،ایجاده

گازها  ینبیشتر انتشار  گلخانهمیزان  سال  ایی  در  داده  1397  را  اختصاص  خود  سال    اندبه  انرژی  )ترازنامه 

1397 .) 

 کشور نشان داده شده است. مختلف  ی هاهای نفتی در بخشمصرف فرآورده زیر،  جدول در 

 

 مختلف )میلیون بشکه معادل نفت خام(  یهاهای نفتی در بخشمصرف فرآورده  .69 جدول

 جمع مصارف غیر انرژی خانگی، عمومی و تجاری  صنعت  کشاورزی  ونقل حمل سال

1390 248.7 24.3 38.2 55.5 52.3 419.0 

1391 257.1 24.1 39.1 53.3 49.9 423.5 

1392 268.8 23.5 35.3 51.4 55.0 434.0 

1393 271.0 21.1 35.5 45.3 57.4 430.3 

1394 257.9 19.8 25.3 42.1 64.6 409.7 

1395 272.9 20.9 24.2 38.2 73.6 429.8 

1396 282 22 25 36 70 435 

 یرو وزارت ن  یمأخذ: ترازنامه انرژ 
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در   بخش  بیشترین  فوق،  جدول  فرآوردهمطابق  نفتی مصرف  بخش  های  میحمل،  نشان  یافتهباشد.  ونقل  ها 

از کل انرژی مصرفی کشور را به خود اختصاص داده است.   چهارم  یك  حدود  ایراندر   ونقلحمل  بخشدهد  می

درصد بنزین    99و سوخت هوایی است. در این میان    CNGهایی نظیر بنزین، گازوئیل،  این انرژی شامل حامل

شوند. ونقل« مصرف میدر »بخش حمل  و سوخت هوایی CNG درصد گازوئیل و کل مصرف  60مصرفی کشور،  

که روند مصرف نزولی داشته است،   CNG دهد که به غیر ازهای اخیر نشان میبررسی مصرف سوخت طی سال

 . (1398کرمانشاهی،  )خسروی و اند ها روندی صعودی داشتهتقریبا  بقیه این سوخت

  های بخش  یا   ی در هر فعالیت اقتصاد حمل مسافر و کالا  یبرا  یونقل شامل مصرف انرژبخش حملاز طرفی،  

مسافر و کالا    یبر مصرف انرژ  یباشد. از آنجا که  وامل متعدد و خدمات می  ینظیر بخش خانگ  ییاهن  مصرف

ا  هستند،  ارذتأثیرگ ز  ین تفکیك  خاص یردو  اهمیت  از  هم  یبخش  است.  میچبرخوردار  بخش  هر  در  توان  نین 

بهداده با  یایی و در  ییهوا  یلی،ر  ،ایجاده  های زیربخش  ها را  به شاخص  تقسیم نمود.    ی،انرژ  یی های کاراتوجه 

ونقل شامل  حمل  یبرا  یمرتبط نیست. به  نوان مثال، مصرف انرژ  یخاص  یاقتصاد  فعالیت  ونقل به هیچحمل

  ین است. ا  ...و هواپیماها و  ی داخلی هاهای حمل کالا، کشتیقطار، کامیون  سواری،  های مصرف سوخت اتومبیل

از طررا پوشش می  ی هر کشور  یمل   مرزهای  ونقل داخلبخش تنها حمل خطو  لوله،    یقدهد و شامل حمل 

نظام نامشخص  یمصارف  باچ. همگرددنمی  و مصارف  بخش،   ینا  یانرژ  یی توجه داشت که تحلیل کارا  یدنین 

حالت )مدهاتنها  حملیی هایی  از  را(  انرژمی  شامل  ونقل  از  که  می  یتجار   یشود  نتیجه  استفاده  در  کنند، 

نظیر دوچرخه سوارحالت انمی  شامل  را   رانییققا  یا و    یرو  پیاده   ی،هایی  که  بیانگر  حالت  ینشود؛ هرچند  ها 

 ی(. بخش جهان - 1398ترازنامه انرژی سال )  کیلومتر باشند-ای از لحاا نفرفعالیت قابل ملاحظه

درصد کل    7/33در جهان و    یی درصد از کل مصرف نها   1/29ونقل  بخش حمل  2018  سال   در دنیا نیز طی 

  ی.  وامل متعددبودرا به خود اختصاص داده  (  IEA« ) 1یانرژ  المللی ینآژانس ب»    ضو  یکشورها  ییمصرف نها

مردم  درصد  جمعیت،  تراکم  کشور،  وسعت  شهرها  یازجمله  در  بزکه  زندگی  ناخالص  می  ی رگ  تولید  کنند، 

ونقل  بر سهم بخش حمل  هایر بخشو سهم سا   یهر خانوار، ساختار اقتصاد   ینه، تعداد اتومبیل به ازاسرا  یداخل

نها انرژزتأثیر دارد. می  ی هر کشور  ی انرژ  ییاز کل مصرف   ضو و    ی ونقل در کشورهابخش حمل  یان مصرف 

و از    یافته   یش اافز  پتاژول(   5/2963درصد )  3/6  ،2018تا سال    2009از سال  IEA   غیر  ضو  یکشورها   یبرخ

سال    0/47247 در  سال    5/51210به    2009پتاژول  در  سال    2108پتاژول  در  است.   مصرف   2018رسیده 

  ینداشته است. لازم به ذکر است که در ا  یشازدرصد اف   6/0  از آن،  ونقل نسبت به سال قبلبخش حمل  یانرژ

کشورها    یبرخ  یبرا   یاییو در   یلی ر  یی، هوا  ،ایجادهنین آمار به تفکیك  چبار و مسافر و هم  ی تفکیک  آمار   سال 

آنها وجود داشته   ی آمار برا ین که ا IEA  غیر  ضو  ی از کشورها ی ضو و برخ  یبین کشورها در وجود نداشته اما 

و    4/69)  پتاژول  2/34823است،   مسافر  حمل  به  )  3/15387درصد(  کالا    6/30پتاژول  حمل  به  درصد( 

ا  کشور  است.  داشته  بیشتر  آمریکا  متحده   الاتیاختصاص  کالا  حمل  در  هم  و  مسافر  حمل  در  ان  زمی  ینهم 

انرژ به گونه  یمصرف  انرژ  درصد  1/42و    4/55ای که  را داشته است.  بار در    یبرا  یمصرف   یاز  حمل مسافر و 
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داشته است. همچنین از کل    اختصاص   کشور  ینبه ا  ، IEAغیر  ضو    ی از کشورها  ی و برخ  IEA   ضو  ی کشورها

درصد به    3/89به ترتیب    دریایی  و  یلیر  یی،هوا  ،ای  ضو به تفکیك جاده  یکشورها  یندر میان ا  یمصرف   یانرژ

  یاییونقل دربه حمل درصد  7/1و  یلی ونقل ردرصد به حمل  2/2 یی، ونقل هوادرصد به حمل 8/6 ، ایحمل جاده

است داشته  ترکیباختصاص  حا  .  انواع  انرژمل مصرف  بخش حمل  یهای  در کشورهادر  و  IEA    ضو  یونقل 

  ی موتور از کل مصرف انرژ  زیندهد که سهم مصرف بننشان می  2018  سال   در IEA   غیر  ضو  یکشورها   یبرخ

  ی درصد و مابق  7/ 2هواپیما    زیندرصد، سوخت جت و بن  1/39سبك    کوره  یل و نفتئدرصد، گازو  50بخش    ینا

 ی(.بخش جهان -  1398ترازنامه انرژی سال ) ت درصد بوده اس 7/3ها سوخت

انتشار  بحث  دیگر،  میآلاینده  موضوع  سوختها  احتراق  کار  باشد.  تولید  یا  حرارت  تولید  برای  فسیلی،  های 

ناوگان حمل در  از روشونقل  مدهمکانیکی  بخش  انرژی در حملترین  تأمین  به شمار میهای  گاز  ونقل  رود. 

ترین محصول احتراق، نقش قابل توجهی در پدیده گرمایش جهانی دارد و از این  اکسید کربن به  نوان مهمدی

ای شناخته شده است.  لاوه بر این، به دلیل وجود  واملی نظیر ناخالصی در  ترین گاز گلخانهبه  نوان مهمرو،  

گوگرد(،  سوخت )همچون  فسیلی  و  های  دخالت  نشده،  گازهای سوخته  نشت  و  تخلیه  ناقص سوخت،  احتراق 

فراینده اثر  در  نیز  دیگری  گازهای  آن،  نظایر  و  احتراق  در  نیتروژن  شدن  زیست  اکسید  محیط  در  انرژی  ای 

می )منتشر  متان  نظیر  آنها  از  برخی  که  )4CHشوند  اکساید  نیتروز  و   )2NO  )  پدیده بر  بالا  تأثیر  دلیل  به 

گازهای گلخانه به  نوان  زمین  به شمار میگرمایش  زیست  برای محیط  تهدیدی  نظیر  ای  دیگر  برخی  و  آیند 

( و غیره به  نوان گازهای آلاینده محیط زیست از  xSO)( و اکسیدهای گوگرد  NOxسایر اکسیدهای نیتروژن )

 وامل اسیدی شدن باران و خاک و ایجاد تأثیرات نامطلو  و گاهی خطرناک بر زندگی انسان و سایر موجودات  

 کربن،   مونوکسید  ویژه  به  ها آلاینده  انتشار   از  توجهی  قابل  سهم  ونقلدهد حملها نشان می یافته  زنده هستند.

 .(1399 نادران و همکاران، دارد ) متان و معلق  ذرات   نسوخته، هایهیدروکربن

شد  همان اشاره  که  انرژ  یشافزاطور  تول  یمصرف  مقدار  بر  خود  نوبه  صورت  2CO یدبه    یر تأث  مثبتی  به 

  حال رشد در کل جهان از نظر  ترین بخش درونقل سریعحملدر این زمینه،    (.Sadrosky, 2011)گذارد  می

انتشار  یانرژ  مصرف به  نوان سخت  2CO و  براو  بخش  انتشار  یترین  ا  2CO کاهش  از  رو، کاهش    یناست. 

تغ   یابی چالش  مده در دست  یكونقل  از بخش حمل  2CO انتشار  سهم با    ییآ  و هوا  ییراتبه اهداف مقابله 

 (. Yang et al., 2015) است

انرژ  های  مده مصرفبخش  یبررس بخشنشان می  1397در سال  کشور    یکننده  که    نیروگاهی،   هایدهد 

اکسید کربن را    یدرصد از سهم انتشار د   7/23، و  2/24،  1/29به ترتیب    یتجار  -ی  موم  -یو خانگ  ،ونقلحمل

انرژبخش  بین  در تولید کننده  بوده  یهای مصرف کننده و  انتشا  ین سال بیشتر  ینا  . درانددارا  -3SO رمیزان 

،SPM ، 2SO  و  O2N    به میزان ترتیب  به  نفت گاز  و  0/61،  9/72،  1/77از  بیشتر  6/57،  و  میزان    یندرصد 

بنز  4CH و CO  انتشار  به میزان    یناز  به طور کلی، سرانه درصد گزارش شده است  53/ 2و    9/96به ترتیب   .  

افزا  1396با سال    یسهدر مقا  1397  ای در سال و گلخانه  ینده آلا  ی گازها  یانتشار تمام  برخوردار    ی یشاز روند 

انتشار د  یشافزا  همچنین،  .است  بوده افزا  ی قابل ملاحظه سرانه  به دلیل    یشاکسید کربن و مونوکسید کربن 
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 259 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

  ونقل بوده استو بخش حمل  ی و  موم  ی تجار  ی، در بخش خانگ  ینگاز و بنز  ی، نفت طبیع   میزان مصرف گاز 

 (.1397ترازنامه انرژی سال )

 

 ی نشان داده شده است.او گلخانه ینده آلا ی در انتشار گازها کشور ونقل سهم بخش حملدر جدول زیر، 

 
 )درصد( یاو گلخانه  یندهآلا یونقل در انتشار گازهاسهم بخش حمل .70 جدول

 xNO 2SO 2CO 3SO CO 4CH SPM O2N سال

1390 47.2 28.8 23.1 33.9 97.1 79.7 78.3 50.4 

1391 48.12 25.83 23.49 31.73 97.22 80.04 78.48 51.08 

1392 47.73 25.92 23.15 31.3 97.38 79.46 77.94 51.58 

1393 49.74 39.72 24.93 47.68 97.2 80.68 79.76 54.84 

1394 49.33 49.31 25.42 69.26 97.47 81.64 79.1 56.72 

1395 48.31 45.6 23.75 48.79 97.53 82.81 79.06 61.18 

1396 49.32 49.19 24.18 51.65 97.80 83.50 80.80 60.23 

 یرو وزارت ن  یمأخذ: ترازنامه انرژ 
 

از   منتشره  گازهای  بین  در  فوق،  جدول  حملمطابق  سالونقلبخش  طی    ین بیشتر  1396تا    1390های  ، 

انتشا گاز  میزان  به  مربو   است.  COر  اشاره شد  همان  بوده  بالا  در  از سوختگونه که  و  استفاده  فسیلی  های 

غلظت دی اکسید کربن و گاز سمی دیگر با نام مونوکسید کربن  تا  ای با ث شده همچنین ازدیاد گازهای گلخانه

میزان مشخصی از دی    .در هوا به قدری زیاد شود که منجر به افزایش دمای زمین و آسیب به لایه اوزون گردد

گل حیات  برای  کربن  ضروری اکسید  درختان  و  گیاهان  به    ها،  نامطلوبی  نتایج  آن  رویه  بی  افزایش  اما  است، 

فوایدی برای بشر و محیط زیست نداشته و به قاتل نامرئی معروف    گونهچی دنبال دارد و مونوکسید کربن نیز ه

کلیاست طور  به  بنابراین  حملأت  .  سیستم  که  سوختثیری  از  استفاده  با  دمای  ونقل  افزایش  بر  فسیلی  های 

 . پیونددای و بخصوص ازدیاد میزان مونوکسید کربن به وقوع میریق افزایش گازهای گلخانهگذارد از طزمین می

بیان شد    توجهبا   آنچه  بهبه  فراهمبنزین  امکان جابه  رغم  نتیجه پیشرفت آوردن  و در  و  جایی  اقتصادی  های 

جهانی و چه در سطح ملی  زیست چه در سطح    کننده محیط    نوان یکی از بزرگترین منابع آلوده  اجتما ی، به

های فعلی بر این  زیست به ویژه در شهرهای بزرگ و تأثیر سوخت   مطرح است. با توجه به بحران آلودگی محیط

های اخیر توجه سازندگان خودروها به استفاده  های فسیلی، در سالبحران و از سوی دیگر هزینه بالای سوخت

-  های متفاوتی از جمله فشرده بهکه در شکل (CNG)  طبیعیاست. گاز    های جایگزین معطوف شده از سوخت

های جایگزین است که با توجه به فراوانی آن  شود، یکی از انواع سوختکار گرفته می   نوان سوخت خودروها به

از آن می استفاده  و  ارزان است  ایران،  از جمله  از کشورها  بسیاری  نقش  در  انرژی کشور  تعدیل سبد  تواند در 

سوز کردن خودروها با ث صرفه جویی در مصرف بنزین    دوگانهدر این بین گفتنی است    .باشد  داشتهاساسی  
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   شود بلکه این روش تغییری در نوع سوخت است و در آینده به  لت افزایش قیمت جهانی گاز، مقرون به نمی

دارد  زمینه  این  در  مزیتی  گازی،  منابع  ظیم  با  ایران  چند  هر  بود.  نخواهد  دیگر کشور  صرفه  آن  که  فاقد  ها 

- قابل پیش هستند اما این منبع گازی، زمانی رو به افول خواهد رفت و قیمت جهانی آن نیز تابع متغیرهای غیر

سوخت   .، بسیاری از خودروسازهای مطرح دنیا به دنبال سوخت گازوئیل هستنداین مواردبا توجه به . بینی است

گازوئیل  است  خودروهای  گوگرد(  کم  گاز  و  )نفت  کم  گوگرد  مقدار  با  کم  گازوئیل  خودروهای    . سوز،  نقش 

محیط  گازوئیل آلایندگی  کاهش  در  است  سوز  مؤثر  بسیار  سوخت،  مصرف  و  یك    طوری  به  .زیست  در  که 

موضوع مزیت مهمی است  سوز، مصرف سوختی در حد نصف دارند و این    پیمایش مساوی با خودروهای بنزین

 (. 2006، مریکای لاتینآانجمن خودروهای گازسوز د )که نباید از آن غافل بو

های مفیدی در زمینه بهسازی مصرف انرژی در کشور به اجرا درآمده است،  تاکنون طرحبه طور کلی اگرچه  

انرژی، مدیریت انرژی در    جویی  های صرفهتدوین استانداردها و معیارهای مصرف انرژی، اجرای برنامه  ازجمله

فعالیتبخش آگاه های مختلف،  آموزشی،  بهینه  های  افزارهای  نرم  تهیه  و همچنین  اما سازی  سازی  همچنان    . 

بهینههای بسیار گستردهپتانسیل برای  انرژی در کشور وجود دارد که در صورت    ای    کارگیری بهسازی مصرف 

انرژی، بهبود الگوی تولید و مصرف و امکان استفاده بیشتر  راهکارهای مناسب، نتایجی همچون کاهش تقاضای  

ظرفیت بیناز  بازارهای  در  برای  رضه  موجود  لزوم  های  دیگر  سوی  از  داشت.  خواهد  دنبال  به  انرژی  المللی 

شود. با توجه به رشد بیش از حد جمعیت  هایی را در مصرف انرژی موجب میحفاظت محیط زیست، محدودیت

دهه اخیردر  بخشهای  در  انرژی  مصرف  پیوسته  ،  انرژی،  به  نیاز  که  آنجا  از  است.  یافته  افزایش  مختلف  های 

آلودگییابدمیافزایش   منابع  ،  این  کنونی،  روند  ادامه  با  حتم  طور  به  و  شده  بیشتر  نیز  محیطی  زیست  های 

  دستاوردهای  آخرین  تا بر پایهبایستی کوشش نمود  به همین دلیل    روند.میتجدید ناپذیر بیش از گذشته هدر  

  و  شود ) بدلی   اقدامات بیشتری انجام   آلودگی   کاهش  آن،  دنبال   به  و   انرژی  مصرف  بهینه سازی   برای  فناوری

 (.27: 1385یدقار، 

است   فعالیتگفتنی  انجام  برای  جابجایی  به  نیاز  افزایش  و  شهری  زندگی  روزافزون  توسعه  و  رشد  ها،  با 

ونقل ایمن،  ونقل به وجود آمده است، برای دستیابی به حملهای حملزیرساختتوسعه    نیازمندی بیشتری به 

خراسان    ونقل و نقش کلیدی آن در رشد و توسعه استانتوجه کافی به بخش حمل  اقتصادی،  سریع، راحت و

و خسارتهزینه  رضوی، می  های ها  جای  بر  فراوانی  اقتصادی  مهماجتما ی،  از  که  تهدیدها گذارد  آنها  ی  ترین 

های مادی و معنوی ناشی از افزایش  های زیست محیطی، افزایش خسارتآلودگی .باشدمنابع زیست محیطی می

زمان تلفتصادفات،  گذاری  های  سرمایه  به  نیاز  و  ترافیك  خاطر  به  حملشده  زمینه  در  کلان  از  های  ونقل 

زیستآسیب حمل  های  میمحیطی  راستا،باشد.  ونقل  این  از  در  برفنا  استفاده  اطلا ات  لاوه  کاهش    وری 

شود که ما را در استفاده بهینه از امکانات  ها از سامانه ای منجر به اجرا و توسعه مجمو ه تواند می های فوق هزینه

مسیر و کاهش انحراف به راست و    ونقل هوشمند از طریق مشخص کردن های حملسامانهدر واقع،  دهند.  یاری  

در صورت وجود شرایط تصادف و    تفاده از حسگرها و اخطار به هنگام به رانندهچپ، بررسی وضعیت جاده با اس

وجود آمدن محیطی امن در  ه  ب  ارائه اطلا ات به موقع به مرکز کنترل برای رسیدگی به سوانح احتمالی با ث 

زیست    نامطلو    کاهش هزینه و اثرات  افزایش ایمنی و آرامش در سفر،   به طور کلی،   شوند. ونقل کشور میحمل
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رضایت مسافران و    محیطی استان، کاهش مصرف انرژی و تأخیرهای ناخواسته در طول سفر و در نهایت جلب

 (.1388، موسویان)  ونقل هوشمند محقق خواهند شد برداشتهای حملسازی جریان ترافیك، با سامانه روان

اینها،   بر  فناوری لاوه  خبهبود  سوخت  فناوری  بهبود  خودروها،  ساخت  خودروهای  یگزجایودروها،  های  نی 

کاهش سوخت  فرسوده،  از  استفاده  خودروها،  سوخت  اهمیت  یگزجایهای  مصرف  خودروها،  کردن  گازسوز  ن، 

گسترش به  ا  دادن  و  سبز  اساسی  یفضای  تغییرات  از  مدهاز  جاد  بزرگ  شهرهای  ترافیك  سامانه  ترین  جمله 

مورد استفاده قرار    استان خراسان رضوی  محیطی ست  یط زیدر جهت بهبود شرا  توانهایی هستند که میبرنامه 

م و در کوتاه مدت  ی آلودگی صوتی بر انسان به صورت مستق بار  یانامدهای زپی داد. همچنین با توجه به اینکه  

کند.  امدهای منفی آن بروز میپی صبی اثر گذاشته و    در دستگاه   ما  ی شود بلکه در درازمدت مستق دار نمیپدی

پر سر و صدا و فرسوده و استفاده از فضای سبز  یه  ط نقلی جاد منطقه حائل، از رده خارج کردن وسایبنابراین با ا

آلودگی ناشی از صدا    توانمی  صوت  در مقابل  یعیو... به  نوان سدهای طبایجاد نوار سبز  جنگل،    نظیر طبیعی  

 )همان(. را کاهش داد 

  در   ایمنطقه  بین  -بخشی   بین  هایتعادل  عدم  و  هاتوازن  عدم  ها،تعارض  تحلیل  و  بررسی   -6-1-16

 متقابل  انتظارات  پیشین،  و  پسین   پیوندهای  پیامدها،  راهبردها،  اندازها،  بعد چشم  از)  نقلوحمل   بخش

 ..(و

برنامه    به معنای  واقع   در   فضایی   برنامه ریزی.  شودمی  فضایی امکان پذیر   برنامه ریزی  طریق  از   فضایی  تعادل

  به.  است  آمایشی  فضایی، برنامه ریزی  برنامه ریزی  نوع  ترینکامل  و  است. آخرین  زمان   روند   در  مکان  برای  ریزی

  اساسی   هدف.  است  فضاهای جغرافیایی  برای  ایمنطقه  برنامه ریزی   از   نو ی   آمایش سرزمین  محتوایی،   لحاا 

  توسعه   کل،  به طور  و  سرمایه گذاری  امکانات،منابع،    توزیع  در  توازن  و  تعادل   ایجاد  آمایش سرزمین،  هایطرح

اساس  در بر  منطقه  هایسیاست  و  هاپتانسیل  ها، قابلیت  مناطق  همکاران،    محلی  و  ایکلان،  و  )ملکی  است 

مایه   که  "ملی  توسعه"  شده،   انجام  مطالعات  پایه  بر  (.35:  1396  بر  مبتنی   و  سرزمین  آمایش  هدفمند   جان 

 بهره   با   سرزمین   گستره  در   فعالیت  و   مناسب جمعیت   توزیع  گرو   در   گمانبی   است،  قانونی   و مصوبات   تعاریف

و    طرح  به  نوان   که   نیز   سرزمین   آمایش .  است  موجود کشور  های مزیت  و   هاقابلیت  ها، توانمندی  از   مندی مؤثر

گیری ایپایه  و  ترینمهم  راهبردی،  ایبرنامه  جهت  منظور   بلندمدت   توسعه  ترین  ب  بازشناسی   به    ازنمایی و 

  ایجاد  و   ها زدودن نارسایی  برای  سو   دیگر  از   تنگناها   و  ها و محدودیت  سو  یك  از  ها قابلیت  و   استعدادها   امکانات، 

 بر   آن   ممکن  و  چیدمان منطقی   و  دهی جای  چگونگی  و  فعالیت  و  فضا،   گانه انسان،  سه   ناصر   بین  مطلو    تعامل

  در و نگر، جامع  دیدی  های ژرف،پژوهش  گسترده،   لمی مطالعات انجام  با  بدون تردید دارد،    هده به را  سرزمین

 (.19: 1384 )توفیق،  خواهد بود مقدور  و ممکن  گرفته، صورت  ارزشمند  از تجار   مندی  بهره نهایت

های مهم توسعه نیافتگی است. زیرا در حقیقت کشورهایی توسعه  وجود نابرابری و ابعاد مختلف آن از نشانه

مییافته   شاخصشناخته  از  اینکه  از  غیر  به  که  توزیع  شوند  هستند،  برخوردار  بالا  اجتما ی  و  اقتصادی  های 

ها  درآمدها و امکانات نیز در آن جوامع نسبتا   ادلانه است. اما در کشورهای توسعه نیافته هم مقادیر این شاخص

 (.56: 1384 )مصلی نژاد، باشدمیپایین است و هم توزیع آنها بسیار نا ادلانه  
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  گیرد   قرار  تحلیل  مورد   ها و مناطقبخش  بین  هایتعادل   دم   و   هاتوازن   دم   ها،تعارض  است تا   لازم   از این رو

 .  نمود ن و تعادل مناسب ارائهازبهتر یعنی تو وضع سمت به حرکت برای هاییسیاست و  راهکارها بتوان تا

  و   ملی   های نامطلو  برنامه ریزی  اثر  در   کشور   جغرافیایی  نواحی  در   آن   هایزیرساخت  و   توسعه  ما   کشور   در

توسعه    روند   که   طورهمان  است. با این حال   ساخته  آشکار   توسعه  روند   در   را  شدیدی  های تفاوت  گذشته   متمرکز 

استان  یافتگی گوناگونی  دارای  کشور  یك   مختلف   های در  توسعه    روند  نیز  استان  یك  داخل  در   است،  مراتب 

یکسان  مناطق  و  ها شهرستان  بین  در   یافتگی و همکاران،    مختلف  )زارع  استان خراسان    .(141:  1394نیست 

از   تأثیرپذیری  دلیل  به  سکونتگاهی  نقا   ناموزون  پراکنش  زیاد،  وسعت  چون  خاطر  واملی  به  نیز  رضوی 

منطقه در  شدن  واقع  طبیعی،  محیط  خاص  بارندگی وضعیت  میزان  بودن  پایین  نیمه خشك،  و  و    ای خشك 

بارندگی زمانی  و  مکانی  نامناسب  دچار  توزیع  و...  طبیعی  افتادگی  جدا  و  تعّرق  و  تبخیر  درجه  بودن  بالا  ها، 

نابرابری منطقه   های مختلفبین بخش  تعادل   دم  و  توازن   برای بررسی  دم  ای شده است.آشفتگی فضایی و 

ابتدا سهموحمل استان    باری  و  مسافری  حوزه  در   ونقلحمل  مختلف  هایشیوه  نقل در استان خراسان رضوی، 

-نقل ارزیابی می وهای مختلف حمل های موجود بخشسپس ظرفیت زیرساخت  شود. بررسی می  خراسان رضوی

طریق  شده  جابجا  مسافر  تعداد  بررسی  شوند. بند  حمل  مختلف  هایشیوه  از  در  که    )بررسی  11-1-6ونقل 

  تشریح شد نشان  ( 1399  تا   1390  های سال  طی  منطقه   و   استان   سطح  در   ونقلحمل  تقاضای  موجود   وضعیت

سفرهای  دهدمی بخش    ،(پذیرد می  صورت    مومی   ونقلحمل  ناوگان   توسط  که )  شهریبین  در  سهم  همواره 

  1399تا  1390ساله  10طبق جدول زیر، طی بازه  که  ایگونهبه   ها است بیش از بقیه بخشای ونقل جادهحمل

های مسافری خراسان  بوده است به  بارتی بیش از نیمی از جابجایی  درصد  52متوسط سهم این بخش حدود  

این بخش، در قسمت حملصورت می  ایونقل جادهحملرضوی در بخش   بر  ریلی، متوسط    ونقلگیرد.  لاوه 

درصد بوده   19هوایی نیز معادل  ونقل درصد و در بخش حمل 29ور حدود ساله مذک 10سهم این بخش در بازه 

  بسیار  شهریبین  سفرهای  به  لاوه،.  ای استنسبت به بخش جاده  ونقلدو بخش حمل  کم این   سهم  که نشان از

.  نماید می  ترپررنگ   بسیار   را   ایجاده  ونقلحمل  نقش  که  پذیرد می  صورت   خودروهای شخصی  نیز توسط  زیادی 

 .  شودشهری بسیار بیشتر میبین سفرهای  کل از  ایجاده ونقلحمل سهم لذا

 

 )واحد: درصد(  1399تا   1390ساله  10طی بازه  نقل در جابجایی مسافروهای مختلف حملسهم بخش .71 جدول

 1399 1398 1397 1396 1395 1394 1393 1392 1391 1390 سال
متوسط  

 سال  10

-وبخش حمل

 ای نقل جاده 
55.8 57.41 55.85 49.8 49.07 49.47 47.44 46.19 48.15 63.44 52.26 

-وبخش حمل

 نقل ریلی 
30.56 28.36 28.92 31.24 30.36 26.49 28.18 33.3 32.65 22.21 29.23 

-وبخش حمل

 نقل هوایی
13.64 14.23 15.23 18.96 20.57 24.04 24.38 20.51 19.2 14.35 18.51 

 پژوهش های  منبع: یافته
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تر بودن  و ارزان  اینقل جادهوتر به بخش حمل مده دلایلی که موجب این اتفاق شده است دسترسی راحت  از

 نقلی است.وهای حملآن نسبت به بقیه بخش

نیز  در  بار   جابجایی  حوزه  در رضوی  خراسان  بند    استان  اطلا ات    موجود   وضعیت   )بررسی   11-1-6طبق 

  به لحاا  ملکرد   شود ( ملاحظه می1399  تا  1390  هایسال  طی  منطقه  و  استان  سطح  در  ونقلحمل  تقاضای

  5/85  به طور میانگین حدود   ای جاده  ونقلحمل  ، سهم بخش1399تا    1390  ده ساله   بازه   در   شده   جابجا  بار

درصد )یعنی کمتر از یك    2/0ونقل هوایی نیز  درصد، و بخش حمل  2/14ریلی حدود    ونقلدرصد، بخش حمل

  شیوه  به  استان خراسان رضوی  بار   ونقلحمل  بسیار بالای  نشان دهنده وابستگی  موضوع  این.  است  بوده  د(درص

 تا   1390  ساله  10  بازه  طی  بار  جابجایی  در  نقلوحمل   مختلف  هایبخش  زیر سهم  جدول  در.  باشدمی  ایجاده

 است. شده ارائه 1399

 

 )واحد: درصد( 1399تا  1390ساله  10طی بازه  جابجایی بارنقل در وهای مختلف حملسهم بخش جدول .72 جدول

 1399 1398 1397 1396 1395 1394 1393 1392 1391 1390 سال
متوسط  

 سال  10

ونقل  بخش حمل 

 ای جاده 
93.04 92.44 90.41 85.85 86.13 86.42 85.9 80.91 81.03 77.81 85.58 

ونقل  بخش حمل 

 ریلی 
6.79 7.39 9.41 13.94 13.63 13.32 13.85 18.88 18.77 22.12 14.22 

ونقل  بخش حمل 

 هوایی
0.17 0.18 0.19 0.21 0.25 0.25 0.25 0.21 0.2 0.06 0.20 

 های پژوهش منبع: یافته

 

بخش    طریق  از  استان خراسان رضوی   و بار در   مسافر   جابجایی  از   ای مده  سهم  که   شودمی  بنابراین مشاهده

 پذیرد.می صورت ایجاده ونقلحمل

 ای نقل جادهودر بخش حمل  تعادل  عدم   و  توازن  عدم  بررسی  -6-1-16-1

.  است  شده   استفاده  ها راه  سرویس  سطح  شاخص  از  ای جاده  ونقل و تعادل بخش حمل  توازن   دم   بررسی  برای

کیفی مشخص می   سرویس«، وضعیت   »سطح  نظر  از  را  تقاضای  ترافیك جاده  نسبت حجم  مبنای  بر  که  کند 

از   دسته  در شش  راه  ظرفیت  به  می  Fتا    Aترافیك  بندی  تعاریفشودطبقه    هایجاده  در  سرویس  سطوح  . 

اداره کل راهداری و حملبرون  به صورت زیر  نقل جادهوشهری طبق سالنامه آماری  ای استان خراسان رضوی 

 . باشدمی

سرویس  الف(   مسیر   :Aسطح  در  خودروها  آزاد  حرکت  تصویر  سرویس  سطح  سر ت  باشدمیاین  تعیین   .
حرکت در اختیار راننده و ساختار جاده است بدون آنکه حرکت دیگر وسایل تأثیری در حرکت یکدیگر داشته  

 باشند.
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ناچیز  Bسطح سرویس   (   یکدیگر  به  نسبت  تأثیر حرکت خودروها در مسیر  به طور    باشدمی: همچنان  و 
بنابراین    باشد میخودرو کلاس متوسط    13متر یا معادل طول    80متوسط فاصله دو خودرو از یکدیگر بیش از  

ر تی ایمن و  کیلومتر بر سا ت س  115تا    90امکان مانور در جاده را دارد. سر ت حرکت بین    ی راحت   راننده به
 .باشدمیقابل استفاده در این شرایط 

  30گذارد )در حدود های مسیر بر یکدیگر تأثیر میحرکت خودروها در بعضی از قسمت :Cسطح سرویس پ( 
از مسیر( سر ت حرکت   دستیابی    80درصد  قابل  کافی  ایمنی  با  بیشتر مسیر  در  بر سا ت    باشدمیکیلومتر 

ت در این سطح سرویس نیاز به توجه کامل راننده و شرایط محور و دیگر خودروها تغییر خط و یا مانور در حرک
لذا نظارت ارگان مسئول در    باشدمیدارد انتظار تشکیل صف در شرایط خاص و بحرانی در این سطح سرویس  

 شرایط خاص و نه تمام فصول بر محور ضروری است.

آستانه ظرفیت  D واری در سطح سرویس  یا آستانه ظرفیت: حرکت خودروهای سD سطح سرویس  ت(   یا 
تحت تأثیر خودروهای مسیر بوده و بالغ بر نیمی از زمان حرکت در چنین شرایطی سر ت حرکت متغیر بوده و 

. همچنین ضریب ریسك تصادف نسبت به دیگر شرایط سطح سرویس بیش  باشدمیدر ارتبا  با ترافیك مسیر  
 : باشدمیدر این شرایط به تفکیك وسایل نقلیه به شرح ذیل  . سر ت متوسط تردد باشدمیدرصد  50از 

 سا ت بر کیلومتر 72  سواری -

 سا ت  بر کیلومتر  67 سبك باری ناوگان -

 سا ت  بر کیلومتر 67 بوسمینی و اتوبوس -

 سا ت  بر کیلومتر  54 باری ناوگان -

  دو  محورهای   در   ظرفیت   به  اوج   سا ت   تردد   نسبت  حالت   این   : در FوE سرویس    سطح   یا   بحرانی   ث( حالت 
  سطح  و   بحرانی  حالت  در .  است  65/0  از   بیش (  آزادراه  و  بزرگراه )  خطه   محورهای چند   در   و  42/0  از   بیش   خطه

  زمان   کل   در  تقریبا   و  باشدمی  مسیر  خودروهای  دیگر   تأثیر  تحت  کاملا   سواری  حرکت خودروهای ،E  سرویس
سطح    شرایط  دیگر  به  نسبت  تصادف  ریسك  ضریب.  باشدمی  متغیر  حرکت  و  سر ت  شرایطی   در چنین  حرکت

 .باشدمی درصد 75 از بیش سرویس

نقشه  محورهای  در  برگت  و  رفت  مسیرهای  سرویس  سطح  وضعیت  رضوی    زیر،  خراسان  استان  مواصلاتی 

 نمایش داده شده است. 1399اوج و برای سال  سا ت اساس بر تردد شمار دستگاه  به مجهز
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  اساس  بر تردد شمار دستگاه به مجهز  رضوی  خراسان استان مواصلاتی محورهای  سرویس سطح نقشه وضعیت .42 نقشه 

 1399سال  در اوج  ساعت

 ای استان خراسان رضوی نقل جاده ومنبع: اداره کل راهداری و حمل 

 

جاده  یا سطح خدمت  بررسی شاخص سطح سرویس  نقشهدر شبکه  در  که  رضوی  خراسان  استان  فوق    ای 

و    C  سرویس در سطح    1399در سال    استان ای  دهد که اکثر معابر شبکه جادهمایش داده شده است نشان مین

D  ( )شایان ذکر است در این بین،  قرار دارند.    حجم  بوری در آستانه ظرفیت ایجاد شده برای آن محور است

تربت حیدریه در هر دو مسیر رفت و برگشت، و همچنین مسیر    –زاوه    –تربت جام، باخرز    –محورهای تایباد  

تربت حیدریه   کارده    –رفت  برگشت  نیز مسیر  و  به    Eطوس در سطح سرویس    –ربا  سنگ  )نسبت حجم 

است( قرار    65/0  از  بیش  مانند بزرگراه   خطه   چند  محورهای   در   و   42/0  از   بیشدوخطه    محورهای  درظرفیت  

. لیکن تنها محور استان خراسان رضوی که به لحاا سطح سرویس در وضعیت  داشته و وضعیت بحرانی دارند

که در سطح    باشدمیچناران    –حاد و فوق بحرانی قرار دارد مسیر رفت و برگشت مشهد )تقاطع بلوار شاهنامه(  

تمام  بوده بدین معنا که این محور با  1قرار دارد. در این سطح سرویس، نسبت حجم به ظرفیت برابر   Fسرویس 

حال   در  خود  راه  دهخدمتظرفیت  کاربران  به  که  باشدمیی  است  حدی  به  مواقع  اکثر  در  ترافیك  جریان  ؛ 

می نزدیك  صفر  به  نقلیه  وسایل  می سر ت  ایجاد  راهبندان  شرایط  یعنی  اتفاق،شود  این  استقرار    گردد.  لت 

آبادی  مراکز جمعیتی اینها()روستاها،  قرار گرفته در  تجاری  و  تقاضای    ، صنعتی  ایجاد  آن،  و در پی  محدوده 

 .حد ظرفیت ایجاد شده برای این محور استاز بیش سفر 
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 نقل ریلیودر بخش حمل  تعادل  عدم   و  توازن  عدم  بررسی  -6-1-16-2

  به   توجه  با  خطو   از   برداری  بهره  نرخ   آهن، گاهیراه  در  موجود  های شبکه  و  خطو    از   بهره برداری  امور   در

 حجم   به  توجه  با  برخی  موارد   در  دیگر  طرف  از  و  است  اندک  بسیار  زیرساخت،  بخش  کلان در  گذاری سرمایه  

  خطو  جدید   احداث  هزینه   که  آنجا   از.  شودمی  احساس   های زیرساختاریبخش  توسعه  به   نیاز  ترافیك،   بالای

تا   سعی  باید  گیرد،برمی  در  را  هاهزینه  از   ظیمی  بخش برداری  موجود،  خطو   از  شود     مل  به  مناسب  بهره 

  زمینه این  در. شوند احداث  صورت بهینه   به خطو  این  جدید، های زیرساخت  ایجاد به نیاز  در صورت نیز  و آمده

نیز  ظرفیت   محاسبه   هایروش هرچه  در  بسزایی   کمك  ظرفیت،  افزایش   مختلف   های روش  و    از  بهتر   استفاده 

  ظرفیت  که  است  آشکار .  کنندمی  جدید  هایبهتر زیرساخت  وتر  مناسب  مکان یابی  نیز  و  موجود  هایزیرساخت

 (.1389است )یقینی و لسان،  مؤثر سیستم کل ظرفیت تعیین در  از اجزا، یك  هر

  های روش  در  که  است   ونقلیوسایل حمل  از  مشخصی  تعداد   دادن    بور   در   مسیر  یك  توانایی  ظرفیت به معنای

  گفت  توانمی  در ظرفیت،  تأثیرگذار   وامل  به  توجه  با.  شودمی  محاسبه  مختلف  های گونه  به  ونقلیحمل  مختلف

بستگی   شبکه   ظرفیت و   زیرساخت،   به  ریلی    محاسبه   بنابراین.  دارد  قطارها  حرکت   بندی  زمان  برنامه  ناوگان 

راه )حمل  هایشیوه  سایر  ظرفیت   محاسبه   از   ترپیچیده  آهن،ظرفیت  است   Landex, Kaas andونقل 

Hansen, 2006 .) 

شده  ریلی  سیستم  در  ظرفیت  افزایش  برای  مختلفی  هایروش   دوخطه   به  توانمی  جمله  آن  از  که  اندذکر 

  مسیرها(، برقی  افزایش ظرفیت  برای  خطو    شبکه  بدون   جدایی  مناطق  ایجاد)  ریلی، تراک بندی   مسیر  کردن

  دلیل   به   چرخ  محور  هر  تحمل   قابل   تناژ   افزایش حداکثر   منظور  به   زیرسازی  بهبود)  محوری   بار   افزایش   کردن، 

  ظرفیت   افزایش  اشاره کرد. میزان(  1ها سیرگاه  طول  کاهش)  بسته  هایایستگاه  بازگشایی  ،(بیشتر قطار   تناژ   بور

  و  ترافیکی  حاکم  شرایط  به  بسته  آنها،  یك از  هر  و  است  متفاوت  مذکور  هایروش  از  هر یك   در  اجرا  نیز هزینه  و

مطلو گزینه  تواندمی  اقلیمی  مرکز  شمار   به  ظرفیتی   گلوگاه  رفع   برای  ای  )گزارش  آهن،  راه  تحقیقات   آید 

1380 .) 

بر اساس اطلا ات در دسترس، در حال حاضر اکثر خطو  ریلی واقع در استان خراسان رضوی یك خطه بوده  

ریلی   پُرتردد  مسیر  تنها  و  هستند  با حجم  بوری  متناسب  مشهد  و  ریلی  مسیر  که    باشدمیتهران    -استان، 

باشند )به   مده حجم  بوری آن مربو  به قطارهای مسافری است. لذا در این محور، خطو  ریلی دو خطه می

 نقشه زیر مراجعه شود(. 

ایستگاه نیز  ایستگاهی  لحاا ظرفیت  به  از  همچنین  و سنگان  نیشابور  های مشهد، سرخس، شهید مطهری، 

بار و یا  هاایستگاه امر جابجایی  بودن ظرفیت مناسبی در  با دارا  ی پر حجم استان خراسان رضوی هستند که 

 کنند.  مسافر خدمت رسانی می 

 
-ایستگاه   شامل   توانند می  نقا  جدایی .  گیرد  قرار   آن  در  تواند می  ناوگان   یك  فقط  که   است   آهن خطو  راه  در   جدایی   نقطه   دو  بین   فاصله   سیرگاه    1

 (. 1390)نیکو،  باشد  های اضطراریایستگاه راهنما، های چراغ ها،
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 1399نقشه مسیرهای یک خطه و دو خطه ریلی استان خراسان رضوی در سال   .43 نقشه 

 

 هوایی   نقلوحمل   بخش  در  تعادل  عدم  و توازن  عدم  بررسی  -6-1-16-3

بخش    دم  بررسی   منظور  به در  تعادل  و    داخلی   شده  پذیرش  مسافر  های شاخص  هوایی،  ونقلحمل  توازن 

استاندارد  به  نسبت ظرفیتمی  قرار  استفاده  مورد  فرودگاه  هر  ترمینالی  ظرفیت  اس  اس  بر  ترمینالی  گیرد. 

پروازی و در یك بازه زمانی مشخص از روز تعریف    اوج استاندارد مساحت تخصیص یافته به یك مسافر در زمان  

 .ونقل هوایی(شود. )برنامه راهبردی صنعت حملمی
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 1399های مسافری فعال استان خراسان رضوی در سال مشخصات فرودگاه .73 جدول
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 مشهد 
-بین

 المللی
2 2 35600 32100 67700 5043333 2675000 7718333 

 سبزوار 
مرز  

 هوایی
1 1 1805 0 1805 255708 0 255708 

 ها و ناوبری هوایی ایران منبع: تحت نظارت و مالکیت شرکت فرودگاه

 

مبنای  بین  بر  و  داخلی  ترمینال  مساحت  به  مربو   اطلا ات  از  استفاده  با  فوق،  در  توضیحات  المللی 

که    المللیبرای سفرهای داخلی و بین  1399و مسافر پذیرش شده در سال    استان خراسان رضویهای  فرودگاه

است،   داده شده  نمایش  فوق  میدر جدول  یعنی  شود  ملاحظه  استان  فعال  فرودگاه    و مشهد    های فرودگاهدو 

  المللی نیز فرودگاهپروازهای بین  زمینه . در ندارسانی نموده مسافران خدمت سطح مناسبی به در  سبزوار  فرودگاه

 است. دهکررسانی  به مسافران خدمت خوبی سطح در مشهد المللی بین

 راسان رضوی در بین مناطق استان خ   نقلوحمل  هایبخش  تعادل  عدم   توازن و  عدم  بررسی  -6-1-16-4

مختلف    هایاز زیرساخت  آنها  متعادل  برخورداری  از لحاا  های استان خراسان رضویدر این بخش، شهرستان

 شوند.ارزیابی می ونقل در بین مناطق استانحمل بخش های تعادل  دم شناسایی  به جهت ونقلحمل

 رضوی   خراسان های شهرستانای  جادهنقل  وهای حملزیرساخت  تعادل  و  توازن  عدم  بررسی  -6-1-16-4-1

ای  نقل جادهوهای حملاز زیرساخت  های استان خراسان رضویشهرستان  به منظور بررسی تعادل برخورداری

های استان خراسان رضوی را در بین مناطق  از نقشه زیر استفاده شده است. این نقشه وضعیت تراکم انواع راه

 دهد. نشان می  1399در سال 

شار 
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 

 
 

 

 269 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

 
 1399های استان خراسان رضوی در سال نقشه وضعیت تراکم انواع راه .44 نقشه 

 

های استان خراسان رضوی در محدوده مرکزی و شمال شرقی استان  شود بیشتر راهگونه که ملاحظه میهمان

-های بردهای جادهاند. و سایر نواحی به ویژه نواحی جنوبی و جنو  شرق استان بهره کمی از انواع راه واقع شده

 اند.

 رضوی   خراسان هایشهرستاننقل ریلی  وهای حملزیرساخت  تعادل  و  توازن  عدم  بررسی  -6-1-16-4-2

ایستگاه و  استان خراسان رضوی در سال  در زمینه خطو   ریلی  نقشه خطو   نیز مطابق  ریلی  ، 1399های 

استان   ریلی  رضوی  تقریبا   خطو   خراسان  استان  کل  نقشه  با  دسترسی    باشد میمتناسب  به  بارتی  و 

ایستگاهشهرستان به  رضوی  خراسان  استان  ریلی  های  است  و  مناسبنسبتا   های  همچنان  .  متعادل  چراکه 

مهشهرستان و  های  ندارند  ریلی  ایستگاه  به  مناسبی  دسترسی  هنوز  که  دارند  وجود  سبزوار  چون  بزرگی  و  م 

   آهن بپیمایند.کیلومتری را تا نزدیکترین ایستگاه راه 40بایستی مسیری 

 رضوی   خراسان هایشهرستاننقل هوایی  وهای حملزیرساخت  تعادل  و  توازن  عدم  بررسی  -6-1-16-4-3

با   ارتبا   همان  ونقلحملدر  نیز  حال  هوایی  در  رضوی  خراسان  استان  اشاره شد  قبل  بندهای  در  که  طور 

المللی مشهد و  حاضر تنها دو فرودگاه فعال دارد که امکان خدمات رسانی به مسافران را دارند. یکی فرودگاه بین

برخورداری   لحاا  به  لذا  سبزوار  فرودگاه  صرفا   استان    یها شهرستاندیگری  هوایی،  شبکه  از  رضوی  خراسان 
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این زمینه، بیشترین   دارند. در  این زیرساخت قرار  از  نواحی مرکزی و غربی استان در سطح برخورداری خو  

شود که امید است با بهره برداری فرودگاه گناباد در آینده نزدیك،  کمبود در نواحی جنوبی استان احساس می

ب زیرساخت  این  از  نیز  نواحی  شهرستاناین  نتیجه  در  و  شوند  مند  زمینه  هره  در  رضوی  خراسان  استان  های 

 برخورداری از این شاخص، متعادل گردند.  

 نقلوحمل بخش  عملکردی همگن مناطق ارائه -6-1-17

منطقهبی ریزی  برنامه  امروزی،  پیشرفته  از  لوم  یکی  ساختار  تردید  به  فضایی  نگرش  با  این  لم  است.  ای 

بیرونی مناطق و بین مناطق، راهبردها و راهکارهای توسعه پایدار را برای ارتقا کیفیت زندگی مردم و  درونی و  

 سازد. ها در ابعاد اقتصادی، اجتما ی و کالبدی فراهم میتعدیل اختلاف سطح و نابرابری

مختلف و    هایها و کاربریضی یك سرزمین )کشور( به فعالیتاچگونگی تخصیص و تقسیم ار  بندی«  »منطقه 

میمهم محسو   زمین  کاربری  نظام  به  دادن  سازمان  برای  ابزار  دیگر  .گرددترین  به  بارتی  بندی    ،یا  منطقه 

ها بر حسب نحوه استفاده از آن در اراضی حال و آینده به منظور   بارت است از تقسیم یك سرزمین به منطقه

اس  .نظارت و هدایت یك منطقه بندی آن  اساسی در منطقه  یا منطقهاصل  به بخش  های  ت که یك سرزمین 

جهت اهداف صحیح و درست در موقعیت مکانی مناسب مورد استفاده قرار    مختلف تقسیم شود و هر منطقه در 

  و  اقتصادی  و  طبیعی  مشترک  هایویژگی  با   جغرافیایی  فضای  یك   از  بخشی  همگن  . در این راستا، منطقهگیرد

  برقرار   اقتصادی   هایکانون  و  سکونتگاهی   مختلف  های کانون  بین  مشخصی   فضایی  پیوندهای  که   است   اجتما ی

مجمو هاست  ریزیبرنامه  کار   انجام  برای  مناسبی   وسعت  دارای   و  است منطقه  هر  برای  از  .  بسیاری  های 

هر مجمو ه ضوابط خاصی خواهد داشت از قبیل تراکم جمیعت، درآمد    .تواند تعیین شودهای همگن میحوزه

ای  مقصود از تحلیل همگنی در برنامه ریزی منطقه  .سرانه، زمین قابل زرع یا میزان توسعه اقتصادی و اجتما ی

آنها  هایی که کوشش در توسعه  در تشخیص حوزه  باید درک بهتری از منطقه به ما بدهد ثانیا   اولا    دو چیز است:

 .(1376)هیلهورست،  مزایای بیشتری دارد به ما کمك کند 

به طور کلی، »منطقه  پیوسته جغرافیایی اطلاق میهمگن«    بنابراین  ناحیه  برخی  به یك  اساس  بر  که  شود 

 های منتخب دارای یکنواختی و همگنی باشد.  شاخص

ر میزان جابجایی بار و مسافر،  هایی نظیشاخص  نقل، وحمل  بخش   در   ملکردی  همگن  مناطق   تعیین   جهت  به

راه انواع  به سامانهطول  بودن  زیرساختهای حملها، مجهز  به  میزان دسترسی  و  های مختلف  ونقل هوشمند، 

  با.  است  گرفته  قرار  بررسی  مورد  های استان خراسان رضویآهن( برای شهرستاننقلی )جاده و ایستگاه راه وحمل

 .  آمد دست  به زیر صورت  به  ملکردی همگن مناطق مذکور، هایشاخص به توجه
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 رضوی   خراسان  استان ایجاده  نقلوحمل  بخش  همگن  مناطق  -6-1-17-1

 

 
 1399ای استان خراسان رضوی در سال نقل جادهوحمل بخش  همگن نقشه مناطق .45 نقشه 

 

منطقه  فوق،  نقشه  استانبندی شهرستان  مطابق  مسافر، طول    های  و  بار  لحاا جابجایی  به  خراسان رضوی 

راهی، و مجهز بودن  رفاهی بین-های خدماتی ها نسبت به وسعت شهرستان، تعداد مجتمعها، تراکم راهانواع راه

سامانه حملبه  )دوربینونقل  های  دستگاه  نظارت  هایهوشمند  دوربینتصویری،  برخط،  شمار  تردد    های های 

 به شرح زیر است:  1399ای در سال نقل جادهوحمل  بخش برایسر ت(  تخلف ثبت

و  :  یك   منطقه  بردسکن  تربت حیدریه،  بجستان، مه ولات،  گناباد،  تایباد، خواف،  تربت جام،  شامل سرخس، 

-ونقل هوشمند را نسبت به بقیه شهرستان های حملهای مذکور بیشترین تعداد سامانهشهرستان  .سبزوار است

 اند.تههای استان داش 

این   گرفته   قرار   منطقه  این   در  تنهایی   به   مشهد   شهرستان:  دو  منطقه  آزادراه  شهرستان  است.  و  بیشترین  ها 

در    را  مقدار  نیز بیشترین  ایبار و مسافر در بخش جاده  به لحاا جابجایی  .های استان را در اختیار داردبزرگراه

تمام شهرستان داشتهبین  تعداد مجتمع  .است  های خراسان رضوی  بیشترین  رفاهی    -های خدماتی  همچنین 
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ونقل هوشمند در  های حمل.  لاوه بر اینها، شهرستان مشهد دارای بیشترین سامانهباشدمیراهی را نیز دارا  بین

 سطح استان است.

و  هایشهرستان:  سه  منطقه  نیشابور، کلات، درگز،  فریمان،  آباد،  .  اندتهگرف   قرار  منطقه  این  قوچان در  صالح 

  ها نسبت به وسعتشانو نیز تراکم بالای انواع راه  ای های جادهزیاد انواع راه  داشتن طول  ها شهرستان  این  ویژگی

 .  است های خراسان رضوی بودهدر قیاس با بقیه شهرستان

فیروزه، خوشا ،خلیل  کاشمر،  رشتخوار، کوهسرخ،  زاوه،   باخزر،:  چهار  منطقه   جغتای،   جوین،  آباد، ششتمد، 

در   ، چناران، و شاندیز   طرقبه داورزن، زبرخان،     هاشاخص  تمام   در   ها شهرستان  این.  هستند  منطقه   این   گلبهار 

 اند. های استان داشتهرا در مقایسه با بقیه شهرستان مقادیر بسیار پایینی 

 رضوی  خراسان  استان   ریلی  نقلوحمل  بخش  همگن  مناطق  -6-1-17-2

خراسان رضوی را به لحاا جابجایی بار و مسافر ریلی و میزان    های استانبندی شهرستان  نقشه زیر، منطقه 

 دهد. نقل ریلی نشان میوحمل بخش  آهن مسافری برایدسترسی به ایستگاه راه

 

 
 1399نقل ریلی استان خراسان رضوی در سال  وحمل بخش  همگن نقشه مناطق .46 نقشه 
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 در این منطقه بندی:

گلبهار، داورزن، ششتمد، کوهسرخ، بردسکن،    قوچان، چناران،  های کلات، درگز،شامل شهرستان:  یك   منطقه 

است خلیل باخزر  و  تایباد،  تربت جام،  آباد،  گناباد، صالح  به    ها، شهرستان  این   ویژگی   .آباد،  )هم  دور  دسترسی 

 .است ودهب آهن مسافری استان خراسان رضوی های راهبه ایستگاه لحاا زمانی و هم مکانی(

این  گرفته  قرار  منطقه  این   در  تنهایی   به  مشهد   شهرستان:  دو  منطقه جابجایی   در  شهرستان  است.    زمینه 

 .است های استان داشتهدر بین تمام شهرستان را  مقدار بیشترین مسافر ریلی 

رشتخوار، بجستان، مه ولات، کاشمر، تربت حیدریه، سبزوار،    سرخس، فریمان، زاوه،  هایشهرستان:  سه  منطقه

  این   خصوصیت.  اندگرفته  قرار  منطقه  این  و جغتای در   جوین،   ، زبرخان، فیروزه، خوشا ،شاندیز  طرقبهنیشابور،  

آهن مسافری استان خراسان  های راهبه ایستگاه  دسترسی نزدیك )هم به لحاا زمانی و هم مکانی(  هاشهرستان

 . باشدمی رضوی

زمینه جابجایی بار    در  شهرستان  این.  است  گرفته  قرار  منطقه  این  خواف به تنهایی در  شهرستان:  چهار  منطقه

 است.  های استان خراسان رضوی داشتهدر بین تمام شهرستان  را مقدار  بیشترین ریلی

ای و ریلی( در  رضوی )بخش جاده نقل استان خراسان  وتوان کل حملهای فوق، میبا توجه به منطقه بندی

 را به صورت نقشه زیر بیان نمود.  1399سال 

 

 
 1399ای و ریلی( در سال های جادهنقل استان خراسان رضوی )بخش وحوزه حمل  همگن نقشه مناطق .47 نقشه 
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 بدین شرح خواهد بود: 1399های استان خراسان رضوی در سال ، منطقه بندی شهرستان47بر اساس نقشه 

قوچان، نیشابور، سبزوار، سرخس، فریمان، تربت جام، تایباد، تربت حیدریه،    های درگز،شهرستان:  ك ی  منطقه 

 .باشدمیمه ولات، گناباد، و بجستان  

ها و  بیشترین آزادراه  شهرستان  گیرد. زیرا این می  قرار  منطقه  این  در   تنهایی   به   مشهد  شهرستان :  دو  منطقه 

  مسافر ریلی  ای و جابجایی بار و مسافر در بخش جاده  اختیار دارد؛ به لحاا جابجاییهای استان را در  بزرگراه

شهرستان  را  مقدار   بیشترین تمام  بین  مجتمعدر  تعداد  بیشترین  همچنین  دارد؛  رضوی  خراسان  های  های 

ونقل  ی حملها. بعلاوه، شهرستان مشهد دارای بیشترین سامانهباشدمیراهی را نیز دارا  رفاهی بین   -خدماتی  

 ای در سطح استان است.هوشمند جاده

  شهرستان  این  طور که اشاره شدهمان  .است  گرفته  قرار  منطقه  این  خواف به تنهایی در   شهرستان:  سه  منطقه

 است. های استان خراسان رضوی داشتهدر بین تمام شهرستان را  مقدار بیشترین زمینه جابجایی بار ریلی در

چناران،شهرستان   شامل  :چهار  منطقه کلات،  زاوه،  شاندیز  طرقبهگلبهار،    های  باخزر،  آباد،  صالح  زبرخان،   ،

 . باشدمیو جغتای  جوین، آباد، کوهسرخ، بردسکن، داورزن، ششتمد، فیروزه، خوشا ، رشتخوار، کاشمر، خلیل

ونقل  تهدیدها( بخش حملها و شناسایی، واکاوی و تحلیل راهبردی )نقاط قوت، ضعف، فرصت -6-1-18

 های فعلی و احتمالیو ریشه یابی بحران 

می قادر  را  سازمان  یك  که  است  تصمیماتی  ارزیابی  و  اجرا  تدوین،  و  لم  هنر  راهبردی،  به  برنامه  سازد 

راهبردها،  هدف تدوین  است:  مرحله  سه  دربرگیرنده  راهبردی  مدیریت  فرآیند  یابد.  خود دست  بلندمدت  های 

از تدوین راهبردها تعیین مأموریت سازمان،  واملی که در محیط  اجرای راهبر ارزیابی راهبردها. مقصود  دها و 

آورند، نقا  قوت و ضعف داخلی سازمان،  هایی را به وجود میکنند، یا فرصتخارجی یك سازمان را تهدید می

راهبردهای خاص  هدف انتخا   و  گوناگون  راهبردهای  نظر گرفتن  بلندمدت، در  فعالیت است.  های  ادامه  برای 

خواهد به  اند از: تعیین نوع فعالیتی که سازمان میشوند  بارتها مطرح میمواردی که در زمینه تدوین راهبرد

فعالیت بپردازد،  خواهد متوقف سازد، شیوه تخصیص منابع و تصمیم گیری درباره گسترش  هایی را که میآن 

 (. 1383لی احمدی، ها و... ) دادن یا متنوع ساختن فعالیت

 SWOTتدوین راهبردها با استفاده از مدل تحلیل    -6-1-18-1

ها و تهدیدها( طبق مدل تحلیلی  ها( و خارجی )فرصتها و ضعفدر این مرحله با توجه به  وامل داخلی )قوت

SWOT  وتحلیلشود. روش تجزیهبه تدوین راهبردها پرداخته میSWOT ،    مدل تحلیلی مختصر و مفیدی

فرصت و  ضعف  و  قوت  از  وامل  یك  هر  یافته  نظام  شکل  به  که  راست  تهدیدها  و  و  ها  کرده  شناسایی  ا 

میاستراتژی منعکس  را  بررسی  مورد  حرفه  کنونی  موقعیت  به  متناسب  فرصتهای  مدل  این  در  و  سازد.  ها 

ای است که در محیط فراروی سازمان وجود داشته و  های مطلو  یا نامطلو   مدهتهدیدها نشان دهنده چالش

ها و کمبودها( وضعیت محیط داخلی تشکیلات مورد  رتها، مها ها، تواناییها )شایستگیها و ضعفدر مقابل قوت

 (. 1382گذارد  لی احمدی و همکاران، مطالعه را به نمایش می
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تحلیل  مهم مزیت  می  SWOTترین  که  است  جریان  این  در  آمده  دست  به  اساسی  و  کلیدی  نکات  تواند 

را خلاصه درونی  اوضاع  و  محیطی  شرایط  ارزیابی  و  یكبررسی  محدوده  در  مدل    وار  دهد.  جای  کاغذ  صفحه 

SWOT  دهد که  وامل را به طبقات درونی )قوت و ضعف( و بیرونی )فرصت و  به تحلیلگران این فرصت را می

ها و تهدیدها را به نقا  قوت و ضعف مقابل هم قرار داده و مقایسه  تهدید( تقسیم بندی نمایند و بتوانند فرصت

گردد. با توجه به آنچه بیان شد به منظور  طراحی می  SWOTتریس  پس از شناسایی  وامل درونی و بیرونی ما

فرصت قوت، ضعف،  )نقا   راهبردی  و تحلیل  تهدیدها( حوزه حملشناسایی  و  در  ها  ونقل مطالب مطرح شده 

ترین این موارد، شناسایی و در قالب  ها و... بررسی گردید و در نهایت مهمها، مقالات، نشریات، مصاحبهگزارش

 زیر ارائه شدند.  جدول 

 
 ونقل استان خراسان رضوی ها و تهدیدهای بخش حملنقاط قوت، ضعف، فرصت   .74 جدول

 نقاط قوت ردیف 

 ای ونقل جادهحمل

 پایانه مرزی فعال در استان در مرز دو کشور همسایه یعنی افغانستان و ترکمنستان  4وجود   1

 های آسیایی، راه ابریشمالمللی، شبکه بزرگراه بینونقلی  قرارگیری استان در مسیر کریدورهای حمل 2

3 
( برای ناوگان  GPSکارگیری سامانه )( و به ITSونقل هوشمند )های استان از شبکه حملبرخورداری راه

 ونقل بار و مسافر  مومی حمل 

 ونقل ریلی حمل

 توازن مناسب شبکه خطو  ریلی با نقشه استان  1

 های صنعتی استان به شبکه ریلی شهرک اتصال مناسب و کافی   2

 المللی  قرارگیری استان در مسیر کریدورهای ریلی بین 3

4 
هرات به  نوان نقطه اتصال ریلی استان و به  بارتی ایران به کشور افغانستان و در ادامه    -آهن خواف  پروژه راه 

 به سمت کشور چین 

 نقاط ضعف  ردیف 

 ای ونقل جادهحمل

 ها(های استان )ضرورت ایمن سازی جاده نقا  حادثه خیز در جاده وجود   1

 ای استان ونقل جاده فرسودگی و  مر بالای ناوگان حمل  2

 ای ) رض کم، آسفالت نامناسب و...( های جاده فرسودگی زیرساخت  3

 ونقل های نیمه تمام حوزه حملوجود پروژه  4

 توجیه فنی، اقتصادی و زیست محیطی برخوردار نیستند هایی که از  ها و پروژهوجود طرح 5

 ونقل های حمل های ظرفیتی حوزهکمبود منابع مالی جهت رفع محدودیت 6

 استان    ترانزیتی  محورهای  ویژه  به  ایجاده  های زیرساخت  در  کیفی  و  کمی  ضعف 7

 ونقل ترکیبی و مناطق لجستیك در استان های حمل کمبود پایانه 8

 ونقل ریلی حمل

 ای در استان کمبود خطو  ریلی به ویژه قطارهای حومه  1

 ونقل های نیمه تمام حوزه حملوجود پروژه  2
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3 
های ریلی استان تحت   دم انطباق ادارات و نواحی شبکه ریلی با تقسیمات کشوری )بیش از نیمی از ایستگاه 

 های دیگر قرار دارند.( نظارت استان 

 هایی که از توجیه فنی، اقتصادی و زیست محیطی برخوردار نیستند ها و پروژهوجود طرح 4

 ونقل های حمل های ظرفیتی حوزهکمبود منابع مالی جهت رفع محدودیت 5

 ونقل ترکیبی و مناطق لجستیك در استان های حمل کمبود پایانه 6

 ونقل هوایی حمل

 ونقل هوایی  فرسودگی و  مر بالای ناوگان حمل  1

 هافرصت ردیف 

 سفر مسافران و زائران به بارگاه مطهر امام رضا )ع( )تقاضای بالقوه زائرین برای رفت و آمد به استان(  1

   المللیبین  و  ملی  کریدوری  توسعه  هایطرح  در  استان  گیری  قرار 2

3 
ای، ریلی و هوایی با کشورهای  لحاا داشتن مرز مشترک و ارتبا  جادهموقعیت ممتاز جغرافیایی استان به  

 جوار و همچنین در زمینه ترانزیت به کشور افغانستان، ترکمنستان و آسیای میانه هم

 و افغانستان   CISپایین بودن هزینه حمل کالاهای تجاری استان در مبادلات تجاری با کشورهای   4

 آهن، فرودگاه( منطقه ویژه اقتصادی سرخس )جاده، راههای مناسب  زیرساخت  5

 تهدیدها ردیف 

1 
های حوزه  شود مانند محدودیتا مال می  کشورهای همسایهای که توسط  ها و قوانین یك طرفهمحدودیت 

 های ریلی و...  های باری، واگنصادرات، واردات، رفت و آمد کامیون

 ترانزیتها و کاهش حمل بار  وضع تحریم 2

3 
هایی نظیر  کافی نبودن منابع مالی )منابع بانکی( برای نوسازی ناوگان و نیز برای ایجاد و توسعه زیرساخت

 های مسافربری و...  پایانه

 

ونقل نسبت به  های مختلف حملپس از دستیابی به جدول سوات اولیه فوق، با کمك نظرات کارشناسان حوزه

 اقدام شد. میانگین امتیاز داده شده توسط کارشناسان در جدول زیر آورده شده است.امتیازدهی به  وامل فوق 

 

ونقل استان خراسان رضوی به  های مختلف حمل جدول میانگین امتیازهای داده شده توسط کارشناسان حوزه .75 جدول

 عوامل 

 رتبه ضریب اهمیت ( Sنقاط قوت ) ردیف 

 ای جاده ونقلحمل

1 
فعال در استان در مرز دو کشور همسایه یعنی افغانستان و  پایانه مرزی    4وجود  

 ترکمنستان
0.0753 3 

2 
های  المللی، شبکه بزرگراه ونقلی بینقرارگیری استان در مسیر کریدورهای حمل

 آسیایی، راه ابریشم 
0.0814 2.7 

3 
کارگیری  ( و به ITSونقل هوشمند )های استان از شبکه حملبرخورداری راه

 ونقل بار و مسافر ( برای ناوگان  مومی حمل GPSسامانه )
0.0806 2.6 

 ریلی  ونقلحمل

 2.1 0.0919 توازن مناسب شبکه خطو  ریلی با نقشه استان  1
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 2 0.0493 های صنعتی استان به شبکه ریلی اتصال مناسب و کافی شهرک  2

 2.7 0.0814 المللی  قرارگیری استان در مسیر کریدورهای ریلی بین 3

4 
هرات به  نوان نقطه اتصال ریلی استان و به  بارتی ایران    -آهن خواف  پروژه راه 

 به کشور افغانستان و در ادامه به سمت کشور چین 
0.065 2.4 

 رتبه  ضریب اهمیت  ( Wنقاط ضعف ) ردیف 

 ای جاده ونقلحمل

 2.4 0.0913 ها(های استان )ضرورت ایمن سازی جاده وجود نقا  حادثه خیز در جاده  1

 2.3 0.0676 ای استان ونقل جاده فرسودگی و  مر بالای ناوگان حمل  2

 2.6 0.0653 ای ) رض کم، آسفالت نامناسب و...( های جاده فرسودگی زیرساخت  3

 2.1 0.0495 ونقل حملهای نیمه تمام حوزه  وجود پروژه  4

5 
هایی که از توجیه فنی، اقتصادی و زیست محیطی  ها و پروژهوجود طرح

 برخوردار نیستند 
0.0404 2.1 

 2.6 0.0744 ونقل های حمل های ظرفیتی حوزهکمبود منابع مالی جهت رفع محدودیت 6

 2.3 0.0473 استان   ترانزیتی  محورهای  ویژه  به  ایجاده  های زیرساخت  در  کیفی  و  کمی  ضعف 7

 2.5 0.0666 ونقل ترکیبی و مناطق لجستیك در استان های حمل کمبود پایانه 8

 ونقل ریلی حمل

 2 0.06 ای در استان کمبود خطو  ریلی به ویژه قطارهای حومه  1

 2.1 0.0495 ونقل های نیمه تمام حوزه حملوجود پروژه  2

3 
نواحی شبکه ریلی با تقسیمات کشوری )بیش از نیمی از   دم انطباق ادارات و  

 های دیگر قرار دارند.( های ریلی استان تحت نظارت استان ایستگاه 
0.0441 2.2 

4 
هایی که از توجیه فنی، اقتصادی و زیست محیطی  ها و پروژهوجود طرح

 برخوردار نیستند 
0.0404 2.1 

 2.6 0.0744 ونقل های حمل های ظرفیتی حوزهمحدودیتکمبود منابع مالی جهت رفع   5

 2.5 0.0666 ونقل ترکیبی و مناطق لجستیك در استان های حمل کمبود پایانه 6

 ونقل هوایی حمل

 2.3 0.0676 ونقل هوایی استان فرسودگی و  مر بالای ناوگان حمل  1

 رتبه  ضریب اهمیت  ( Oها ) فرصت  ردیف 

1 
زائران به بارگاه مطهر امام رضا )ع( )تقاضای بالقوه زائرین برای  سفر مسافران و  

 رفت و آمد به استان( 
0.1507 3.3 

 2.4 0.0975 المللی بین  و  ملی  کریدوری  توسعههای  قرارگیری استان در طرح  2

3 

ای،  موقعیت ممتاز جغرافیایی استان به لحاا داشتن مرز مشترک و ارتبا  جاده

جوار و همچنین در زمینه ترانزیت به کشور  کشورهای همریلی و هوایی با  

 افغانستان، ترکمنستان و آسیای میانه 

0.1345 3.1 

4 
پایین بودن هزینه حمل کالاهای تجاری استان در مبادلات تجاری با کشورهای  

CIS  و افغانستان 
0.1001 2.3 

 آهن، فرودگاه( های مناسب منطقه ویژه اقتصادی سرخس )جاده، راهزیرساخت  5
 

0.09 2.3 
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 رتبه  ضریب اهمیت  ( Tتهدیدها ) ردیف 

1 

شود  ا مال می  کشورهای همسایهای که توسط  ها و قوانین یك طرفهمحدودیت 

های باری،  های حوزه صادرات، واردات، رفت و آمد کامیونمانند محدودیت

 های ریلی و...  واگن

0.1242 2.6 

 2.5 0.1506 بار ترانزیتها و کاهش حمل  وضع تحریم 2

3 
کافی نبودن منابع مالی )منابع بانکی( برای نوسازی ناوگان و نیز برای ایجاد و  

 های مسافربری و...  هایی نظیر پایانهتوسعه زیرساخت
0.1524 2.3 

 

وضعیت   آنها،  مجموع  آوردن  دست  به  نهایتا   و  از  وامل  یك  هر  رتبه  در  اهمیت  ضریب  ضر   امتیازات  با 

شود )امتیاز  وامل داخلی از طریق مجموع امتیازهای نقا  قوت و ضعف   واملی داخلی و خارجی مشخص می

 آید(.ها و تهدیدها به دست میحاصل شده و امتیاز  وامل خارجی نیز به کمك مجموع امتیازهای فرصت

 شود که: لذا با توجه به جدول فوق، ملاحظه می

ترین  مهم  21/0و    22/0،  23/0با امتیازهای نهایی به ترتیب    S6و    S5و    S2در گروه نقا  قوت،   •

 باشند. ونقل استان خراسان رضوی مینقا  قوت در بخش حمل

ترتیب    W8و    W1همچنین،   • به  امتیازهای  مهم  19/0و    22/0با  استان  جزء  ضعف  نقا   ترین 

 ونقل شناسایی شدند. خراسان رضوی در بخش حمل

ونقل استان  ترین فرصت بخش حملبه  نوان مهم  5/0با امتیاز نهایی  O1 ها نیز  در ارتبا  با فرصت •

 خراسان رضوی شناخته شد. 

این،   • بر  ترتیب    T1و  T2  ،T3 لاوه  به  نهایی  امتیازهای  تهدیدهای    32/0و    35/0،  38/0با  جزء 

 ونقل اولویت بندی شدند.استان خراسان رضوی در بخش حمل

خ  و  داخلی  ماتریس  وامل  ماتریس  در  نهایی  نمره  اساس  بر  زیرسیستم،  گرفتن  قرار  جایگاه  و  محل  ارجی، 

 ( داخلی  )EFEارزیابی  وامل  خارجی  ارزیابی  وامل  ماتریس  نهایی  نمره  و   )IFEمی مشخص  جمع  (  شود. 

بیانگر    4تا    5/2نشان دهنده ضعف داخلی زیرسیستم و نمره    5/2تا    1ها از  X های نهایی بر روی محور  نمره

  5/2تا    1ها نیز از    Yبر روی محور    های نهایی ماتریس ارزیابی  وامل خارجیزیرسیستم است. جمع نمرهقوت  

بیانگر این است که زیرسیستم در وضعیت مناسب و مطلوبی قرار    4تا    5/2های  بیانگر ضعف زیرسیستم و نمره

و نمره نهایی  وامل خارجی برابر است با   52/2دارد. طبق جدول فوق، مقادیر نمره نهایی  وامل داخلی برابر با  

حمل64/2 بخش  وضعیت  زیر  شکل  همانند  لذا  تحلیل  .  اساس  بر  رضوی  خراسان  استان  به    SWOTونقل 

تهاجمی  ص راهبردهای    باشد میورت  چیز،  هر  از  بیش  طلب  SO و  میکندیم را  لذا  و  این  .  تدوین  با  بایست 

راهبردها در جهت رفع مسائل آن برآمد. به  بارت دیگر، تدوین راهبردها باید با تمرکز بر آن جایگاه و بیشتر با  

 ها انجام شود.مدنظر قرار دادن نقا  قوت و فرصت
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 ونقل استان خراسان رضوی عوامل داخلی و خارجی بخش حمل شکل ماتریس  .56 شکل

 

در حالت معمولی متشکل از یك جدول مختصات دوبعدی است که هریك از چهار نواحی آن    SWOTمدل  

این مدل مطرح می در  راهبرد  دیگر، همواره چهار دسته  به  بارت  است.  راهبرد  دسته  این  نشانگر یك  شوند 

 (: 1382اند از ) لی احمدی و همکاران، ها  بارتراهبرد

  (SO)راهبردهای  1ناحیه  -ها قوت یریکارگ بههای محیطی با ت( راهبردهای حداکثر استفاده از فرص1

 ( ST)راهبردهای  2ناحیه  -ها سازمان برای جلوگیری از تهدیدها  ( راهبردهای استفاده از نقا  قوت2

های محیطی نهفته است، برای جبران نقا  ضعف  ای که در فرصتهای بالقوه( راهبردهای استفاده از مزیت3

 (  WO)راهبردهای   3حیه نا -موجود 

  ( WT)راهبردهای   4ناحیه    -های ناشی از تهدیدها و نقا  ضعف ( راهبردهای برای به حداقل رساندن زیان4

با توجه به تحلیل محیط داخل و خارج، راهبردهای لازم برای چهار ناحیه تدوین شد. نتایج حاصل در جدول  

 زیر  نشان داده شده است.

 

 SWOTونقل استان خراسان رضوی با استفاده از مدل جدول تدوین راهبردهای بخش حمل .76 جدول

 ( Sنقاط قوت ) SWOTماتریس 
S1,….,S6 

 ( Wنقاط ضعف )
W1,…,W10 

 ( Oها )فرصت
O1,…,O5 

 )محافظه کارانه(:    WOراهبردهای )تهاجمی(:    SOراهبردهای

این  . توازن مناسب شبکه خطو  ریلی با نقشه استان  1

آورد تا سفر مسافران و زائران به  امکان را فراهم می

بارگاه مطهر امام رضا )ع( در شهر مشهد از همه نقا   

آهن برای همه  استان میسر باشد و دسترسی به راه

 های مجاور هم مناسب باشد.  ها و حتی استان شهرستان

شود  . وجود چهار پایانه مرزی در استان نیز سبب می2

خارجی از کشورهای همسایه بتوانند برای    تا مسافران

 زیارت به استان خراسان رضوی سفر کنند.

. همچنین، قرارگیری استان در مسیر کریدورهای  3

های آسیایی، راه  المللی، شبکه بزرگراه ونقلی بینحمل 

. سفر مسافران و زائران به بارگاه مطهر امام  1

رضا )ع( و در نتیجه تقاضای بالقوه زائرین برای  

قرارگیری استان    رفت و آمد به استان همچنین

غر  و موقعیت ممتاز  -در کریدور شرق

جغرافیایی استان به لحاا داشتن مرز مشترک و  

ای، ریلی و هوایی با کشورهای  ارتبا  جاده 

شود تا جوار و آسیای میانه سبب می هم

درآمدهای بسیاری از این طریق  اید استان  

توان بخشی از این  خراسان رضوی شود که می

ها، بهبود  صرف ایمن سازی جاده درآمدها را  
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شود تا مسافران خارجی از  ابریشم نیز موجب می 

  کشورهای دور هم بتوانند به استان خراسان رضوی

های لازم برای سفر زائران به  سفر کنند. لذا زیرساخت 

 . باشدمی استان خراسان رضوی برقرار  

هرات به  نوان نقطه اتصال    -آهن خواف  . پروژه راه4

ریلی استان و به  بارتی ایران به کشور افغانستان و در  

ادامه به سمت کشور چین مزایای بسیاری برای استان  

شود تا موقعیت ممتاز   ث می دارد تکمیل این پروژه با

جغرافیایی استان خراسان رضوی بیشتر شود و ارتبا   

جوار و حتی آسیای میانه و چین هم از  با کشورهای هم

 این طریق برقرار شود. 

. در حوزه ریلی، ریل  ریض و نرمال در منطقه ویژه  5

شده است. در این منطقه    یانداز راه اقتصادی سرخس  

نظیر و  شده که در سطح کشور بی  ایجادهایی  زیرساخت 

آهن در  نظیر است. ذخایر گازی، گمرک و راه کم

هایی است که حتی  شهرستان سرخس از زیرساخت 

بهره هستند.  های برخوردار کشور از آن بیبرخی استان 

بیشترین امکانات در سرخس وجود دارد و هنوز از این  

امکانات استفاده کامل نشده است. در منطقه ویژه  

سال پیش آستان قدس رضوی    25اقتصادی سرخس از  

هکتاری،    5200امکاناتی آورده که با توجه به مساحت  

دومین منطقه اقتصادی بعد از  سلویه از لحاا وسعت  

 است. 

ونقل و نیز بهسازی  فرسودگی و  مر ناوگان حمل 

ای استان نمود.  لاوه بر  های جاده زیرساخت 

توان  ادیات حاصله را صرف تکمیل  اینها می 

 های نیمه تمام در استان نمود. پروژه 

. پایین بودن هزینه حمل کالاهای تجاری  2

و   CISهای  استان در مبادلات تجاری با کشور

تواند فرصتی مناسب برای  افغانستان نیز می 

کشورها در زمینه ترانزیت باشد. از این طریق نیز  

تواند منابع ارزی قابل  استان خراسان رضوی می 

توجهی جذ  خود کرده و صرف تکمیل 

ها، و حتی های نیمه تمام، بهسازی راهپروژه 

های جدید نمود چراکه استان خراسان  احداث راه

جوار و  ضوی موقعیت ممتازی با کشورهای همر

 در مسیر کریدور شرق به غر  دارد. 

. در منطقه ویژه اقتصادی سرخس  3

آهن، فرودگاه(  های مناسبی )جاده، راه زیرساخت 

تواند ارزش افزوده خوبی را  وجود دارد که می

برای استان فراهم کند. که از طریق منافع  

ونقل  حمل های  توان پایانهحاصل از آن می 

ترکیبی و مناطق لجستیك جدیدی در استان  

 احداث نمود. 

 

 ( Tتهدیدها )
T1,T2,T3 

 )تدافعی(   WTراهبردهای  )رقابتی(   STراهبردهای 

. در استان خراسان رضوی چهار پایانه مرزی در مرز  1

دو کشور همسایه یعنی افغانستان و ترکمنستان وجود  

ها و قوانین  ا مال محدودیتتوان در زمان  دارد لذا می

های استان  توسط ترکمنستان از سایر پایانه   یك طرفه

 های واقع در مرز افغانستان  بهره برد. یعنی پایانه

هرات به  نوان    -آهن خواف  . با تکمیل  پروژه راه 2

نقطه اتصال ریلی استان خراسان رضوی به کشور  

هایی که توان از مشکلات و محدودیت افغانستان نیز می 

شود نیز کاست. از  از طرف کشور ترکمنستان ا مال می 

های استان در مرز کشور   مده دلایل اهمیت پایانه 

  ترکمنستان، اتصال کشورمان به چین و آسیای میانه

هرات    -آهن خواف  . اما از آنجایی که پروژه راه باشدمی

رسد لذا با تکمیل این  در ادامه به سمت کشور چین می

پروژه نیز مسیر جدیدی برای اتصال کشور و در واقع  

های استان خراسان رضوی نقا   . در جاده 1

حادثه خیز بسیاری وجود دارد که لازم  است  

ها صورت گیرد تا میزان  زی جاده ایمن سا

تصادفات کاهش یابد. در ارتبا  با تصادفات،  

های با آمار  استان خراسان رضوی جزء استان 

. فرسودگی و  مر  باشدمیتصادفات بالا در کشور  

ای و هوایی استان  ونقل جاده بالای ناوگان حمل 

از دیگر مسائلی است که خراسان رضوی و البته  

وبرو هستند. از  لل این  کل کشور با آن ر

های ظالمانه غر  بر کشورمان  فرسودگی، تحریم

های بالای نوسازی ناوگان  و همچنین هزینه

 ونقلی است. حمل 

.  لاوه بر اینها، کمبود منابع مالی به منظور  2

های  های ظرفیتی حوزهرفع محدودیت 
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شود و در  استان خراسان رضوی به چین برقرار می

تواند جایگزین مسیر فعلی استان ما به کشور  نتیجه می

 یانه باشد. چین و آسیای م

. شبکه ریلی استان خراسان رضوی اتصال مناسب و  3

های صنعتی استان را دارد لذا در  کافی به شهرک 

توان از  شرایط تحریمی و کاهش حمل بار ترانزیت می

ونقل بار در داخل  این پتانسیل استفاده نمود و حمل 

کشور را رونق بخشید. با روند رو به رشدی که صنایع 

های تولیدکننده  رند و نیز اتصال شهرک تولید داخل دا

ها از  توان در زمان تحریماین صنایع به شبکه ریلی می

ونقل  ونقل داخلی، اوضاع حمل طریق رونق حمل 

 المللی و ترانزیت را جبران و خنثی نمود.بین

ونقل، نوسازی ناوگان، ایجاد و توسعه  حمل 

و بلاتکلیف ماندن    ونقلیحمل   هایزیرساخت

های نیمه کاره همگی مواردی  بسیاری از پروژه 

ای است که به استان خراسان رضوی با آنها   مده 

ها و مشکلات  روبرو است. بنابراین  مده ضعف

ونقل به کمبود بودجه  استان در حوزه حمل 

 گردد. برمی

. یکی دیگر از مواردی که در استان نمود پیدا  3

های فاقد توجیه فنی،  کرده، مسئله پروژه 

اقتصادی و زیست محیطی است. نظیر پروژه  

دوغارون که موازی با    -تایباد    -ریلی مشهد  

هرات است. لذا    -مسیر پروژه ریلی خواف  

جا و کارشناسی  های بهبایستی با اتخاذ تصمیم

شده و به دور از منافع شخصی اقدام به پیشبرد  

 ها نمود. طرح

ونقل ریلی ر بخش حمل. از دیگر مواردی که د4

وجود دارد  دم انطباق ادارات و نواحی شبکه  

ریلی با تقسیمات کشوری است چراکه بیش از  

های ریلی استان خراسان رضوی  نیمی از ایستگاه 

های دیگر قرار دارند. این  تحت نظارت استان 

های حوزه  موضوع سبب شده تا در تصمیم گیری 

بعضا     ریلی مشکلاتی پیش آید و به  بارتی

های دیگر در زمینه خطو  ریلی واقع در  استان 

استان خراسان رضوی به صورت یك طرفه  

 تصمیم گیری کنند. 

 

ونقل موجود در استان  های مختلف حملترین این موارد برای هر یك از شیوهدر ادامه به تشریح برخی از مهم

 شود.خراسان رضوی پرداخته می

 ای استان خراسان رضویونقل جادهحملمسائل بخش    -6-1-18-2-1

از شیوهونقل جادهحمل قارههای متداول حملای  این شیوه حملونقل در همه  برای  های جهان است.  ونقل 

ای از نظر دسترسی به نقا  مختلف در مسیر راه و توقف در  ونقل جادهتر است. حملهای کوتاه مناسبمسافت

های دورافتاده  ونقل دارد. برای رفتن به مکانهای حملی نسبت به سایر شیوههای متعدد انعطاف بیشترایستگاه

استفاده می این شیوه  از  اغلب  نیز  پایانهیا مناطق روستایی  احداث  )ترمینالشود. در  وض،  این  ها  در  ها( هم 

هزینه است. حملشیوه کم  شیوهونقل جادهتر  سایر  به  نسبت  جابهای  قابلیت  کها  تعداد  را  جایی  متری مسافر 

 ونقل آبی و ریلی است. دارد. همچنین، ظرفیت کامیون و تریلی برای حمل بار کمتر از وسایل حمل
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راه سال  ارزش  تا  ایران  این    500حدود    1400های کشور  نگهداری سالانه  هزینه  است.  تومان  میلیارد  هزار 

درصد ارزش ساخت آنهاست.    6تا    5بین    درصد و در کشورهای پیشرفته   4تا    3 ها در کشورهای دنیا حدودراه

برای نگهداری راهونقل جادههشت سال قبل در سازمان راهداری و حمل میلیون تن آسفالت    28ها حدود  ای 

انجام می به  روکش  این میزان در حال حاضر  های  دهد که سرمایهمیلیون تن رسیده است و نشان می  3شد. 

در  مل آنچه  است.  خطر  معرض  در  کشور  حملی  و  راهداری  جادهسازمان  بخش  ونقل  مسئول  به  نوان  ای 

این زیرساخت باید مورد توجه قرار گیرد، حفظ  باید حداقل  راهداری کشور  ایجاد تحول  برای    3تا    2ها است. 

راه نگهداری  برای  ا تبار  سازمان  درصد  این  اختیار  در  هم  بودجه  درصد  نیم  اما حتی  شود،  های کشور صرف 

بدون   و  نمینیست  راهبودجه  که  حالی  در  ببرد.  پیش  از  کاری  سرمایهتواند  توسط  ها  که  هستند  نقدی  های 

اند. لذا مشکل حاضر کم توجهی مسئولان کشور به  های زیرساختی تبدیل شدهمشاوران و پیمانکاران به سرمایه

 (. 38: ص 1400 دی و، آذر 126های توسعه است )نشریه راهبران، شماره زیرساخت

های استان نباید ادامه داشته باشد، زیرا  ها و بزرگراهاستان خراسان رضوی نیز وضعیت نامناسب کنونی راه  در

تر خواهد شد. یك کیلومتر  ها به تأخیر بیفتد، نگهداری آنها پرهزینهترمیم این زیرساختهر سال که  ملیات  

هزینه    1400یی چهار میلیارد تومان در سال  روکش آزادراه شش میلیارد تومان و ساخت یك کیلومتر راه روستا

ها باید از متکی بودن به بودجه دولت جدا شود و خود سازمان راهداری درآمدزایی کند،  دارد با وجود این، هزینه

های خود را به خزانه واریز و سپس برای مصارف مردم هزینه کنند. سالانه حدود پنج هزار  ها باید درآمداستان

های استان خراسان رضوی  های گذشته و ترمیم جادهای سالماندگی بودجهن منابع برای رفع  قب  میلیارد توما

ساله به سه هزار میلیارد تومان بودجه برای نگهداری   نیاز است و پس از این که مشکلات کنونی رفع شود همه

 (.1400آذر  29های استان نیاز است )باشگاه خبرنگاران جوان، موقع راهصحیح و به 

راه از  راهبسیاری  و  مانده است  کار  نیمه  به خواف  تربت حیدریه  راه  از جمله  استان  به  های  نیز  های موجود 

نمی نگهداری  درستی  به  نیاز  مورد  بودجه  تأمین  راهدلیل  دم  شدن  امن  نا  سبب  مسئله  این  که  و  شوند  ها 

 (. 1400خرداد  19ها،  الی استانافزایش تصادفات رانندگی شده است )پایگاه اطلاع رسانی شورای 

های اخیر با مشکلاتی ازجمله فرسودگی ناوگان مواجه بوده که این امر ای طی سالونقل  مومی جادهحمل

  80ونقل کشور شده است.  ها موجب تأثیر نامطلو  بر حمل لاوه بر کاهش ایمنی و افزایش تصادفات در جاده

ای بسیار فرسوده است.  ونقل جادهشود و  مر ناوگان حملها انجام میونقل کشور توسط جادهدرصد حمل  90تا 

کنند دارای  مر بالا و فرسوده هستند و  ها تردد میناوگان که در سطح جاده  400000، تعداد  1400در سال  

از  90 دارند. حدود   های مسافربریاتوبوس درصد  نوسازی  به  نوسا  30نیاز  و  احیا  برای  تومان  میلیارد  زی  هزار 

آذر    30ونقل است )باشگاه خبرنگاران جوان،  های سازمان راهداری و حملناوگان لازم است که یکی از دغدغه

1400 .) 

ناوگان درصد 40در مجموع،    1400طی سال   قرار  ونقل جادهحمل از  فرسودگی  ای خراسان رضوی در سن 

ساله به این ا تبار نیاز است.  ونقل مسافر در یك دوره پنج  داشتند و برای نوسازی ناوگان با اولویت بخش حمل

ها،  درصد کامیون  59های کرایه،  سواریدرصد    70ها،  بوسدرصد مینی  94ها،  درصد اتوبوس  77طی این سال،  

کفی  33 و  درصد  وانت   15ها  داشتند.  ونقل  مومی جادههای حملباردرصد  قرار  فرسودگی  در سن  استان  ای 
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سال   ابتدای  از  با    165،  1400لیکن  نو  نقلیه  وسایل  انواع  سرمایه  250دستگاه  تومان  بخش    میلیارد  گذاری 

 (.  1400آذر  29ای استان خراسان رضوی شد )باشگاه خبرنگاران جوان، ونقل جادهخصوصی وارد چرخه حمل

حمل و  راهداری  جادهسازمان  سیاستونقل  اجرای  در  برای ای  حاضر  حال  در  مقاومتی  اقتصاد  کلی  های 

درصد    9تا    4های داخلی، قرارداد با تسهیلات با سود  دستگاه خودرو با شرکت  16500 نوسازی ناوگان بالغ بر

میلیارد تومان است. در راستای حل مشکل    39000کرده که میزان سرمایه گذاری این قراردادها بالغ بر  منعقد  

اخذ و به استناد   97و  93های ای، مصوباتی از شورای اقتصاد طی سالونقل  مومی جادهفرسودگی ناوگان حمل

گان داخلی منعقد شده و قرار است منابع  قانون رفع موانع تولید رقابت پذیر، قراردادهایی با تولیدکنند   12ماده  

حاصل از صرفه جویی سوخت ناشی از جایگزینی ناوگان فرسوده با ناوگان جدید پس از پیمایش ناوگان جدید  

های کلی اقتصاد مقاومتی و حمایت از تولیدات داخلی،  شود. در راستای سیاستبه  املان صرفه جویی پرداخت 

کامیون برا واردات  مذکور  است  های  شده  مقرر  مرحله  این  در  فرسوده  ناوگان  نوسازی  ناوگان    80ی  درصد 

های فرسوده از محل واردات نوسازی شود. در طرح  درصد کامیون  20فرسوده، از محل تولیدات داخلی و میزان  

ونقل، سرمایه گذاران در بخش  های حملمذکور کلیه کارخانجات تولیدکننده داخلی خودروهای سنگین، شرکت

توانند در صورت داشتن کارت بازرگانی مورد تائید وزارت صمت در طرح  ونقل و مالکان ناوگان فرسوده میلحم

سال ساخت اقدام کنند. در این طرح به هیچ  نوان از ارز رسمی و    3های زیر  شرکت و نسبت به واردات کامیون

بایست مجوز خدمات پس  های وارداتی مییونشود. به استناد قوانین و مقررات، کلیه کامیا نیمایی استفاده نمی

های استاندارد ایمنی و کیفیت و آلایندگی اقدام کنند  از فروش داشته و واردکنندگان باید نسبت به اخذ تأییدیه

برای  با گمرک  ناجا اخذ کنند. هماهنگی  از طرف  تأییدیه اسقا   فرسوده  برای حداقل یك دستگاه کامیون  و 

ب انبار  قبض  کامیون دم صدور  نشدهرای  ثبت سفارش  فوق که  قانونی  بند  از محل  وارداتی  اند، همچنین  های 

اطلاع رسانی به متقاضیان، هماهنگی با سازمان امور مالیاتی برای شفاف سازی موضوع مالیات بر ارزش افزوده  

ن طرح بوده است.  ای برای تسهیل ای ونقل جادههای وارداتی از جمله اقدامات سازمان راهداری و حملکامیون

از جمله صدور اسناد حمل، تردد در جادهتواند محدودیتاین سازمان می به  ها و سایر محدودیتهای لازم  ها 

ای را با تصویب در شورای  الی ترابری ایجاد کند اما این سازمان  ونقل جادهترتیب سن بالا برای ناوگان حمل

اج رده خارج کردن  از  و  ایجاد ممنو یت  ازجمله  اجازه  راهکارهای مختلفی  ندارد.  را  فرسوده  باری خودروهای 

مقابل   در  اسقا   و  اسقا   برای  مشوقی  به  نوان  فرسوده  ناوگان  مالکان  به  تسهیلات  ارائه  تناژ،  شر   حذف 

نیز    1400جلسه کمیسیون  مران مجلس شورای اسلامی آذرماه  موتورهای سوخت دیزل پیشنهاد و در صورت

نامه اجرایی امکان پذیر است )نشریه راهبران،  صرفا  تغییر شر  تناژ منو  به اصلاح آئین  مکتو  شده است که

 (. 42: ص 1400، بهمن و اسفند 127شماره 

ومیر در کشور و اولین  لت مرگ گروه  ای سومین  لت مرگ بر اساس آمارهای موجود، تصادفات جاده 

آینده ساز کشور است. تصادفا  29تا    5سنی   تبعات مخربی بر سلامتی  سال و نسل  اینکه  بر  ت  لاوه 

شوند، در  های ارزشمند بسیاری از افراد جامعه می گذارند و منجر به از دست رفتن جان افراد برجای می 

ها و تبعات منفی اقتصادی به همراه دارند و سهم قابل توجهی از رشد تولید ناخالص   ین حال، هزینه 
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می  اختصاص  خود  به  نیز  را  جاده دهند ملی  تصادفات  نظران،  صاحب  به  قیده  مهم .  از  یکی  ترین  ای 

بر خانواده  نیز  آن  اقتصادی  تبعات  و  بوده  در کشور  از دست دادن سرپرست خانواده  تحمیل  دلایل  ها 

های طبقه متوسط به دنبال از دست دادن سرپرست خانواده یا  شود. به طوری که بسیاری از خانواده می 

کنند. درنتیجه، این مسائل خود مبین آن  خانواده به زیر خط فقر سقو  می   معلولیت یك یا چند  ضو

های کلان کشور و مورد توجه سیاست گذاران و تصمیم گیرندگان  ها باید در اولویت است که ایمنی راه 

چالش  رفع  راستای  در  جدی  مهم،  زم  این  تحقق  و  گیرد  می قرار  را  ضعف  نقا   و  )نشریه  طلبد  ها 

 (.5و4: صص 1400، بهمن و اسفند 127راهبران، شماره 

ها  نسخه بازنگری شده دستورالعمل شناسایی و اولویت بندی نقا  پرتصادف راه  1400در این رابطه، در سال  

های کشور به تصویب رسیده است. این دستورالعمل پس از چند ماه کار کارشناسی و با  در کمیسیون ایمنی راه

ر و بهبود فرایندی در روش شناسایی و اولویت بندی نقا  پرتصادف در سازمان راهداری و  رویکرد تجدید نظ

ای کشور تهیه و پس از بررسی در جلسات متعدد در کمیته مهندسی ایمنی راه و تائید پلیس  ونقل جادهحمل

راه ایمنی  ویژه کمیسیون  و در کارگروه  مراه کشور  به تصویب های کشور، سرانجام در جلسه کمیسیون  ذکور 

شد. در دستورالعمل جدید، نقا  ضعف دستورالعمل قبلی برطرف شده است. از جمله  رسید و برای اجرا ابلاغ  

جدید  مهم روش  یك  ارائه  و  تصادف  دارای  نقا   هندسی  مشخصات  نمودن  لحاا  شده،  انجام  تغییرات  ترین 

منفعت روش  از  استفاده  همچنین  و  شناسایی  برای  آماری  اساس  هز-تحلیل  بر  است.  بندی  اولویت  ینه جهت 

روز تصادفات  روز رسانی و ثبت بهبرنامه ریزی انجام شده، این دستورالعمل در قالب یك سامانه برخط، ضمن به

به جاده مربوطه  شاخص  اساس  بر  را  پرتصادف  نقا   کلیه  کشور،  میای  رسانی  کلیه  روز  تعریف  مبنای  و  کند 

نقا  حادثه خیز خواهد بود. ترکیب دستورالعمل جدید و سامانه مذکور، گام    های سطح کشور برای رفعپروژه

های اجرایی و بهینه سازی منابع با هدف کاهش  بسیار مهمی برای اولویت بندی درست و تعریف دقیق پروژه

 (.1400بهمن  25ای کشور خواهد بود )خبرگزاری تسنیم، تصادفات جاده

تدوین شده تا از این    GISهای  استان خراسان رضوی نیز بر اساس لایهای  جاده کاهش تصادفات طرح جامع

امور ترافیکی در خراسان رضوی باشد. این طرح  پس ملاک  ملکرد و تعیین شرح وظایف دستگاه های متولی 

دستگاه برای  مصو   راهبردی  سند  واقع  در  اجرای  جامع  ترافیك،  کنترل  منظور  به  رضوی  خراسان  های 

وارتقا   هایطرح جاده سوانح کاهش ایمنی  تصادفات  جادهو  تصادفات  کاهش  جامع  طرح  حاصل  است.  ای  ای 

استان پس از پایان مطالعات و تصویب آن در معاونت  مرانی استانداری خراسان رضوی متناسب با تخصیص  

میبودج اجرایی  سال  ه  ابتدای  تا  اساس  این  بر  رویداد  1400شود.  وقوع  زمان  و  مکان  مانند  های  اطلا اتی 

بارگذاری شده است. کارشناسان با استفاده از این اطلا ات و    GISترافیکی خراسان رضوی در سطوح مختلف  

کنند. به  نوان مثال از  ین میهای امدادی و ترافیکی را تدوربط وظایف نهادهای ذیبر اساس  ملکرد دستگاه

دستگاه پس  نهاداین  و  راهداری  راه،  پلیس  همچون  وقوع هایی  نحوه  و  زمان  به  توجه  با  نجات  و  امداد  های 

مسیر در  ف  -مشهد   جاده تصادفات  و  حضور  وضعیت  برنامهچناران  جاده  این  طول  در  را  خود  ریزی    عالیت 

ای این استان ظرف سه سال اخیر  کنند. شایان ذکر است موارد فوت شهروندان خراسانی در تصادفات جادهمی
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با اجرایی شدن طرح جامع کاهش تصادفات جاده ای در استان خراسان رضوی  رو به کاهش رفته است. اینك 

وانح و شمار قربانیان آن را در سطح استان با شدت و تأثیری بیشتری پیگیری  گونه ستوان روند کاهش اینمی

 (.1400اردیبهشت  6کرد )باشگاه خبرنگاران جوان،  

سال در  که  مسائلی  از  دیگر  مییکی  وقوع  به  بیشتر  اخیر  محورهای  های  در  سرقت  لائم  بحث  پیوندد 

سرقت بیشتر  است.  رضوی  خراسان  استان  محور    های  لائممواصلاتی  راه  پلیس  پاسگاه  حوالی  در  ترافیکی 

جاده  -مشهد ترافیکی  است.  لائم  داده  روی  مشهد  شمالی  کنارگذر  آزادراه  و  مرتب   ای سرخس  صورت  به 

می پایهجایگزین  است.  گرفته  از  را  مجدد  نصب  توان  شبانه  لائم،  و  مکرر  سرقت  اما  کنار  حفاا شود،  های 

و  لائم جادهجاده اای  دیگر  از  است.ای  دستبرد سارقان  مورد  راه قلام  فر ی مشهد  طول  و  اصلی   2200های 

که   است  بزرگراه  800کیلومتر  و  آزادراه  شامل  میزان  این  از  راهکیلومتر  همان  یا  و  پرتردد  و  مهم  های  های 

 (.1400دی  21شریانی است )باشگاه خبرنگاران جوان، 

برنامه  ایمنی، صاحب  در خصوص  به  کنند. نخست  نظران به چند چالش  مده اشاره میهای مربو  

گرا طراحی شده  ها  مدتا  بر اساس رویکرد  ملهای اجرایی، برنامه اینکه در سطح برنامه ریزی دستگاه

داخل   در  شده  انجام  اقدامات  ارزشیابی  و  پایش  بر  مؤثری  سازوکار  همچنین  نیست.  گرا  نتیجه  و 

نظاردستگاه و  ندارد  وجود  اجرایی  نظام مدیریتی دستگاههای  در  مورد  ت مستقل معمولا   اجرایی  های 

های برنامه ریزی  توان گفت که اگر با رویکرد نتیجه گرا  لاوه بر فعالیت توجه قرار نگرفته است. لذا می

انجام فعالیت  از  بینی و پس  از قبل پیش  نیز  اقدامات  نتایج  و  ها اندازه گیری شود،  شده، اهداف کمی 

تواند در ارتقای ایمنی راه بسیار مؤثر باشد  رش  ملکرد نتایج حاصله هم گزارش شود، می  لاوه بر گزا

 (. 5و4: صص  1400، بهمن و اسفند 127)نشریه راهبران، شماره 

تجربه  به  ناکافی  توجه  بعدی،  بین چالش  نمونه های  است.  بینالمللی  سطح  در  متعددی  المللی  های 

ومیر بر اثر  رویکرد سیستم ایمن، کاهش چشمگیری در میزان مرگ   اند با اجرایوجود دارد که توانسته 

ای داشته باشند. لذا در مرحله سیاست گذاری و برنامه ریزی، رویکرد سیستم ایمن باید تصادفات جاده 

دستگاه بین  هماهنگی  مرحله  در  گیرد.  قرار  توجه  مشکلات  دیدهمورد  اجرایی  و  های  دارد  وجود  ای 

ها به دلیل کمبود منابع یا استفاده نکردن بهینه از منابع، نبود سازوکار مؤثر  برنامه   بسیاری از مصوبات و 

راه ایمنی  آن،  بر  ندارند.  لاوه  اجرایی  ضمانت  برنامه پاسخگویی  در  دستگاه ها  از  بسیاری  در  های  ها 

 (. 6اولویت قرار ندارد )همان، ص 

ه استانداردهای خودروها و کسب اطمینان  چالش جدی دیگر، ناایمن بودن خودروها است. در این حوز

المللی و توجه  کنند در سطح استانداردهای بیناز برخورداری از استانداردها در خودروهایی که تردد می 

به نظارت مستقل بر تمامی فرآیندهای منو  به تصویب استانداردهای ملی، اجرای استانداردها در تولید  

و   خودرو  قطعات  و  خودرو  واردات  درمجموع،  و  است.  ناپذیر  اجتنا   ضروریات  از  نظارتی  فرآیندهای 
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ایمنی راه مقوله جامعی است که باید به همه ابعاد آن توجه شود تا نتیجه مثبتی حاصل شود.  لاوه بر  

 ها و خودروها، باید به تصویب قوانین بازدارنده و نیز ا مال جدی قانون توجه شود )همان(. ایمنی جاده 

و  های خدمجتمع رانندگان  بیشتر جهت  رفاه  و  آسایش  کردن  فراهم  منظور  به  قانون،  اساس  بر  رفاهی  مات 

و  مسافران شکل گرفته و مسافران  رانندگان  به  مناسب  و  متمرکز  ارائه خدمات  منظور  به  راستا  اند. در همین 

اشتغال جهت  مناسب  بستری  مجتمعایجاد  این  توسعه  برنامهزایی،  جزء  اولوها  و  اصلی  سازمان  یتهای  های 

هایی را در سه بخش برای جذ  سرمایه گذاران در زمینه  ای است. از این رو مشوقونقل جادهراهداری و حمل

این مشوقساخت مجتمع اول  نظر گرفته شده است. بخش  رفاهی در  تغییر  های خدماتی  از  ها شامل معافیت 

ز ارائه تضمین حسن انجام کار در خصوص احداث  کاربری اراضی زرا ی، معافیت از پرداخت مالیات و معافیت ا

ها شامل تسهیل در واگذاری مالکیت  رصه اراضی منابع ملی به  های دسترسی است. بخش دوم این مشوقراه

های مختلف در خارج از حریم شهرها و روستاها  ها برای فعالیتراهی و تیرپارکهای خدماتی رفاهی بینمجتمع

های دسترسی  های بلا وض و تسهیلات بانکی، کمك به احداث راهیز شامل کمك ها ناست. بخش سوم مشوق

ورودی و خروجی از محل منابع سازمان، تهیه و نصب تابلوهای اطلاع رسانی و راهنما در طول محور از محل  

تباری  های فنی ا ها در قالب ا طای تسهیلات بانکی و کمك منابع سازمان و توجه شوراهای برنامه ریزی استان

 (.39: ص 1400، مرداد و شهریور 124است )نشریه راهبران، شماره 

های کشور بایستی گفت در اردیبهشت سال  راهی در راههای خدمات رفاهی بیندر رابطه با پراکنش مجتمع

ها تهیه شد. به شکلی که  ای به منظور تعیین پراکنش و آمایش مجتمعدر مجمع سازمان راهداری مصوبه 1398

راهی  های خدمات رفاهی بینها وجود داشته باشد. در حال حاضر، مجتمعمات به صورت مستمر در طول راهخد

های  اند و حال باید فضای خالی را تکمیل و مجتمعهای کشور به بهره برداری رسیدهدر بیش از نیمی از جاده

  20ها  ها باید در آزادراهاصله مجتمعموجود را کنترل و هدفمند نمود. در طرح جامع تصویب و ابلاغ شده که ف 

بزرگراه در  راه  30ها  کیلومتر،  در  دوطرفه  کیلومتر،  آن    40های  مقابل  سمت  و  باشد.    10کیلومتر  کیلومتر 

های مرزی که مبادی ورودی و خروجی رسمی مجاز کشور  همچنین، بنا گردید در محورهای منتهی به پایانه

تری به  های خدمات رفاهی دومنظوره و برای اینکه توزیع خدمات مناسبعها و مجتماست برای توسعه تیرپارک

های کشور به نصف کیلومتری پایانه  200ها صرفا  در  ونقل کالای کشور برقرار شود فاصله مجتمعناوگان حمل

آزادراه در  یعنی  یابد.  بزرگراه  10ها  تقلیل  راه  20ها  کیلومتر،  در  و  و طرف  کیلوم  10های دوطرفه  کیلومتر  تر 

المللی به دلیل طی مسافت زیاد نیاز به  ونقل بار داخلی و بینکیلومتر باشد. چون رانندگان ناوگان حمل 5مقابل 

 های مرزها مستقر شوند. کرانهاستراحت دارند و گاهی نیاز دارند که در پس

حال بهره برداری،    های کشور دررفاهی در راه  -مجتمع خدماتی   877حدود    1400شایان ذکر است در سال  

رفاهی در مرحله اخذ استعلام بودند. تا    -مجتمع خدماتی   850رفاهی در حال احداث و    -مجتمع خدماتی   496

مجتمع در حال ساخت نیز به بهره   496کیلومتر یك مجتمع وجود دارد که اگر  96این سال در کشور ما در هر 

 (.40رسید )همان، ص کیلومتر خواهد  61برداری برسند، میانگین توزیع به 
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حمل به  مربو   مسائل  با  ارتبا   )در  هوشمند  کردITSونقل  خاطرنشان  بایستی  نیز  تأثیر   (  به  توجه  با 

ای در ر ایت نکات ایمنی تردد توسط  ونقل جادههای ثبت تخلفات حملهای نظارت تصویری و دوربیندوربین

جاده کاربران  و  گرانندگان  صورت  فراخوان  مبنای  بر  دوربین  ای،  دستگاه  هزار  دو  به  نزدیك  است  مقرر  رفته، 

می بینی  پیش  که  شود  اضافه  فعلی  تعداد  به  تخلفات  ثبت  دوربین  و  تصویری  با  نظارت    یاندازراهشود 

های کشور به میزان قابل توجهی افزایش  های مذکور، قدرت نظارت و به تبع آن ضریب ایمنی در جادهدوربین

 (. 7: ص  1400،  بهمن و اسفند 127ره یابد )نشریه راهبران، شما

های جدید و برای رصد مسیرهای اصلی و شریانی است و از این تعداد،  های جدید با اولویت راهنصب دوربین

دستگاه باسکول توزین بار در حال حرکت    50دستگاه دوربین نیز سهم استان خراسان رضوی خواهد بود.    12

(WIM) جاده در  راهداری  توسط  کشورهنیز  مختلف  سال    یاندازراه ای  در  شد.  حدود  1400خواهد   ،880 

گلوگاه و  نقا   بود که همه  فعال  تصویری در کشور  نظارت  رصد  سامانه  آنها  توسط  و کوهستانی  مه گیر  های 

های  شد. دوربینها با پلیس و سایر دوایر نظارتی در کشور به اشتراک گذاشته میتصاویر این سامانه شد ومی

از ترددهای  نظارت آمار  با قاچاق است و همچنین در بحران کرونا تمام استنبا  و  برای مبارزه  ابزار مناسبی  ی 

دستگاه تردد شمار،    2500ها استخراج شده بود. طی این سال،  کرونا از همین دستگاه گیری  ای در همهجاده

تبدیل شده است که بر اساس اطلا ات  کردند و اکنون راهداری به سازمانی  ای کشور را رصد میترددهای جاده

، رتبه اول کشور را داشت که  1400کند. در بخش درآمدها، استان خراسان رضوی در سال  تصمیم گیری می

انجمن همراهی  دهنده  است  نشان  استان  این  در  بار  فرار  از  جلوگیری  برای  مؤثر  اقدامات  و  صنفی  های 

 (.1400آذر  28)خبرگزاری تسنیم، 

از   حملفناوریاستفاده  ایمنی  بخش  در  هوشمند  و  نوین  این  های  بر  است.  بوده  تأکید  مورد  همواره  ونقل 

های  های کنترل و پایش هوشمند نظیر سپهتن، سامانه آنالیز فنی ناوگان، سامانهاساس استفاده از انواع سامانه

حمل ناوگان  کنترل  بخش  در  دارد.  قرار  کار  دستور  در  و...  تخلفات  ثبت  سامانه  وهوشمند  دو  از  نقل  مومی 

های اطلا اتی سازمان نظیر صورت وضعیت، معاینه فنی و...  با استفاده از اطلا ات سایر پایگاه  FMS   سپهتن و

شود.  ها اقدام میبرای کنترل هوشمند رانندگان بخش مسافری و همچنین سلامت فنی ناوگان متردد در جاده

هزار دستگاه ناوگان بار و مسافر به    368شورای اقتصاد در خصوص تجهیز  در این راستا با اجرایی شدن مصوبه  

می میسر  رانندگی  مجاز  سا ت  محاسبه  امکان  سپهتن،  در خصوص  سامانه  حاضر  حال  در  مهم  امر  این  شود. 

اساس گزارش   بر  نکنند،  ر ایت  را  مجاز  که سا ت  رانندگانی  و  است  انجام  اتوبوسی در حال  ناوگان  رانندگان 

برابر مقررات برخورد میه موصوف شناسایی میسامان آنها  با تخلف  ،  124شود )نشریه راهبران، شماره  شوند و 

 (.  34: ص 1400مرداد و شهریور 

ای قرار دارد که شامل  ونقل جادهدر زمینه ایمنی، سه راهبرد جدی در دستور کار سازمان راهداری و حمل

قای ایمنی وسایل نقلیه و نظارت بر تردد است. بخش نظارت بر تردد  مدیریت و برنامه ریزی در حوزه ایمنی، ارت

حمل حوزه  در  که  مناسبی  بسیار  امکانات  به  توجه  با  طور  مده  و  به  است  سازمان  اختیار  در  هوشمند  ونقل 

این مهم در  ( که در مرکز مدیریت راه سازمان مدیریت میITSونقل هوشمند )های حملتمامی سامانه شود، 
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های نظارت  های کنترل سر ت، سامانهها بسیار مؤثر واقع شده و با استفاده از امکاناتی از قبیل دوربیناین سال

و تمامی امکانات تعریف شده در این حوزه در   (WIMهای توزین در حال حرکت )(، دستگاهBMSتصویری )

آید و  کز مدیریت راه به  مل میهایی که در مرحال بررسی، تحلیل، نظارت و کنترل است و با امکانات و تلاش

هایی که در حوزه کنترل و نظارت  در کنار نیروهای پلیس راه، سطح ایمنی ارتقا داده شده است. جدای از بحث

به کاربران   به کاربران شخصی و هم  این حوزه، هم  اطلاع رسانی مناسب در  با  راه  وجود دارد، مرکز مدیریت 

رانندگان حرفهحرفه که  هستنای  قالب سامانهد میای  در  و  ارائه دهد  از سفر  قبل  را  اطلا ات لازم  های  تواند 

در مرکز مدیریت  Call Center های تعریف شده و حتی مرکز اطلاع رسانی که به صورت  مختلف و اپلیکیشن

 (. 13: ص 1400 دی و، آذر 126شود )نشریه راهبران، شماره راه فعال است این خدمات ارائه می

، از هشت پروژه  1400ونقل، رانندگان و راهداری« در سال  ن با برگزاری مراسم بزرگداشت »هفته حملزماهم

حمل و  راهداری  جادهحوزه  پروژهونقل  این  جمله  از  شد.  رونمایی  میای  جامع  ها  طرح  دوم  فاز  آغاز  به  توان 

فناوریبه  ونقل، آغاز پروژه ای کشور، آغاز پروژه ملی رگولاتوری حملونقل جادهحمل های فضاپایه و  کارگیری 

جاده زیرساخت  هوشمند  )پایش  روسازی  مدیریت  سامانه  از  برداری  بهره  و  تکمیل  از  رونمایی  ،  (PMSای، 

( و سامانه تحت و  مدیریت پل و ابنیه فنی  SMS(، سامانه مدیریت زیرساخت ) RMSسامانه جامع راهداری )

(BMSاشاره کرد. تمامی این پروژه ) های به  های نوین و هوشمند سازی سامانهراستای استفاده از فناوری  ها در

ای بوده که به منظور ایجاد تحول در خدمات این سازمان انجام  ونقل جادهکار رفته در سازمان راهداری و حمل

راه ایمنی  مدیریت  زمینه، در سامانه  این  در  است.  راهگرفته  زیرساختی  و  ایمنی  فاصلها مشخصات  با  های  هها 

بینمتری، مقاطع، داده  100 استانداردهای  از  استفاده  با  برداشت شده است. سامانه تحت  ها و محورها  المللی 

های  ای است که برای جمع آوری اطلا ات شناسنامه و آسیب پلها یك پایگاه دادهو  مدیریت ابنیه فنی و پل

تواند به  نوان یك سامانه داده  ها میازی راهکل محورهای کشور پیاده سازی شده است. سامانه مدیریت روس

و حمل راهداری  ادارات  مدیران کل  و  مدیران سازمان  به  بودجه ونقل جادهمحور  به  توجه  با  تا  ای کمك کند 

 (. 36و35ها را اولویت بندی نمایند )همان، صص محدودی که در اختیار دارند پروژه

  توان پی برد شود، میها رسیدگی  و به موقع به خرابی جادهشود  پیاده سازی    ،روسازی  مدیریت  وقتی سامانه

ها گسترش پیدا کند و  میق شود.  ها باید رسیدگی کرد، پیش از اینکه این خرابیدر چه زمانی به خرابی جاده

این می به شود که کیفیت  مومی جادهنتیجه  بهتر خواهد شد؛ یعنی چون  بودجه کمتر،  با صرف  های کشور 

تری دست  های باکیفیتشود، با صرف بودجه کمتری به جادهها رسیدگی میبه طور هوشمندانه به جادهموقع و  

در درازمدت بهبود یابد، به تبع آن استهلاک وسایط نقلیه، میزان    ها. لذا وقتی سطح کیفیت جادهخواهیم یافت

فزایش و هم میزان تأخیر در سفرها  ا  رنتیجه هم  مر ناوگان تصادفات و  واملی نظیر این کاهش خواهد یافت. د

های هوشمند بر وسایط نقلیه و رانندگان  کاهش خواهد یافت که این موارد از آثار مثبت پیاده سازی این سامانه

 (.  22: ص 1400، مرداد و شهریور 124است )نشریه راهبران، شماره 

مطاکشور   یك سری  اساس  بر  که  بود  اتفاقی  چنین  منتظر  دراز  سالیان  گستردهما  خرابی  لعات  های  درباره 

و بر اساس آن، راهکارهای بهینه و اقتصادی برای   نمودها را در آینده پیش بینی  روند خرابی جاده  موجود بتوان

. به این معنا که به طور  اندازی شدراهPMS سامانه  اد. برای این منظور  های کشور ارائه دتعمیر و نگهداری راه
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د و بعد بر اساس روند  ش  دبرداشت خواه  ها به صورت  لمیمتوالی، میزان خرابی جادهمداوم و در طول سالیان  

، به این صورت که در طول  نمودها را در آینده پیش بینی  توان منحنی رشد خرابیها، میتغییرات این خرابی

هایی که امسال  ببریم خرابیتوانیم پی  شود. بنابراین میهای مشخص شده اضافه میسال، چند درصد به خرابی

به وجود آمده است، در چند سال آینده، نیاز به تعمیر و نگهداری خواهد داشت. در واقع از آنجایی که در این  

که چه زمانی، کدام جاده و    توان پی بردشود، بر این اساس میاج میهای پیش بینی از قبل استخرسیستم مدل

. مزیت  ها را برای سال آتی پیش بینی کردبودجه   توانت و به این ترتیب میهد داشراه به چه راهکاری نیاز خوا

توانیم به وسیله این سیستم اثرات آن را روی  ای مواجه شویم، میدیگر آن است که اگر ما با محدودیت بودجه

 (. 22ها پیش بینی کنیم )همان، ص ها و افزایش خرابیکاهش کیفیت جاده

س ابلاغ  و  تدوین  حوزه  سامانهدر  معماری  راه  نقشه  حملند  هوشمند  های  راه  IT-ITSونقل  نقشه  سند   ،

ابلاغ شده است.    99آذرماه سال    26ونقل هوشمند تهیه و از سوی ریاست سازمان در  های حملمعماری سامانه

ار داده  های بر خط نرم افزکه توسط این دفتر در حال برنامه ریزی و اجرا است. برای بخش تحلیل هوشمند داده

داده   و  تحلیل  برای  خوارزمی  دانشگاه  و  صنعتی شریف  دانشگاه  همکاری  با  )داپ(  خوان  پلاک  اطا ات  کاوی 

 (.36های خوانده شده در حال توسعه است )همان، ص  کاوی پلاک

به صورت کوتاهبخش حمل میانونقل  تولید  مدت،  مانند  اقتصاد کشور  اصلی  متغیرهای  بر  درازمدت  و  مدت 

تول بخشکل،  در  بخشید  در  اشتغال  کل،  اشتغال  اقتصادی،  بخشهای  در  قیمت  اقتصادی،  مختلف  های  های 

امکانات متعددی   اقتصادی و شاخص هزینه زندگی اثرگذار است. ارائه خدمات ترانزیتی مستلزم برخورداری از 

هر کشوری به    شود.الملل میاست که درنهایت منجر به برجسته شدن نقش یك کشور در  رصه تجارت بین

آ  به  دسترسی  جغرافیایی،  مناسب  موقعیت  داشتن  بیندلیل  آزاد  و  رضی  های  طولی  گستردگی  المللی، 

ونقل مناسب  های حملجغرافیایی، واقع شدن در مجاورت کشورهای محصور در خشکی، برخورداری از سیستم

های اطلاع ا و خدمات جانبی، سرویسهای مرزی، زیربنهای ناوگان، پایانهو گسترده، کیفیت مناسب در بخش

با سیستم با  های حملرسانی، هماهنگی و سازگاری  مقررات مناسب  و  قوانین  ونقل کشورهای منطقه، داشتن 

می جهان  و  منطقه  کشورهای  با  بالا  سطح  در  سیاسی  روابط  و  نزدیك  همکاری  روز،  بخش  شرایط  در  تواند 

ایرا میان،  این  در  کند.  مطلو   مل  میترانزیت  موانع  رفع  صورت  در  بخش حملن  در  ترانزیت تواند  و  ونقل 

 (. 4: ص 1400، فروردین و اردیبهشت 122موفق  مل کند )نشریه راهبران، شماره 

باصرفه و  اروپا  و  آسیا  ارتباطی  پل  آ ایران  و  میانه  آسیای  دسترسی  راه  همه  ترین  است.  آزاد  ساله  های 

ازمحموله فراوانی  باری  م  های  جابجا می یانهآسیای  دنیا  نقا   سایر  به  کشورمان  ریلی  مسیر  طریق  از  شود.  و 

در در نرمال  و  ریل  ریض  ریلی،  سرخس حوزه  اقتصادی  ویژه  منطقه  راه منطقه  این  در  است.  شده  اندازی 

بیهایی  زیرساخت کشور  سطح  در  که  شده  کمایجاد  و  راهنظیر  و  گمرک  گازی،  ذخایر  است.  در  نظیر  آهن 

زیرساخت  شهرستان از  استانسرخس  برخی  حتی  که  است  بیهایی  آن  از  کشور  برخوردار  هستند.  های  بهره 

در است.  نشده  کامل  استفاده  امکانات  این  از  هنوز  و  دارد  وجود  سرخس  در  امکانات  ویژه   بیشترین  منطقه 

هکتاری،    5200سال پیش آستان قدس رضوی امکانات آورده که با توجه به مساحت    25از   اقتصادی سرخس
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د منطقه  این  آینده  برنامه  است.  وسعت  لحاا  از  از  سلویه  بعد  اقتصادی  منطقه  حملر  دومین  ونقل،  حوزه 

آهن و یك شرکت ترکیبی کشتیرانی ایجاد شده،  های ریلی است. با توجه به توافقی که با راهتکمیل زیرساخت

به ها  کانتینری ر اقتصادی سرخس ظرفیت تبدیل شدن  اقتصادی  منطقه ویژه  ا دارد. همچنین منطقه ویژه 

های صنایع نفت و گاز در این منطقه  شود تا بتوانیم از ظرفیتسرخس در آینده نزدیك به ها  انرژی تبدیل می

درصد مورد بهره   20، از ظرفیت بازرگانی منطقه ویژه اقتصادی سرخس فقط  1396برداری کنیم. تا سال    بهره 

و   گرفته  قرار  بندر  درص   80برداری  ایجاد  سرخس،  در  اقتصادی  ویژه  منطقه  وجود  با  است.  بوده  بیکار  آن  د 

گونه   خشك در این شهرستان توجیهی ندارد. آستان قدس رضوی تاکنون از منطقه ویژه اقتصادی سرخس هیچ

)باشگاه   است  گرفته  صورت  سرخس  شهرستان  توسعه  برای  منطقه  این  توجهات  بیشتر  و  نداشته  انتفا ی 

 (.1396مهر  16جوان،  خبرنگاران

، صادرات و ترانزیت کالا از گذرگاه مرزی لطف آباد با کشور ترکمنستان به صورت  1400طبق گزارشات سال  

انتقال بار از ناوگان ایرانی به کامیون توانند  شود و صادرکنندگان میهای ترکمنستانی انجام میترانشیپمنت یا 

ناوگان ریلی ترکمنستان در ایستگاه باری گمرک لطف آباد انجام دهند.  این اقدام را به جای کامیون، به وسیله  

را   خود  کالای  باید  و صادرکنندگان  نیست  متصل  درگز  مرزی  به شهرستان  ایران  ریلی  شبکه  حاضر  حال  در 

  ای به پایانه مرزی لطف آباد منتقل کنند اما این پایانه دارای خطو  ریلی متصل بههمانند صادرات مرسوم جاده

های باری این کشور را در گمرک لطف آباد بارگیری کرد. شایان  توان واگنآهن ترکمنستان است و میشبکه راه

کیلومتری جنو   شق آباد پایتخت ترکمنستان قرار    90آباد شهرستان درگز در    ذکر است گذرگاه مرزی لطف

 کیلومتر است. 22دارد و فاصله این پایانه مرزی با شهر درگز در شمال خراسان رضوی 

هاست. مسائلی که با ث  های دولتی و بخشنامه مده مشکلات کشور ما در مرز ترکمنستان مربو  به بخش

از راه این کشور ممنوع شود گرایش بیشتر تجار به سمت استفاده  به داخل  ایرانی  تا ورود کامیون  آهن را  شد 

ها و امکانات زیادی در حوزه  منجر گردید. جدا از بخش ریلی سرخس، منطقه ویژه اقتصادی سرخس نیز مزیت 

ها در مرز  گیرد، با این حال معطلی تجار و خوا  واگنترانزیت و صادرات دارد که کمتر مورد استفاده قرار می

دهد که باید برای این  ونقلی قرار میهای حملهای مضا فی را بر دوش فعالان اقتصادی و شرکتسرخس هزینه

مانند که  های ترانزیتی یا صادراتی معطل باقی میمرز سرخس به دفعات کالاای اندیشیده شود. در  موضوع چاره

آهن است و تا زمانی که مشکلات  این مهم در نتیجه ناهماهنگی بین گمرک، منطقه ویژه اقتصادی سرخس و راه

تیر    20های تجارت ریلی در این مرز کنار آمد )باشگاه خبرنگاران جوان،  این بخش حل نشود باید با دشواری

1400 .) 

نیز مربو  به امروز و دیروز نیست و در این مرز دچار سوء مدیریت هستیم.   مرز دوغارون مشکلات موجود در

-ضعفگیرد، مصداقی از  های تجاری که گاه و بیگاه در پشت این مرز شکل میکیلومتری کامیون چند های صف

ای به  نوان سازمان هماهنگ کننده برای ایجاد  دهونقل جا مدیریتی است. اخیرا  سازمان راهداری و حمل  های

مدیریت واحد مرزی در دوغارون معرفی شده که این مسئولیت قبلا  بر  هده گمرک بود، اما کاری از پیش نبرد.  

توان مدیریت واحد مرزی را به شکل واقعی و  شود، نمیها گرفته میای و سازمانی که در مرزبا تصمیمات جزیره

نمود. مدیریت واحد مرزی باید در قالب یك سازمان مستقل یا در سطح کلان کشور تعریف شود یا    مؤثر پیاده 
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های موازی در  ها یا استانداری تفویض شود تا تأثیر بیشتری داشته باشد، زیرا سازماناین مأموریت به فرمانداری

 کنند )همان(. مرز از یکدیگر تبعیت نمی

مسئله  اما  رکمنستان  مدتا  متمرکز بر بحث مسائل سیاسی و دیپلماتیك است.  مسئله ما با تتوان گفت  لذا می

گردد، هر  ما با افغانستان بر خلاف ترکمنستان است و مشکلات در مرز دوغارون به ضعف مدیریت داخلی بازمی

ودمختار  های متولی، خشهریور گرفته تا ایست بازرسی شرکت نفت و سایر حوزه  17ها از ایستگاه  کدام از بخش

های طولانی و بی نظمی در خدمات را منجر شده  کنند و رفتار متفاوتی دارند.  دم هماهنگی آنها، صف مل می

های متولی ارائه خدمات در  و لازم است تا در دوغارون یك مدیریت بالادستی قوی حاکم شود که همه سازمان

ا را در تعامل دو سویه برای روان سازی تجارت  دست کشور م مرز از آن تبعیت کنند. شرایط سیاسی افغانستان 

توانیم با استقرار یك  در مرز بسته است، لذا شاید اگر در مورد طرف افغانستانی نتوانیم کاری از پیش ببریم، می

مدیریت واحد مرزی بالادستی مشکلات مرزی در حوزه کشورمان را حل کنیم و از بخشی از مشکلات بکاهیم.  

ها و انجام امور صادراتی مخالف هستند چراکه  ونقل بخش خصوصی با ارسال بار از طریق مرزفعالان حوزه حمل

مرز نمیدر  ر ایت  کامل  صورت  به  قوانین  مشکلات  ها  شدن  لاینحل  با ث  آنجا  در  کالا  ازدحام  هم  و  شود 

 ها صورت گیرد )همان(. گردد لذا تشریفات امور صادرات نباید در مرزترانزیتی می

ه در مرز ترکمنستان وجود دارد فقط مربو  به خراسان رضوی نیست، برای مثال، مدت زمان  بور  مشکلی ک

روز افزایش یافته است. مشکلات    10تا    4شده به  و تخلیه کالا از مرز آستارا نیز که قبلا  دو یا سه روزه انجام می

مرز همه  در  در  تحولات  است.  شدید  آنها  از  بعضی  در  اما  دارد  وجود  تجار  ها  همه  که  شده  با ث  افغانستان 

ماه  کالا به یك  هرات  به  از مشهد  کالا  انتقال  زمان  دیگر مدت  از سوی  کنند  خارج  آن کشور  از  را  های خود 

توان پیش بینی کرد که  کشد. میروز طول می 12رسیده، این در حالی است که برای مثال انتقال کالا به مسکو  

ونقل در ایران از دیگر  ی تجارت کشورمان مشکل ساز خواهد شد. گرانی حملمعطلی کالا در مرز در آینده برا

تابستان سال   در  است.  تجارت  آستارا    1400مشکلات حوزه  به  از مشهد  کالا  میلیون    14تا    12هزینه حمل 

هزینه و  بود  بالایی  رقم  که  بود  میتومان  افزون  را  تولید  و  تجارت  میهای  پیشنهاد  گیری  کند.  تصمیم  شود 

های متولی نیز  پیرامون این مسائل در یك شورای  الی در استان انجام شود و مصوبات آن از سوی همه نهاد

مرز سرگردان   آن سوی  در  روز  ترکمنی چندین  توسط کشنده  ایرانی  کامیون  بار  قسمت  اینکه  پذیرفته شود. 

دین روز معطل بماند، رویه درستی  گردد و چنباشد و راننده ایرانی نداند که چه زمانی کامیونش به وی بازمی

نیست و باید اصلاح گردد. وضعیت ناخوشایندی از نظر نوع ارتبا  مرزی ایران با کشور ترکمنستان وجود دارد  

حمل و  صنعت  از  صیانت  در  تا  است  لازم  نیست.  قبول  قابل  بحث  که  در  اساسی  اقدام  یك  کشور  ونقل 

د که در حوزه افغانستان انجام گرفت برگزاری نشست ا ضای اتاق  ترکمنستان انجام گیرد. اما یك اقدام ارزشمن

این   شد.  افغانستان«  ویژه  »کمیته  تشکیل  به  منجر  که  بود  استاندار  با  مشهد  در  افغانستان  و  ایران  مشترک 

دارد که مسائل حوزه حمل پیگیری میکمیته سه زیربخش  را  تجارت مرزی  و  مرز  امنیت  تقریبا   ونقل،  و  کند 

شود. شرایط افغانستان بی ثبات و متغیر است و باید به نحوی  ی آن هر هفته در استانداری برگزار میهانشست

به کالارفتار شود که ظرفیت این کشور که وابسته  بازار  افغانستان حفظ شده و  های  های تجاری کشورمان در 

 ایرانی است به خوبی تأمین گردد )همان(. 
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اپایانه و  قتصاد مناطق مرزی محسو  میهای مرزی، موتور محرک  توسعه  از  برخورداری  و در صورت  شوند 

توانند منافع اقتصادی، اجتما ی و سیاسی قابل توجهی را برای اقتصاد منطقه و سپس کشور  رونق مناسب، می

پایانه اهمیت  در  آورند.  ارمغان  حرفهبه  گفت  باید  مرزی  حملهای  صنعت  در  موجود  بینهای  المللی،  ونقل 

های مرزی باید  های مرزی دارند. برای توسعه و ارتقای پایانهرات، واردات و ترخیص وابستگی زیادی به پایانهصاد

به مواردی مانند بهسازی مسیر ارتباطی جاده، مسیر ریلی و خطو  هوایی توجه کرد. بررسی و شناخت  لمی و  

مکانی  شرایط  مختلف   -دقیق  به  وامل  توجه  با  مرزی،  نواحی  میفضایی  فرهنگی  و  اقتصادی  تواند  فیزیکی، 

راهگشای حل بسیاری از معضلات شود و مسیر توسعه را در روندی مطلو  و پایدار سر ت بخشد. در این میان،  

به گونه ایران  ژئوپلیتیکی و جغرافیایی  امکانات یاد شده را در کشورمان  موقعیت  بتوانیم همه  اگر  ای است که 

کنیم، می استفراهم  با  از ظرفیتتوان  بهسازی کریدورهای  فاده  و  توسعه  ایجاد،  و  ترانزیت کالا  در  های کشور 

ترانزیتی   شاهراهی  مسیر  در  ایران  گرفتن  قرار  دلیل  به  کرد.  کمك  کشور  اقتصادی  توسعه  و  رشد  به  مرزی، 

زی فراهم  های مرتری را در پایانهتوان با شناسایی مشترکات فرهنگی با کشورهای همسایه نیز بستر مناسبمی

 (. 5: ص 1400، فروردین و اردیبهشت 122کرد )نشریه راهبران، شماره 

در حال حاضر موانع و مشکلات ترانزیت در ایران شامل دو گروه سخت افزاری و نرم افزاری است. مشکلات  

در ترانزیت نرم افزاری شامل وجود قوانین و مقررات موازی و دست و پاگیر و تشریفات اداری زائد، تأخیر فراوان  

ها و تصمیم گیرندگان در امر ترانزیت و اقدامات کنترلی مضا ف و دخالت در  کالا از طریق ایران، تعدد سازمان

سازمان حملوظایف  مقررات  و  قوانین  نبودن  منطبق  هماهنگی،  بدون  دیگر  مسئول  بینهای  و  ونقل  المللی 

بین قوانین  و  با  رف  نشدن دقگمرکی کشور  تعیین  تعرفهالمللی،  تعادل حملیق  و  رقابتی  به  لت  های  ونقل 

در امر ترانزیت و فقدان نگرش مثبت و ترغیبی    دخیلهای  ای سازماننوسانات قیمت و وجود تورم، نگاه جزیره

تعرفه و  نرخ  وارض  تعیین  یکپارچه  سازوکار  نبود  ترانزیت،  مورد  در  تهدیدی  نگرش  جای  به  به  مربو   های 

بخش در  کالا  حملترانزیت  مختلف  راههای  دریانوردی،  و  بنادر  سازمان  شهرسازی،  و  راه  )وزارت  آهن  ونقل 

ای،( نبود سازوکارهای لازم برای رقابتی کردن  وارض و  ونقل جادهجمهوری اسلامی، سازمان راهداری و حمل

سامانهتعرفه نبود  منطقه،  در  رقیب  بنادر  با  مقایسه  در  بندری  خدمات  یکپهای  اطلا اتی  به  های  برای  ارچه 

سازمان بین  بار  اطلا ات حمل  سایر  و  بارنامه  اطلا ات  گذاری  شهرسازی،  های ذیاشتراک  و  راه  )وزارت  ربط 

راه دریانوردی،  و  بنادر  حملسازمان  و  راهداری  سازمان  اسلامی،  جمهوری  جادهآهن  و  ونقل  معطلی  ای،( 

قلمرو کشورهای  هزینه ایجاد مشکلات  دیده توسط  های روزافزون اخذ روادید و تردد در  مسیر آسیای میانه، 

های ناگهانی و بدون اطلاع قبلی مثل  ها، تصمیم گیریهای مرزی برای کامیونمأموران کشورهای مسیر و توقف

قرنطینه موارد  یا  مرز  تحریمبستن  اثرات  همسایه،  کشورهای  توسط  کالا  در  بور  محدودیت  ایجاد  و  های  ای 

ببین مشکلات  و  شرکتالمللی  توسط  ترانزیت  رویه  در  پول  انتقال  در  حملانکی  بینهای  است.  ونقل  المللی 

زیرساخت نشدن  تکمیل  قبیل  از  مواردی  نیز  افزاری  »زمانهای حملمشکلات سخت  به  لت  بر« شدن  ونقل 

راهپروژه نبود  ایران،  در  مسیرهای  مرانی  یك  شدن  اقتصادی  راستای  در  ترانزیتی  مناسب  ارتباطی  و    های 

ها و سنتی بودن شیوه حمل و کمبود اطلا ات در زمینه حمل بار، نبود مناطق لجستیك  کاهش زمان و هزینه

ای، فرسودگی ناوگان  به منظور پشتیبانی مناسب برای انتقال و توزیع محمولات ترانزیتی به  نوان ها  منطقه
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طولانی شدن مدت زمان ترانزیت و... است. ای کشور و  ونقل جادهایرانی و کندی یا فقدان تحرک لازم در حمل

پاگیر گمرکی، بلای جان   و  قوانین دست  و  نبود سیستم هوشمند  دو مورد  بین موارد ذکر شده،  اما شاید در 

 ترانزیت کالا از بزرگترین مشکلات پیش روی رشد و توسعه صنعت ترانزیت در کشور باشد. 

در حال حاضر شرکت کارشناسان،  از  برخی  با چالشای حملهبه گفته  ترانزیت  ونقل  زیادی در  رصه  های 

هزینهمواجه  فعالیتاند.  تداخل  و  سازی  موازی  چنانچه  بالاست؛  بسیار  تحریم  شرایط  در  کالا  حمل  های  های 

شرکت بر  مضا فی  فشار  چه  که  شد  خواهیم  متوجه  کنیم،  اضافه  آن  بر  نیز  را  کشور  داخلی  های  نهادهای 

امونقل وارد میحمل باشد، دیگر شرکتشود؛  این زمینه تصمیم گیر  نهاد در  از چه  ها میا اگر یك  باید  دانند 

ها در امر ترانزیت  قوانینی تبعیت کنند تا امورشان زودتر انجام شود، اما در حال حاضر بیشتر نهادها و سازمان

 باهم درگیری دارند. 

امه ندارند، اما پافشاری برخی نهادها با ث شده  نبه باور این  ده تعدادی از قوانین نیازی به بخشنامه و آیین

تر شدن امور شده است. یا  های متعددی در این زمینه تدوین شود که با ث پیچیدهنامهها و آییناست بخشنامه

و   قوانین یکسان  امر و گمرک هستیم.  از سوی مسئولان  بار شاهد تصمیم جدیدی  تعرفه گذاری هر  نظام  در 

وجود ندارد و هر بار شاهد تغییر و تحولات هستیم. توسعه ترانزیت رابطه مستقیمی با    یکپارچه در این حوزه

یکپارچگی نهادهای متولی دارد. یك نهاد باید در امر ترانزیت دخالت و نظارت داشته باشد. درست است ترانزیت 

این دلیل نمی نهادهای ذیامری چندوجهی است، ولی  باشند. وقتی همه  ربط در آن دخالت داشته  شود تمام 

دهد و این مسئله با ث کاهش میزان ترانزیت نهادها خود را دخیل در امر ترانزیت بدانند، کندی در امور رخ می

ایم پنج میلیون تن کالای خشك را ترانزیت کنیم.  خواهد شد. در حال حاضر نیز در بهترین وضعیت ما توانسته

وقعیت استراتژیك کشور در منطقه بسیار بالاست. این مسئله نشان  در حالی که توان ترانزیت کشور با توجه به م

ایم. به باور این کارشناسان، باید در این  رصه ساختارها و  دهد ما دچار  قب ماندگی در  رصه ترانزیت شدهمی

به های اداری برداشته شود.  روز شوند و به سمتی حرکت کنیم که تشریفات بیهوده و دیوان سالاریمقررات به

تغییر کرده اما اجرایی نشده است و مانند قبل برخورد    1391طور مثال، قوانین و مقررات گمرک کشور در سال  

با بخشنامه و آیینمی قانون حاکم شود،  آنکه  به جای  به آنچه  نامه نظارت میشود.  با توجه  به هر حال  کنند. 

ربط و درگیر با امر ترانزیت است.  نهادهای ذیرسد توسعه و رشد ترانزیت نیازمند کاهش  گفته شد به نظر می

مقررات   و  قوانین  از  باید  هستیم،  طریق  این  از  ارزی کشور  درآمدهای  افزایش  و  ترانزیت  توسعه  خواستار  اگر 

باید   بکاهیم.  پیچیده  و  پاگیر  و  سازمان  ها نهاد تمامیدست  با    هایو  و  آیند  هم  گرد  میز  یك  دور  مربوطه 

ترانزیت قرار دهند. در حال حاضر بخش خصوصی  اندیشی یفکری و همهم امر  را مسئول  کدیگر، یك سازمان 

کند تا ترانزیت کالا را به هر نجوی انجام دهد، اما در مقابل نهادهای نظارتی  تمام توان و هزینه خود را صرف می

/ صص    122/ شماره    اند )نشریه راهبرانونقلی شدههای حملهای شرکتو اجرایی با موازی سازی مانع فعالیت

 (. 1400/ فروردین و اردیبهشت  7و6

ذی نهادهای  تأکید  مورد  ضرورت  یك  به  نوان  همواره  مرزها  یکپارچه  بینمدیریت  جمله  ربط  از  المللی 

بیناتحادیه حمل )المللی جادهونقل  اقتصادی )IRUای  بوده است. و قطعا   ECO(، سازمان همکاری  ( و غیره 
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امر   این  سایر کشورهای  تحقق  و  آنها  ا تماد  جلب  و  مذکور  مجامع  در  ایران  لجستیکی  جایگاه  افزایش  با ث 

 (. 1400/ فروردین و اردیبهشت   15/ ص  122شود )نشریه راهبران / شماره منطقه و اروپا می

حوزه   ای در ها، کشورهای منطقه به ویژه ترکیه، امارات متحده  ربی، چین و روسیه رشد فزایندهطی این سال

و حمل بینلجستیك  داشتهونقل  از ظرفیتالمللی  استفاده  و همچنین  این کشورها  تجربیات  از  استفاده  ها  اند 

بینسازمان منطقههای  و  حملالمللی  کمیته  ازجمله  )ای  زمینی  اروپا  ITCونقل  اقتصادی  کمیسیون   )

(UNECE ( و کمیسیون اقتصادی آسیا و اقیانوسیه )UNESCAP )   سازمان ملل متحد به منظور  وابسته به

در زمینه فناوری  و  دانش  ازجمله سیستمانتقال  راههای حملهای مختلف  ایمنی  و مدیریت  ونقل هوشمند،  ها 

حملپایانه و  راهداری  سازمان  کار  دستور  در  همواره  مرزی  جادههای  این  ونقل  معمولا   که  است  بوده  ای 

تفاهم یادداشت  انعقاد  قالب  در  بموضو ات  راهداری و حملرنامه  مل همکاریها  با  ونقل جادهها در حوزه  ای 

 (.23شود )همان، ص کشورهای همسایه و منطقه پیگیری می

ونقل و ایجاد  دهد سرمایه گذاری در بخش حملتجربه کشورهایی نظیر ترکیه، سنگاپور، امارات و... نشان می

گذارد.  ای ارزی و در نهایت به بودجه  مومی کشور میها و تسهیلات ترانزیتی، اثر مثبتی بر درآمده زیرساخت

با وجود همه کاستی ارزندههای ظالمانه غر  گامها و تحریمها و محدودیتدر کشور ما هم  ای در جهت  های 

المللی مطابق الگوهای جهانی برداشته شده است و قطعا  نسبت  ونقل بینروان سازی فرایندهای ترانزیت و حمل

برای کار بسیار است )همان، ص  به کشورهای   همسایه و حتی منطقه در جایگاه خوبی قرار داریم؛ اگرچه جا 

19.) 

ونقل انجام شده است، رتبه بندی  های مرزی در دفتر ترانزیت و حملیکی از اقدامات خوبی که در زمینه پایانه

ررسی و مطالعه توسط کارشناسان  های مرزی بر اساس  ملکرد است. به  بارت دیگر، بعد از یك سلسله بپایانه

های مذکور،  های مرزی تعیین شد و بعد از وزن دهی به شاخصهای ارزیابی برای  ملکرد پایانهدفتر، شاخص

پایانهمهم پایانهترین  ترتیب  به  که  شدند  تعین  شاخص  ملکردی  اساس  بر  و  ها  میلك  بازرگان،  مرزی  های 

ال تا سه شدند.  اولویت یك  بر اساس شاخص تردد مسافر پایانهدوغارون حائز  های مرزی مهران، شلمچه و  بته 

 های یك تا سه را دارا هستند. بازرگان رتبه

ونقل در توسعه اقتصادی و اجتما ی هر کشوری بر کسی پوشیده  طور که اشاره شد امروزه اهمیت حملهمان

تأثیر حمل بر سایر بخشنیست و  بر بسیارونقل  و  فعالیتهای مهم و زیربنایی  از  های دیگر جامعه شناخته  ی 

های خاص خود نسبت به  ای به سبب ویژگیونقل جادهشده و مورد توجه قرار گرفته است. در این میان حمل

های زیادی وجود دارد ازجمله  ونقل اهمیت زیادی دارد. در استان خراسان رضوی پتانسیلهای حملسایر بخش

به  نوان زیارتگاه مسلمانان جهان، استقرار استان در محور شرق و در  وجود مرقد مطهر حضرت امام رضا)ع(  

بین و هم-المللی شرقکریدور  وجود  غر   و  افغانستان  و  ترکمنستان  دو کشور  با  تنوع   4جواری  مرزی،  پایانه 

( و افغانستان، و داشتن سهم  مده  CISالمنافع ) مسیرهای ترانزیتی استان متصل به کشورهای مستقل مشترک

ارائه  در محصولات صادراتی، وجود معادن غنی نظیر سنگ  آهن، بوکسیت، منیزیم، مس، کرومیت، ذخایر گاز، 

حمل مشهد.  مقدس  شهر  در  گردشگری  آموزشی،  و  پزشکی  برتر  جادهخدمات  سال  ونقل  در  استان  این  ای 

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 

 
 

 

 295 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

با حمل   نفر مسافر مقام نخست جا  20جایی  میلیون تن کالا و جابه  33گذشته  جایی مسافر و مقام  بهمیلیون 

 (.50جایی کالا و مقام سوم تعداد ناوگان در سطح کشور را کسب کرده است )همان، ص ششم جابه

المللی برای برقراری ارتبا  تجاری و ترانزیتی کشورهای  واقع شدن استان خراسان رضوی در کریدورهای بین

ا اروپا، منطقه اسکاندیناوی و روسیه و سایر کشورهای  از قلمرو جمهوری اسلامی  شمال  از طریق  بور  روپایی 

ارتبا  چین و آسیای   اقیانوس هند و کشورهای جنو  شرقی آسیا و همچنین  تا حوزه  فارس  به خلیج  ایران 

های قفقاز، آسیای غربی و حوزه دریای مدیترانه مورد  میانه در شرق و شمال شرقی آسیا از این طریق به حوزه

بین در حال حاضر  مدهاتوجه صادرکنندگان  دارد.  قرار  کالا  جادهترین جریان حمللمللی  ای کشورهای  ونقل 

های مرزی این استان  های آزاد از قلمرو جمهوری اسلامی ایران و  مدتا  از طریق پایانهآسیای میانه به سوی آ 

 گیرد. انجام می

مرز دوغارون، لطف آباد، باجگیران و    استان خراسان رضوی با دو کشور افغانستان و ترکمنستان از طریق چهار

  82گیرد. پایانه مرزی باجگیران در  سرخس در ارتبا  است و مبادلات تجاری و مسافری در این مرزها انجام می

فاصله   با  با کشور ترکمنستان و  قوچان و در مرز مشترک  آباد   32کیلومتری شهرستان  کیلومتری شهر  شق 

ا دارد.  قرار  مقابل  پایانه در  پایتخت کشور  قوچان    211ین  توابع شهرستان  از  و  کیلومتری شهر مقدس مشهد 

است. پایانه مرزی لطف آباد از توابع شهرستان درگز است که در مرز مشترک با کشور ترکمنستان و در فاصله  

کیلومتری شهر  شق آباد کشور مقابل قرار دارد. پایانه مرزی سرخس در    90کیلومتری مشهد مقدس و    280

کیلومتری شهر مقدس مشهد قرار   186اورت شهر سرخس و در مرز مشترک با کشور ترکمنستان و با فاصله مج

کیلومتر فاصله دارد. طرح ساخت بزرگترین کریدور ترانزیتی شرق    20دارد و تا منطقه ویژه اقتصادی سرخس  

ی ترانزیتی چین و آسیای میانه  هاکشور در منطقه ویژه اقتصادی سرخس قرار دارد. با اتصال این کریدور، کالا

اقتصادی   ویژه  منطقه  ایران در  قلمرو  از طریق  زمان ممکن  کمترین  و در  با سهولت  و شمال شرق،  در شرق 

به حوزه منتقل میسرخس  مدیترانه  دریای  نیز  و  غربی  آسیای  قفقاز  میهای  مقابل  در  و  های  توانند کالاشود 

سیای میانه و چین ترانزیت کنند. این طرح اولویت اصلی آستان قدس  های آتولیدی در این نواحی را به بازار

اقتصادی سرخس است و پیگیری ویژه از طرف آستان قدس رضوی و شورای  الی  رضوی در منطقه ویژه  ای 

کیلومتر    12تر طرح صورت گرفته است. طول این کریدور ترانزیتی  مناطق آزاد و ویژه برای تکمیل هرچه سریع

در   و  است  بوده  شده  ساخته  بزرگ  روگذر  پل  دهنه  دو  و  زیرگذر  یك  سرخس،  گمرک  تا  جاده  این  مسیر 

 (. 1399)خبرگزاری صدا و سیما ایران،  

هکتار در نقطه صفر مرزی با کشور ترکمنستان و نزدیك شهر    5200منطقه ویژه اقتصادی سرخس به وسعت  

طق آزاد تأسیس شد و سازمان مسئول این  شورای  الی منا  1375فروردین    26سرخس طبق تصویب در تاریخ  

منطقه نیز آستان قدس رضوی است. اولویت فعالیت در منطقه ویژه اقتصادی سرخس ترانزیت کالا و انبارداری  

فعالیت دیگر  محور  فروشی  خرده  و  توریسم  صنعتی،  تولیدی  تجاری،  ترابری،  فنی  منطقه  و خدمات  این  های 

با   سرخس  اقتصادی  ویژه  منطقه  راهاست.  به  منطقه  این  دارد.  مشترک  مرز  ترکمنستان  مشهدکشور  -آهن 

راه-سرخس با  بندر باس تجن  ترانزیتی  و  -بافق-آهن  میانه  آسیای  از  کالا  ترانزیت  تسهیل  هدف  با  که  یزد 
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المللی سرخس امکان ارتبا  هوایی  افغانستان به خلیج فارس ساخته شده متصل است. همچنین فرودگاه بین

 قه را فراهم آورده است )همان(.   گسترده با منط

و   جنو   به  شمال  اتصال  نقطه  نرمال،  و  ریل  ریض  دوستی،  سد  و  گازی  منابع  وجود  اقتصادی،  توسعه 

مزیت برجسته منطقه ویژه اقتصادی سرخس است. سرخس شاهراه ارتباطی با کشورهای   5های آماده زیرساخت

ها را در بین مناطق ویژه و آزاد به خود اختصاص داده  زیتترین مو  مده  باشدمیآسیای میانه و آسیای دور  

فردی  های منحصربهمتر مزیت  60کیلومتر و  رض    4المللی الماس سرخس با باندی به طول  است. فرودگاه بین

ها و  به این منطقه ویژه بخشیده است. سرخس در استان خراسان رضوی اهمیت بسیاری دارد زیرا دارای ظرفیت

 (.1395خرداد  4)باشگاه خبرنگاران جوان،   باشدمیی ویژه در حد کشوری کوچك هاپتانسیل

در   دوغارون  مرزی  تایباد،    20پایانه  شهرستان  و    255کیلومتری  مشهد  مقدس  شهر    122کیلومتری 

کیلومتری شهر هرات افغانستان واقع شده است. با وجود مشکلات پیش آمده ناشی از شیوع ویروس کرونا در  

  1399 های مرزی استان در سال الا در مقاطع زمانی تعطیلی مرزهای مشترک با ترکمنستان از پایانهجهان، ک

  50میلیون تن صادرات و    1/1جا شده که حدود  ای استان جابهمیلیون تن از طریق مرزهای جاده  9/1حدود  

دت از سطح استان  بور  هزار تن کالای ترانزیتی در همین م   800هزار تن واردات بوده است. همچنین حدود  

درصد در تناژ کاهش داشته است؛ لیکن در    43درصد در تردد و    37کرده که نسبت به مدت مشابه سال قبل  

پایانه مرزی دوغارون با توجه به اقداماتی که انجام شده و تسریع و تسهیل تردد ناوگان با ث شده است که در  

افزایش داشته باشد. ظرفیت و    1398صد نسبت به سال   در   50جا شده حدود  میزان کالای جابه  1399 سال

میلیون تن در سال    5جایی کالا در مرزهای استان با امکانات موجود در صورت  ادی شدن روال حداقل  جابه

است. با توجه به شرایط ویژه دوران کرونا و نیمه تعطیلی مرزهای سرخس و لطف آباد، پایانه مرزی دوغارون  

در صادر داشتهرتبه دوم  را  ترانزیت خروجی  و  از  ات  آباد  لطف  و  از سرخس  ناوگان  تردد  حال حاضر  و در  اند 

می انجام  مرزی  صفر  نقطه  در  تریلر  تعویض  شماره  طریق  راهبران،  )نشریه  اردیبهشت  122گیرد  و  فروردین   ،

 (.50: ص 1400

آمارها،   در کشور  9طبق  ملی  ناخالص  درآمد  از  در سالدرصد  یافته  توسعه  به   2020  های  مربو   میلادی 

قرار گیرد درآمدزایی و ارزش   ترانزیت ونقل بود و اگر کشور یا استانی مانند خراسان رضوی در مسیربخش حمل

های اقیانوسیه به سمت اقیانوس هند و بندر چابهار حمل  افزوده زیادی برایش به دنبال دارد. باری که از کشور

های آسیای میانه و قفقاز برسد ناگزیر به  بور  ال ایران است تا به کشورشود و مقصدش بندر امیرآباد در شم می

می قرار  ترانزیتی  مسیر  این  در  که  کشوری  به  کالا  و صاحب  است  محل  این  از  کالا  ترانزیت  و  ایران  گیرد  از 

میهزینه پرداخت  را  میای  شمار  به  کشور  آن  برای  درآمدزایی  نو ی  به  که  واحکند  از  برخی  اگر  های  درود. 

شهرک در  مستقر  از  تولیدی  کمتر  با  یا  هستند  تعطیل  نیمه  یا  تعطیل  رضوی  خراسان  استان  صنعتی  های 

ترین دلایل آن نداشتن بازار برای فروش محصولات آنها است لذا  کنند، یکی از مهمظرفیت اسمی خود تولید می

کند.  ها را فراهم میولید با ظرفیت کامل واحدتر از آن، زمینه تگیری مطلو و بهره  المللیونقل بینتوسعه حمل

های  جایی کالا کاهش و قدرت رقابت واحدهای لازم به نحوی فراهم شود تا هزینه جابهاز سوی دیگر باید بستر

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 

 
 

 

 297 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

زایی و ارتقای  ونقل به صورت مستقیم و غیرمستقیم نقش کلیدی در اشتغالتولیدی افزایش یابد لذا بخش حمل

 (.1399دی   29دارد )باشگاه خبرنگاران جوان ، توان بخش تولید  

ها است و تقریبا  همه دنیا  ونقل در دستور کار همه کشورهای حملونقل یا خلق مسیرهای حملتقویت مسیر

ونقل دارند. در چند دهه سال گذشته، تحرکات  ای به بخش حملخود، توجه ویژه توسعه اقتصادی برای رشد و

ونقل شکل گرفته است که شاید بزرگترین سرمایه گذاری مربو  به چین به میزان  حمل  زیادی در دنیا پیرامون

اروپا متصل می به  را  بخش، خود  یا سه  دو  در  است که  بوده  دلار  میلیارد  هزار  ایجاد  یك  به سمت  دنیا  کند. 

خاورمیانه »مسیر  منطقه   سال گذشته در  14طور که طی  ونقل پیش رفته است، همانهای جدید حملمسیر

در چهارراه   داشتن  قرار  وجود  با  این مدت  در  ایران  ایجاد شد.  آن  بودن  پُرهزینه  و  وجود طولانی  با  لاجورد« 

ونقلی دنیا، نه تنها مسیر جدید ایجاد نشد بلکه جاده ابریشم که قدمت چندین ساله داشت را نیز از دست  حمل

 (.1399بهمن  5داد )باشگاه خبرنگاران جوان، 

به منظور فعال شدن مسیر »کتای« چند کشور شامل ایران، افغانستان، ازبکستان و قرقیزستان گرد هم آمدند  

های آسیای میانه را جایگزین مسیر فعلی ترکمنستان برای رسیدن به  تا مسیر افغانستان برای رسیدن به کشور

افغانست کشور مسیر  مزایای  و  مشکلات  راستا  این  در  کنند.  مزبور  مهمهای  که  بررسی شد  هزینه  ان  آن،  ترین 

ونقل در این محدوده به میزان هفت هزار دلار برای تجار و طولانی شدن زمان  بور کامیون از این  بالای حمل

ناامنی دلیل  به  هزینهمسیر  و  امنیتی  بحث  دو  نتیجه،  در  بود.  مسیر  ها  بهسازی  برای  بزرگ  معضل  دو  ای، 

ونقلی  آید. برای حل این مسئله، به استناد مصوبه هشتمین اجلاس حملار می»کتای« از سوی افغانستان به شم

کیلومتر( را    700بین دو کشور ایران و افغانستان، این کشور همسایه مکلف شد تا مسیر هرات تا مزار شریف )

ه بازگشایی  بهسازی کند و لذا ما باید پیگیر اجرایی شدن مصوبه مزبور از سوی کشور افغانستان باشیم تا زمین

گذاری کند، هم    مسیر کتای فراهم شود. در صورتی که دولت ایران برای گشایش و تقویت مسیر کتای سرمایه

در   های ایرانیکامیون ارزش افزوده داشته و هم کمکی به بخش ترانزیت کشور خواهد بود و امکان تردد برای

ت برای تجار ایرانی کاهش خواهد یافت و خود به  های حمل کالا و ترانزیاین مسیر فراهم خواهد شد و هزینه

خود کشور افغانستان نیز راغب به مشارکت در تقویت این مسیر خواهد بود. بنابراین مسئولین استان خراسان  

ونقلی بین دو کشور ایران و افغانستان باشند که این  هشتمین اجلاس حمل  5و    4های  رضوی بایستی پیگیر بند

 ای کشور انجام بگیرد )همان(.ونقل جادهسیر وزارت امور خارجه و سازمان حملمهم نیز باید از م

می که  است  جهت  آن  از  »کتای«  کریدور  باصرفهاهمیت  و  مناسب  مسیر  اتصالتواند  برای  های  کشور ای 

گذرد  می  های قرقیزستان، تاجیکستان، افغانستان و ایرانهای آزاد باشد. این کریدور از کشوربه آ  آسیای میانه

های آسیای میانه راه اندازی  به کشور بنادر جنوبی ایران و به  نوان مسیر کوتاه و جایگزین برای ارسال کالا از

است زیرساختشده  شدن  فراهم  صورت  در  »کتای«  می.  باشد.  ها  میانه  آسیای  به  جدیدی  پنجره  تواند 

ترانزیتی برای مسیر  مشکلا تقویت  و  مسائل  آن،  توسعه  و  وکتای  شناسایی  زمان  تا  که  دارد  وجود  اتخاذ   تی 

 توان اقدام  ملیاتی انجام داد.های لازم برای آنها نمیراهکار
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کند و تا پنج  ترین مسیر ممکن بین ایران و قرقیزستان را فراهم میکوتاه  »کتای«،  کریدورشایان ذکر است  

سیر تجاری جدید منطقه را برای تجارت و  کند. این مجویی می  ای صرفهونقل جادهروز در زمان معمول حمل

باز می به حملتوسعه  و  را میکند  امکان  این  ترانزیت  فعالان  رصه  و  هنگام حملونقل  که  از  دهد  کالا  ونقل 

مند شوند. بر اساس گزارشات بانك جهانی، جمعیت کل    توجهی در هزینه و زمان خود بهرهجویی قابل  صرفه  

میلیون نفر است و مجموع تولید ناخالص    128اند، بیش از  این کریدور قرار گرفتهاین چهار کشور که در طول  

راه تریلیون دلار است.  نیم  به  نزدیك  آنها  بازارهای در حال رشد  داخلی  به  برای ورود  اندازی کریدور »کتای« 

ونقل نیز  حملگران و فعالان بخش  طراحی شده است. با توجه به نقطه شروع مسیر یعنی بندر باس، معامله  

و دیجیتال  می ترابری چندگانه  از  استفاده  مزایای  از  استفاده کنند و جریان    TIRتوانند  این کریدور  در طول 

 (.1400شهریور   6تجارت را بهینه کنند و رشد اقتصادی در منطقه را بهبود ببخشند )باشگاه خبرنگاران جوان، 

عه ترانزیت در کشور به صورت خلاصه به شرح زیر است  برخی از راهکارهای موجود برای ایجاد رونق و توس

 (: 7: ص 1400، فروردین و اردیبهشت 122)نشریه راهبران، شماره 

همکاری  - گسترش  و  گذاری  منطقهسیاست  ترانزیتی  سازمانهای  و  کشورها  سایر  با  منطقهای  و  های  ای 

 سازی مقررات ترانزیت،ی و همسانونقل های حملها و تفاهمنامهالمللی از طریق تنظیم موافقتبین

 های ترانزیتی با کشورهای منطقه، آزادسازی و رقابتی کردن تعرفه -

سازمان  - بین  هماهنگی  ذیایجاد  و  های  الکترونیکی  تبادل  یکپارچه  سیستم  ایجاد  و  ترانزیت  امر  در  ربط 

 بنادر کشور، ها و اطلا ات گمرک و ارائه خدمات به صورت شبانه روزی در پایانه

های مدیریت و بهره برداری از  توسعه و تجهیز بنادر تجاری کشور به ویژه تجهیزات کانتینری و اصلاح شیوه  -

 آنها، 

راه  - به خطو   کشور  ترانزیتی  بنادر  از  ریلی  اتصال  و  ریلی  و  توسعه خطو   توسعه  هدف،  کشورهای  آهن 

 رگیری کانتینری و تعویض بوژی در مرزهای ریلی کشور، آهن به تجهیزات تخلیه و باهای راهتجهیز ایستگاه

تشویق  - و  تسهیلات  و خارجی جهت  ارائه  داخلی  بخش خصوصی  برای جذ  سرمایه گذاران  مناسب  های 

 ونقل و ترانزیت، های حملتوسعه زیرساخت

 المللی، ای و بینونقل ترکیبی در تجارت ملی، منطقهتقویت و توسعه حمل -

 شترک )حداقل شش ماهه( برای رانندگان حامل کالاهای  بوری در کشورهای  ضو اکو، اخذ روادید م -

 المللی با مالکیت ایرانی برای نوسازی ناوگان ترانزیتی، ونقل بینهای حملارائه تسهیلات به شرکت -

کامیون  - نکردن  تردد  و  امنیتی  مشکلات  به  توجه  ای با  همسایه،  کشورهای  از  برخی  به  کشورمان  جاد  های 

 های دو یا چندجانبه با کشورهای همسایه به منظور تضمین امنیت تردد ناوگان ترانزیتی،  تفاهم نامه

 ها،  ونقل و ترانزیت به منظور کاهش هزینهشفاف سازی و تجمیع قوانین و مصوبات مرتبط با حمل -

 یریت واحد مرزی. ها با گمرک جمهوری اسلامی ایران در مدهمکاری و تعامل بیش از پیش سازمان -

در    های بار و رانندگانهای بار و مسافر نیز بایستی گفت برای حل مشکلات پایانهدر رابطه با مشکلات پایانه

دهی مجازی در مراکز  مده بار استان خراسان رضوی،  گام نخست اقدام به راه اندازی سامانه ا لام بار و نوبت
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ونقل و نیز استقرار نمایندگان  های صنفی بخش حملشی با تشکلبازدیدهای مستمر و برگزاری جلسات هم اندی

هایی برای تحویل  های صنفی در محل مراکز  مده بار استان به منظور حل مشکلات و همچنین موقعیتتشکل

پرداخت  پرونده در  شفافیت  منظور  به  مناسب  رسانی  اطلاع  است.  شده  رانندگان  تکمیلی  بیمه  پزشکی  های 

های  در قالب سیستم بانکی، مراجعه به مدیر پایانه بار یا اداره کل در صورت شکایت از شرکتکارمزد و صرفا   

های تخصصی و برخورد ونقل، رسیدگی فوری به شکایات و ا تراضات رانندگان در قالب تشکیل کمیسیونحمل

تشکل همکاری  با  /کیلومتر  تن  پایه  بر  حمل  کرایه  تعیین  طرح  اجرای  متخلفان،  صبا  و  های  رانندگان  نفی 

های اقتصادی استان از دیگر اقدامات این اداره کل بوده است. توزیع لاستیك با  ها و تعامل با سایر بخششرکت

تشکل در  همکاری  صنفی  و    22های  شد  انجام  نوبت  ر ایت  با  و  ممکن  زمان  حداقل  در  حواله  صدور  مرکز 

 (. 54گان را کسب کرد )همان، ص درنهایت استان مقام نخست توزیع لاستیك بین مالکان ناو

پایانه فعالیت  اغلب  اینکه  به  توجه  مسافربری، حوزه حملبا  پایانه  های  بودن  مدیریتی  دو  است،  مسافر  ونقل 

ونقل در پایانه که  ای شده است؛ به خصوص فضاهای مورد استفاده بخش حملهمواره موجب رفتارهای سلیقه

های مسافر، سالن  ونقلی، دفاتر شرکتهای حملها، سکوها، غرفهاهدارای اهمیت و حساسیت زیادی است )جایگ 

پایانه سازمان  اختیار  در  و...(  رانندگان  استراحتگاه  سوخت،  جایگاه  توشه،  انبار  است.  انتظار،  شهرداری  های 

ونقل است که همواره موجب تنش،  بیشترین آسیب، موضوع واگذاری غرف و بحث تشریفات مزایده غرف حمل

های ناسالم و افزایش نامتعارف کرایه و در نتیجه شکل گیری دلالی و تضییع حقوق مسافران و مالکان در  رقابت

های سنگین اجاره شده است. لذا در وهله  پایانه و ارتبا  افراد سودجو برای جذ  مسافر باهدف جبران هزینه

مرتبط با آن به ویژه موضوع نحوه واگذاری    هاینامههای مسافربری و آییناول، اصلاح مفاد قانون احداث پایانه

وضعیت  حسا  سازمان پایانه برای دریافت خدمات صورتنامه در خصوص الزام ارائه مفاصاآیین  11غرف و ماده  

تواند موجب ایجاد فضا و رقابت سالم و ارتقای  ضروری است. از این رو ایجاد مدیریت واحد همانند پایانه بار می

های غیرمتمرکز  شهرها برای احداث پایانهها در کلانهای مسافربری شود. الزام شهرداریانهسطح خدمات در پای

شهری و جلوگیری از  ونقل بروندر نقا  مختلف و موردنیاز به دلیل سهولت دسترسی مسافران به ناوگان حمل

 شهری از جمله مشکلاتی است که باید اجرایی شود )همان(. سفرهای زائد درون

از  تا حرم    یکی  آزادراه حرم  پروژه  استان خراسان رضوی  قوت  پروژه  باشدمینقا   اجرایی  . هرچند  ملیات 

)قطعه   حرم  تا  سه  33حرم  تا  مشهد  پیشرفت  کیلومتری  کل  اما  گرفته  بیشتری  سر ت  حیدریه(  تربت  راه 

تنها   آن  رسمی  زنی  کلنگ  شروع  از  سال  چندین  از  بعد  قطعه  این  هرچ  11فیزیکی  است،  معاون  درصد  ند 

الانبیا )ص( برای سر ت بخشیدن به  ملیات اجرایی  های مسا د دولت و قرارگاه خاتم مرانی استانداری از و ده

ای در کشور  دهد. استان خراسان رضوی به رغم این که یکی از مقاصد اصلی ترددهای جادهاین پروژه خبر می

های کشور قرار  ها در جایگاه پایین بین استانزادراهای به خصوص آهای جادهاست اما از نظر توسعه زیرساخت

شوند و  میلیون زائر برای تشرف به بارگاه ملکوتی امام رضا)ع(  ازم استان می  35گرفته است. سالیانه بیش از  

 نوان دروازه ارتباطی کشور به کشورهای آسیای مرکزی و افغانستان با ث شده     لاوه بر این، جایگاه استان به

کامیوناست   جادهتردد  بر  مضا فی  فشار  ترانزیتی  با ث  های  استان  در  آزادراه  کمبود  که  بیاورد  استان  های 

های ورودی شهر مشهد  ها شده و از سویی جادهها و کامیونای به خصوص توسط تریلیافزایش تصادفات جاده
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روبه سنگینی  ترافیك  با  سال  هر  زائران  خیل  ظیم  دلیل  اقبه  از  یکی  برنامهروست.  و  دولتدامات  های  های 

های متعدد است که آزادراه حرم تا  ها و آزادراهای استان ساخت بزرگراههای جادهگذشته برای توسعه زیرساخت

هایی است که به منظور خدمت رسانی به زائران  هاست. طرح حرم تا حرم، یکی از طرححرم یکی از این پروژه

کند. اصل و ابتدای  متر با اتصال قم به مشهد راه  اشقان را هموارتر میکیلو  950که با کاهش مسیر به طول  

بخش از  هرکدام  سهم  و  بود  کننده  دلگرم  و  خو   بسیار  ایده  شریك  این  بزرگ  طرح  این  در  باید  که  هایی 

ندیده گرفت کهمی نباید  این میان  را هم  ا تبارات  نواقص و کمبود  اما  بود.  با   شدند هم مشخص شده  را  این 

با هدف اتصال استان    89در مهرماه سال   آزادراه حرم تا حرم توان دریافت. طرحگاهی به مراحل اجرای آنها مین

ها و کاهش میزان مصرف سوخت  زمان سفرقم به خراسان رضوی از طریق سمنان کلید خورد. تسریع در مدت

هدف برآورد از  اساس  بر  و  است؛  آزادراه  این  تا  های ساخت  بود  قرار  سال  ها  در  دهم  دولت  بهره   92پایان  به 

 (.1400برداری برسد که هنوز این مسیر به طور کامل بهره برداری نشده است )روزنامه خراسان، آبان 

بلکه موجب صرفه ندارد،  هزینه  تنها  نه  آزادراه  از  هزینه   بور  آزادراه  ها میجویی در  این  از  استفاده  با  شود 

های  شود، با فرض اینکه میانگین مصرف سوخت خودروکیلومتر کوتاه می  85مسیر بین دو شهر قم و گرمسار  

لیتر    6لیتر در هر صد کیلومتر باشد، این میزان کاهش مسافت معادل صرفه جویی    7.5سواری در این مسیر  

 بنزین است )همان(. 

شبکه آزادراهی جنو     های کشور، شبکه آزادراهی مرکز به غر  از تهران، تبریز و بازرگان،در مجموع آزادراه

تا حرم شامل شهرهای قم،   آزادراه حرم  از طریق  امام و شبکه آزادراهی شرق کشور  اهواز، بندر  شامل تهران، 

متصل می به هم  و مشهد  تا  تهران، سمنان، شاهرود، سبزوار  از جنو   آزادراهی  ترتیب شبکه  این  به  و  شوند 

آزادرامرکز و غر  و شرق کشور را می به چند قطعه تقسیم میگسترانند.  تا حرم  این  ه حرم  اول  شود. قطعه 

بهره   به  تا گرمسار  قم  با پیشرفت فیزیکی  مسیر یعنی حدفاصل  نیز  تا سمنان  برداری رسیده و قطعه گرمسار 

بهرهخوبی روبه به  پایان دولت دوازدهم  بود در  بنا  به مسافت    روست و  این پروژه  اما قطعه سوم  برداری برسد 

به  کیلو  223 است  گرفته  قرار  استان خراسان رضوی  در  که  اساس    هیچمتر  بر  ندارد.  مطلوبی   نوان وضعیت 

مقرر    96تیر    13گذشته و به استناد الحاقیه قرارداد مشارکت این پروژه در    95سال    مصوبه هیئت دولت در دی

الانبیا  پیمانکاری قرارگاه خاتمماهه به    36کیلومتر در یك قرارداد    33نیشابور به طول    -شد احداث قطعه مشهد

الانبیا )ص( ابلاغ و  قرارداد این پروژه به قرارگاه خاتم  1397های فراوان مهر  وقوس)ص( انجام شود. پس از کش

تا سه  33ماه قطعه    42بنا شد طی   بهرهکیلومتری مشهد  به  تربت حیدریه  تأمین    راه  به دلیل  برسد.  برداری 

پی  دولت،  از سوی  نشدن  خاتممالی  )قرارگاه  در  مانکار  و  درآورده  تعطیل  نیمه  حالت  به  را  پروژه  )ص((  الانبیا 

نشده    سال گذشته انجام  11قطعه حدفاصل نیشابور تا سبزوار نیز هیچ  ملیات اجرایی برای این پروژه در طول  

خاکبرداری    است. و  اجرایی  که  ملیات  است  نیشابور  تا  مشهد  فاصل  حد  اول  قطعه  مسیر    25در  مجموع 

قطعه  است.   نشده  تغییر این مسیر در حال مطالعه بوده و تائید  کیلومتر آن در حال اجراست. شایان ذکر است

از    -مشهد نیشابور  بور می  17نیشابور  این  کیلومتری جنو  شهر  نمایندگان  و  ا تراض مسئولان  این  و  کند 

دهد تا در طرح ساخت  نیشابور مکاتبات زیادی را انجام میشهر را در پی داشته است به طوری که فرماندار وقت 

دقیق مطالعه  و  طراحی  و  شود  نظر  تجدید  شهر  آزادراه  به  دسترسی  امکان  که  باشد  صورتی  به  پروژه  این  تر 
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تر باشد به  بارتی هدف از این مطالعات منتفع کردن »شهر جدید بینالود«  نیشابور برای مسافران و زائران راحت

ان« و روستاهای اطراف از این آزادراه است. اما ظاهرا  اجرای نقشه پیشنهادی جدید که در آن مسیر  و »زبرخ

شود، با توجه به وجود تملّکات فراوان در طول مسیر امکان پذیر نبوده است.  آزادراه به شهر نیشابور نزدیکتر می

به  لت مساهمیت طرح حرم تا حرم وقتی دو چندان می بدانیم  های زیاد به سمت مشهد، آمار  افرتشود که 

بار نیز  این تعلل پذیرفتنی نیست، پلیس راه کشور  بنابراین  بالاست؛  این مسیر هم به شدت  ها ا لام  تصادفات 

پرحادثه جمله  از  سبزوار  و  نیشابور  به  مشهد  مسیر  و  غر   مسیر  که  تلفاتکرده  پر  و  جادهترین  هاست  ترین 

 )همان(.

 ونقل ریلی استان خراسان رضویحمل مسائل بخش   -6-1-18-2-2

ای که با ث  های حمل کالا و مسافر است. مسئلهترین راهترین و سادهصرفهترین، به خطو  ریلی یکی از ایمن

دار  شده کشورهای منطقه غر  آسیا هم به فکر توسعه و ارتبا  ریلی بین یکدیگر باشند و ایران به  نوان پرچم

 این حرکت شناخته شود. 

مزایایب به  توجه  ریلیحمل ا  در   ونقل  همچنین  و  ایمنی  ضریب  افزایش  و  سوخت  مصرف  کاهش  جمله  از 

سبب   ریلی  شبکه  طریق  از  صادرات  افزایش  اشتغال،  رونق  و  ایرانی  کالای  تولیدکنندگان  از  حمایت  راستای 

 شود. کزی میهای آسیای مرهای جدید در کشورهای تولیدی و همچنین جذ  بازارافزایش درآمد واحد

فرصت دارای  ایران  شرقی  این  مناطق  از  استفاده  برای  ایران  دولت  که  هستند  مهمی  بسیار  ترانزیتی  های 

ونقل، برای  های حملونقل ریلی نسبت به سایر شیوهونقل است که حملها ناگزیر به توسعه شبکه حملفرصت

های توسعه پایدار  ر است و به  نوان یکی از شاخصتتر و ایمنانجام مبادلات گسترده تجاری و مسافری به صرفه

ایران، همسایگانیشناخته می و شمال شرقی  نواحی شرقی  در  و     شود.  زبان  داشتن  دلیل  به  که  دارند  وجود 

استراتژیك کشورمان   موقعیت  تثبیت  و  اقتصادی  منافع  تأمین  در  بسیاری  اهمیت  دارای  ما،  با  تاریخ مشترک 

ن کشورها بر خلاف ایران دارای راه دریایی نیستند و برای صادرات و واردات محصولات  هستند؛ از سوی دیگر، ای

ها، افغانستان است که مرزهای آن با سایر  گوناگون، مجبور به  بور از خاک ایران هستند. یکی از این همسایه

ا قبل از احداث  شود و داخل خاک افغانستان تکشورهای همسایه، انتهای شبکه ریلی آن کشورها محسو  می

 (.1399مهر  30هرات، فاقد مسیر ریلی بوده است )باشگاه خبرنگاران جوان، -مسیر ریلی خواف

خوافراه بزرگ هرات-آهن  از  یکی  استراتژیك به  نوان  و  پروژهترین  میترین  به شمار  کشور  ریلی  رود.  های 

بهره و  راه  تکمیل  این  از  بسیار مؤثری در حوزه جبرداری  نقش  افغانستان  ابهآهن  و کشور  ایران  بین  بار  جایی 

به دلیل آنکه   آهن صادرات در حوزه معادن افغانستان افزایش پیدا خواهد کرد. همچنیندارد. با افتتاح این راه

معادن و محصولات معدنی محصولات حجیمی هستند و کرایه حمل در دنیای امروز  امل مهمی است در این  

از ط بار  کرایه حمل  راهمیان،  پایینریق  از دیگر روشآهن  راهتر  از  تمامی دنیا  بار است. در  به  آهای حمل  هن 

کنند و به طور قطع در معادن سنگ آهن افغانستان هم این موضوع لحاا  دار استفاده می نوان یك  امل مزیت

خوافمی ریلی  افتتاح خط  نتیجه  در  و  می-شود  توسعه حضور شرکت هرات  به  ایرانتواند  افغانستان  های  در  ی 

تواند  امل موفقیت باشد. ایران باید در حوزه معادن افغانستان   نوان تنها مؤلفه نمی  کمك کند با این حال به
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ای به افغانستان دارد.  ویژه در حوزه معادن، دنیا نگاه ویژهها و شرو  مقدماتی را به خدمت بگیرد؛ به  تمام نیاز

اتوبانباید دقت کرد که افغانستان جاده ها و هر آنچه را که داشته از دست داده است و اکنون  ها و خیابانها، 

جاده ایجاد  و  بازسازی  اتوباننیازمند  خیابانها،  جادهها،  بینها،  و  ترانزیتی  هم  های  ریل  حوزه  است.  المللی 

بخش سایر  بی  های حملهمانند  بسیار  حوزه  این  از  کم  ونقلی  و  طبهره  به  اما  است،  راهبهره  قطع  در  ور  آهن 

افغانستان جزء مسائل استراتژیك و جدی است که قصد دارد آن را گسترش دهد و مطالعات زیادی هم در این  

های شمال و جنو  به هم وصل شوند و این  آهن افغانستان، کریدورشده است. بایستی از طریق راه  زمینه انجام

 ت است.  های جدی در سطح  الی دولریزینیازمند برنامه 

اندازی شده است. بعد از  ای جمهوری اسلامی ایران به افغانستان راههای توسعهدر راستای کمك  خط آهن این

این پروژه در تعهد   افغانستان، بخش  مده قرارداد اجرای  با روی کار آمدن دولت مردمی و اسلامی  طالبان و 

بهره و  اجرا  دلایلی  به  اما  بود.  پ  ایران  این  از  روبهبرداری  تأخیر  با  مردم،  روژه  افکار  مومی  در  که  شد  رو 

تنها آورده مثبتی از  دولتمردان و فعالان اقتصاد افغانستان، مثبت ارزیابی نشد. اجرای این پروژه تا به امروز نه  

بهره   بنابراین  است،  داشته  منفی هم  تأثیر  بلکه  نداشته،  روانی  راهلحاا  از  آیندهبرداری  در  هرات    آهن خواف 

تواند این ذهنیت را تقلیل دهد و با ث تغییر نگاه مردم و دولتمردان افغانستان نسبت به کشورمان شود. به  می

شر   آفرینی کند اما پیشتواند نقش  طور طبیعی موضوع ریل در راستای صادرات و واردات بین دو کشور می

های  یران را از نظر مقررات، تعرفه، همکاریبه ا محصولات افغانستان آن، این است که ما زمینه گسترش صادرات

ها فراهم کنیم تا این پروژه ریلی  های بهداشتی، قرنطینه، دامپزشکی، استاندارد و سایر مؤلفهگمرکی، همکاری

هم در خدمت این تجارت دوجانبه قرار گیرد. نکته اولی که در زمینه معادن افغانستان وجود دارد این است که  

کش این  معادن  بهدر  خام    ور  اجازه  افغانستان  دولت  آهن،  سنگ  در  نمیویژه  را  حوزه  فروشی  در  باید  دهد. 

انتقال فناوری، مدیریت و دانش فنی افغانستان سرمایه افزوده در  گذاری و ارزش    اکتشاف، استخراج، فرآوری، 

آنها  لاقه شود،  ایجاد  کشور  این  ک  داخل  سایر  مدیریتی  و  فنی  دانش  از  هستند  ایران  مند  جمله  از  شورها 

های قوی تشکیل  استفاده کنند. در چنین شرایطی ما باید برای حضور در بخش معادن افغانستان، کنسرسیوم

مناقصه در  میدهیم،  برگزار  که  مؤلفههایی  و  باید  وامل  کنیم.  شرکت  این  شود  در  شدن  برنده  برای  هایی 

و کشورهای بزرگ جهان چشم به معادن افغانستان دارند؛  ها داشته باشیم چراکه اغلب کشورهای منطقه  مناقصه

ها شرکت کنیم  ها و ظرفیتو ما باید در این راستا با جمع توانمندی بنابراین رقابت در این  رصه سنگین است

 (.1399آبان  3)پایگاه خبری وزارت راه و شهرسازی، 

کرد در حالی که با راه اندازی  جا میرا جابههای خود  ای، بارونقل جادهپیش از این، کشور ما از طریق حمل

تر و از طرق حمل بار توسط ترانزیت توان امیدوار بود که خیلی از مسائل و مشکلاتی که پیشاین خط ریلی می

ای وجود دارد را کمتر شاهد بود. حجم سنگین ترافیك گمرک زمینی دوغارون در ایران و بالعکس در مرز  جاده

کشید  های طولانی که حتی زمان توقف آن تا چندین روز طول میدر خاک افغانستان و صفزمینی اسلام قلعه  

میهزینه متحمل  ما  کشور  به  را  زیادی  بسیار  مزیتهای  از  یکی  و  کرد.  بالا  امنیت  پروژه  این  نسبی  های 

واگن ونقلهای حملهزینه کاهش زیاد  تعداد  به  توجه  با  که  افزایش ظرفیت جابهاست  و  بار میجایها  تواند  ی 

های ساختمانی از جمله صادرات تجار از خاک ایران  های تجار باشد. مواد غذایی، سوخت و کالاپایانی بر دغدغه
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افغانستان   به سر میو در روز  باشدمیبه  ایران در تحریم  افغانستان بسیار حائز اهمیت  هایی که  با  برد تجارت 

تواند به انتقال ارز به ایران کمك کند و همچنین برای  حصولات میاست. اجرای این پروژه  لاوه بر صادرات م 

نابسامان داخلی می به شرایط  با توجه  نیز  افغانستان  ها کمك شایانی  تواند در سازندگی و کاهش هزینهکشور 

امنیت و افزایش  تلفات جاده کند.  دیگر ویژگی ایکاهش  بهای جابهاز  قطار است که مطمئنا   با  ا  جایی و سفر 

تواند اقبال زیاد مردم را به خود داشته باشد )باشگاه خبرنگاران جوان،  اندازی آن و استفاده مسافری از آن میراه

 (.1399مهر  30

اتمام مسیر ریلی خواف بار دارای خطو  ریلی خواهد شد و حمل ریلی  -با  برای نخستین  این کشور  هرات، 

و   جنو   دریایی  بنادر  مسیر  از  ریلی  کالاها  مسیر  به  ایران  و  شده  پذیر  امکان  آن  به  ایران  شرقی  جنو  

شود و  شود. کشور چین به  نوان قطب اقتصادی آسیا شناخته میازبکستان، تاجیکستان و چین هم متصل می

این قا ده   از  ایران هم  این کشور تمایل دارند و  با  اقتصادی  برقراری روابط تجاری و  به  اکثر کشورهای جهان 

همچنین    مستثنی  و  متعدد  کشورهای  با  آن،  مساحت  بودن  پهناور  سبب  به  نیز  چین  دیگر  سوی  از  نیست. 

اقیانوس آرام همسایه است و با توجه به این که در شرایط فعلی راه ارتباطی آن در شرق و جنو  شرقی و از  

ناطق غربی این کشور  ونقل ریلی در ممسیر دریایی و بسیار پرهزینه است، تمایل زیادی به توسعه شبکه حمل

 دارد. 

کشورهای  هم از  مسیر  بوری  یکی  است؛  برقرار  مسیر  دو  از  چین  و  ایران  بین  ریلی  ارتبا   نیز  اکنون 

می بلوچستان  و  سیستان  استان  در  میرجاوه  مرز  به  که  پاکستان  هندوستان،  مسیر  بنگلادش،  دیگری  و  رسد 

و   ترکمنستان  ازبکستان،  قزاقستان،  کشورهای  از  ایران   بوری  به  سرخس،  ریلی  مرز  به  اتصال  با  نهایت  در 

ترین آنها طولانی بودن رسد. اما ارتبا  ریلی فعلی بین ایران و چین دارای مشکلات متعددی است که مهممی

از کشورهای متعدد است که زمان حمل افزایش میونقل و هزینهمسیر و  بور  از  های فنی و گمرکی را  دهد. 

و   قرار  خصومتسوی دیگر مشکلات  این مسیر طولانی  بین کشورهای متعددی که در  تجاری  و  های سیاسی 

حمل از  مانع  گهگاهی  میدارند  ایمن  پاکستان،  ونقل  و  هند  میان  پرتنش  روابط  دلیل  به  مثال،  طور  به  شود. 

نمیراه دو کشور  این  مرز  از  برای حملآهن  بوری  امنیت لازم  باشد. میزان جابهتواند دارای  و  ونقل  بار  جایی 

این مسیر   افق    148مسافر  پایان  تا  است  1404کیلومتری  مسافر  میلیون  و یك  بار  تن  میلیون  ، حدود شش 

  )همان(.

راه روند ساخت  است  ذکر  به  خوافلازم  تغییر  -آهن  جریان  در  که  آهن  این خط  ایستگاه  بازسازی  و  هرات 

هد شد )در دوره تغییر حکومت مرکزی کابل گفته  زودی از سرگرفته خواحاکمیت افغانستان تخریب شده بود به

ایستگاه این محور ریلی خصوصا   تأسیسات  به  ناشناس  افراد  برخی  از سوی  و   روزنك  شده خساراتی  آمده  وارد 

بار    3آهن در اولویت قرار دارد. تاکنون  آن به سرقت رفته است(. فعالیت تجاری از این راه سیگنالینگ  دستگاه

وهیئت طالبان  راه  های  این  طریق  از  مسافران  و  کالا  انتقال  آغاز  درباره  گفتایران  و  دیدار  کردهآهن  اند. وگو 

این   و قطعه سوم  بود  تغییر حاکمیت تخریب شده  واقع در شهرستان »غوریان« در جریان  ایستگاه »روزنك« 
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می آهنراه ادامه  هرات  »روزنك«  منطقه  تا  و  آغاز  سرخ«  »چاه  منطقه  از  نیز  که  دارد  یابد  بازسازی  به  نیاز 

 (. 1401فروردین   3)خبرگزاری تسنیم، 

کیلومتر شامل چهار قطعه است که بخش واقع در ایران )قطعه یك و دو(    222طول  هرات به  -آهن خوافراه

کیلومتر از خواف تا مرز شمتیغ در استان خراسان رضوی واقع شده است. در ادامه قطعات    67طول    جمعا  به

کیلومتر از مرز شمتیغ تا ایستگاه    72طول    در کشور افغانستان واقع هستند که قطعه سوم آن بهسوم و چهارم  

کیلومتر است. شایان ذکر    76طول  آن نیز از ایستگاه روزنك تا شهر هرات به    4یابد و قطعه  روزنك ادامه می

ماه سال   آذر  این خط آهن  ایران    1399است  رئیس  توسط حسن روحانی رئیس جمهور سابق  اشرف غنی  و 

تواند فرصتی  جمهور سابق افغانستان از طریق ویدئو کنفرانس افتتاح شد. امتداد این خط آهن تا مزارشریف می

خواف آهن  خط  اگر  باشد.  افغانستان  ژئواکونومیکی  موقعیت  و  اقتصاد  برای  از  -کلان  با  بور  بتواند  هرات 

کشو این  برسد  افغانستان  شمالی  مرزهای  به  میمزارشریف  وصل  مرکزی  آسیای  به  را  نتیجه،  ر  در  و  کند 

 شود )همان(.  افغانستان  ملا  به خط ترانزیت ایران و آسیای مرکزی تبدیل می

آهن هرات به مزارشریف،  از آنجایی که مزارشریف با خط آهن به تاجیکستان متصل است در صورت اتصال راه

افغانستان، تاجیکستان و قرقیزستان به چین متصل شود. لذا با اتصال  تواند از کریدور جدیدی شامل  ایران می

هرات از یك سو و وجود توافق نامه سه جانبه  -آهن خوافچابهار به شبکه سراسری ریلی و همچنین افتتاح راه

افغانستان  تواند به  نوان بندر مهم برای واردات و صادرات  ایران، هند و افغانستان از سوی دیگر، بندر چابهار می

هرات در مسیر کریدور شرق به غر  بوده و چین را از  -آهن خوافاز خاک ایران مورد بهره برداری قرار گیرد. راه

هرات به نو ی احیاگر  -آهن خوافکند. راهطریق ازبکستان، افغانستان و ایران به سمت ترکیه و اروپا متصل می

های صادرات و ترانزیت  را به غر  متصل و در کاهش هزینه  تواند شرقجاده ابریشم ریلی است. این پروژه می

های صادرات و ترانزیت نقش مهمی  هرات در کاهش هزینه-خواف آهننقش مهمی ایفا کند. بهره برداری از راه

افزایش و هزینهکند و حملایفا می ترانزیت و صادرات را  این مرز، سر ت  را  ونقل ریلی در  بر آن  های مترتب 

آهن دو قطب اقتصادی در ایران و افغانستان است و از طریق این خط ریلی  دهد. مبدأ و مقصد این راهکاهش می

شود. از آنجایی که بخش قابل توجهی از این  امکان ارتبا  بین کشور افغانستان با بنادر جنوبی ایران برقرار می

میراه ایران  بور  از  و  افغانستان  از  به  آهن  چین  اتصال  موجب  ازبکستان،  کند  طریق  از  اروپا  و  ترکیه  سمت 

آهن هرات هم بخشی از این کریدور است و اگر در ادامه آن از هرات به مزارشریف  شود. راهافغانستان و ایران می

می کریدور  شود  بین  متصل  )مرز  حیرتان  به  مزارشریف  از  چراکه  بگیرد  شکل  صددرصدی  صورت  به  تواند 

ر اتصال  ازبکستان(  و  هرات افغانستان  این محدوده  مفقوده  و حلقه  است  برقرار  اگر  -یلی  لذا  است.  مزار شریف 

بزرگی در حوزه حملطرف قطعا  تحول  اقدام کنند  ریلی  این خط  به تکمیل و تداوم  افغانستانی  ونقل رخ  های 

پیشنهاد زمینه  این  در  البته  داد.  روشخواهد  با  هم  سرمایههایی  مختلف  به  های  ایران  طرف  از    گذاری 

 (.1400اسفند  16ها ارائه شده است )خبرگزاری مهر، افغانستانی

ونقلی افغانستان با دو همسایه شرقی و جنوبی خود )چین و پاکستان(  در رابطه با مشکلات ارتباطی و حمل

شود از یك طرف پاکستان و خصوصا  مناطق مرزی آن با افغانستان فاقد زیرساخت لازم برای شکل  ملاحظه می

آهنی قدیمی و  آهن پاکستان راهین اتصال هستند. این دو کشور فاقد اتصالات ریلی بوده و همچنین راهدادن ا
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آهن ایران و سایر  تن بوده و در برابر راه 15دارای مشخصات فنی ضعیف است. طوری که بار محوری آن کمتر از 

تعاملات مرزی افغانستان و چین منحصر    تنی، توان رقابت ندارد. از طرف دیگر  25کشورها با بار محوری حدودا   

مناطق اتصالصعب به  و  است  کوهستانی  پروژه کاشغر العبور  اجرای  مستلزم  افغانستان  به  های  مرانی  چین 

چینی که  خصوص  به  است.  بلندمدتی  نسبتا   و  و  سنگین  پکن  مانند  خود  شرق  توسعه  به  معطوف  ها  مدتا  

از توسعه غر  کشورشان قرار  دست کشیده  شانگهای هستند و  این پروژه ریلی در محدوده معدن سنگان  اند. 

دارد؛ معدنی که از سنگان ایران تا مناطق داخلی افغانستان امتداد یافته و در صورت فعال سازی این معدن و  

-می  معادن مناطقی همچون بامیان، افغانستان را به یکی از  رضه کنندگان  مده سنگ آهن در جهان تبدیل

سن  میکند.  همچنین  خام  آهن  افزوده  گ  ارزش  با  و  شده  تبدیل  فولاد  شمش  یا  گندله  به  چابهار  در  تواند 

 (.1400بهمن  29مضا فی به بازارهای جویای سنگ آهن همچون هند  رضه شود )همان، 

ونقلی  های حملهای گذشته طرحی پیشنهادی مبتنی بر احداث سلسله پروژهوزارت راه و شهرسازی در سال

قب  فیدر  مذاکرات  در  طرح  این  است.  کرده  تعریف  افغانستان  برای  آهن  سنگ  تهاتر  دولت  ال  و  ایران  مابین 

پیشین افغانستان در جریان بود که با تسلط طالبان بر افغانستان باید دید آیا تمایلی از سوی نظام جدید کابل  

های مشابه در  ت تا این طرح و طرحشود یا خیر. در چنین شرایطی لازم اسبرای ادامه این مذاکرات دیده می

 دستور کار ایران و افغانستان قرار گیرد.  

اندازى این پروژه  ونقل ریلى به نظر نمیالمللی حاکم براى حملاز نظر مقررات بین رسد که مشکلى سر راه 

مزار شریف با    -ونقل ریلى چندانى ندارد، در بخش ترمذ  براى ایران و افغانستان پیش بیاید. افغانستان که حمل

ازبکستان حمل بهره  - گیرد، مسیر خوافونقل ریلى صورت میهمکارى  به  ایران مدیریت و  روزنك هم توسط 

بردارى خواهد رسید تا افغانستان آمادگى لازم را از نظر منابع انسانى، تجهیزات و ناوگان و... پیدا کند. به طور  

حمل نظامات  نوع  دو  در  کلى  دنیا  در  ریلى  شبکهونقل  که  و  مناطقى  دارد  وجود  پیوسته  هم  به  ریلى  های 

منطقهحمل درون  ریلى  ترانزیت  و  منطقهونقل  بین  و  بینای  و  میای  صورت  یکى  المللی  است.  حاکم  گیرد 

سازمان   تحت  مقررات  UIC مقررات  به  که  سازمان  CIM است  مقررات  دیگرى  و  است  معروف  و  مشهور 

« تبعیت  UICونقلی »معروف است. ایران از نظامات حمل  SMGSه به  است کOSJD ها یا  آهنهمکارى راه

آنجا که  رض خط استاندارد  می از  با شبکه    متر یلیم  1435 یعنى  UICکند و  ایران  را هم دارد شبکه ریلى 

 ریلى ترکیه اروپا یکى است. شبکه ریلى شوروى سابق و کشورهاى آسیاى میانه اخیر تحت نظامات سازمان  

OSJD  با یعنىو  احتسا   رض خط پهن  متریلیم  1520 رض خط پهن  با  ایران  واقع  تر پاکستان  است. در 

و  رض خط    UICبین سه  رض خط یا سه نظام متفاوت گیر افتاده است، ولى افغانستان تا اینجاى کار تابع  

اش و تعریف آنها در سامانه  بوده است. گویا درخواست رسمى هم براى پذیرش مرزهاى ریلی  UICاستاندارد  

«UIC  ( راه (RAME UICخاورمیانه«  به  هم  دفتر خاورمیانهرا  نمایندگى  که  ایران  دارد،    UICاى  آهن  را 

ونقل  ى از مقررات حملهرات تابع -آهن افغانستان در مسیر خواف داده است. در نتیجه فعلان بهره بردارى از راه

نمیبین نظر  به  و  بود  خواهد  ایران  بر المللی  شود.  لاوه  ایجاد  ریلى  حمل  در  حقوقى  مسئله  یا  مشکل  رسد 

است.   امنیت  مسئله  است  ترانزیت  و  تجارت  توسعه  راه  سر  افغانستان  در  که  مدتا   مشکلى  فوق،  ملاحظات 

های سیاسى در افغانستان شده  قبایل با ث تداوم چالش  ای حکومت و سهم خواهىساختار اجتما ى، نظام قبیله
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و شاید تا شکل گیرى دولت منسجم و متمرکزى که تبلور وحدت ملى در افغانستان باشد فاصله زیادى داشته  

باشیم لیکن ناامنى که لازمه و بایسته جریان روان و آزاد ترانزیت است به  نوان پاشنه آشیل رونق ترانزیت در 

ونقل بار خواهد کرد. مادامى که دولت تمامى  های زیادى بر دولت و اصحا  حملباقى مانده و هزینهافغانستان  

شود گفت جریان ترانزیت از ونقل ریلى در افغانستان پذیرا نشود میتضامین لازم را براى امنیت و ایمنى حمل

نوع ترانزیت ا م از کالا و انرژى در    ایران به افغانستان با چالش بزرگ مواجه خواهد بود و این امر متوجه هر

 (.18: ص 1400، اردیبهشت  206شود )نشریه راه ابریشم، شماره افغانستان می

به   دسترسی  وضعیت  است  مطرح  رضوی  خراسان  استان  ریلی  شبکه  با  رابطه  در  که  مسائلی  از  دیگر  یکی 

راهایستگاه ایستگاهباشدمیآهن  های  مثال  برای  راه.  تربت  های  دسترسی آهن  راه  نصرآباد  و  مطلوبی    حیدریه 

بینندارند. قطار تربت     راهی است زیرا مبدأ آن طبس و مقصد آن تهران است و سهمیه مسافر تربتحیدریه 

راه  50حیدریه   ایستگاه  است.  تعداد  این  از  بیشتر  تقاضا  اما  است،  ایستگاهنفر  از  حیدریه  تربت  برتر آهن  های 

هزار نفر را تحت پوشش خود دارد و با این    400ای پیرامونی مثل زاوه و رشتخوار  ه کشور بوده و با شهرستان

جایی مسافر دارد. اما مسافران به دلیل نبود مسیر مناسب  حجم مسافر بعد از مشهد ظرفیت بزرگی برای جابه

شوند.  متحمل میآهن را  های زیادی مثل تردد بین شهر تا راههزینه آهن تربت حیدریهایستگاه راه دسترسی به

درصد بار شرق    70از مبادی خواف و سنگان است که   ونقل بارحمل در زمینه جابجایی بار نیز بیشترین حجم

آهن به افغانستان و بیرجند و چابهار نیز وصل شود  کشور مربو  به این دو شهرستان است و در آینده که راه

تربت   خ  ترینیك نزدحیدریه  ایستگاه  تردد  پر  و  ادارهمسیر  کارشناسان  نظر  طبق  و  شد  تربت راه واهد  آهن 

ایستگاه  حیدریه به ذکر است  یابد. لازم  ارتقا  به مرکز مستقل  آهن  حیدریه تحت نظارت راهآهن تربت  راه  باید 

شود که یك شاخه به خواف  حیدریه به دو شاخه تبدیل می  شرق کشور به مرکزیت طبس قرار داشته و از تربت

شود )باشگاه  رود و از آنجا به شبکه ریلی تهران متصل میرفته و یك شاخه به ایستگاه کاشمر می  و افغانستان

 (.1400دی  2خبرنگاران جوان، 

هایی که در اطراف آن قرار دارند از بستر مناسب برای  استان خراسان رضوی با توجه به گستره بسیار و کشور

و خارج کشور و همچنین واردات مواد اولیه بخش تولید برخوردار    های تولیدی خود به داخلارسال کالا از واحد

رویکرد از  یکی  توسعهاست.  بنگاه  های  فعالیت  است که  راهاین  از  یکی  و  باشد  داشته  اقتصادی  توجیه  های  ها 

ها در صادرات و ارسال به نقا  مختلف  ونقل کالاهای تولید از طریق تسهیل در حملتحقق آن، کاهش هزینه

های بسیار دارد که از  های صنعتی مزیتها است. نزدیك کردن ریل به شهرکور یا حمل مواد اولیه به واحدکش

جاده غیرمترقبه  حوادث  کاهش  کالا،  شده  تمام  قیمت  کاهش  آن  است  جمله  محیطی  زیست  مشکلات  و  ای 

و   های صنعتیاینك شهرکهرچند هم و برخوردار هستند  ریل  مزیت  از  نیشابور  ایستگاه شهید  حوالی  بارانداز 

های صنعتی به ویژه در شهرستان  ، اما مزیت ریل باید شامل همه شهرکباشدمیمطهری نیز از ریل برخوردار  

های بخش  های صنعتی، سازمان صنعت، معدن و تجارت و تشکلمشهد شود. به همین منظور شرکت شهرک

برخوردار   ریل توانند ازها میعتی در کدام شهرهای صنخصوصی باید امکان سنجی مبنی بر اینکه کدام شهرک

انجام دهند. هم در  باشند،  ریل  از  فریمان  و شهرک صنعتی  دوغارون  بهره مندی محور  ابتدایی  مراحل  اکنون 
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برای شهرک ریل  ایجاد  بستر  و  انجام است  توس،حال  فناوری ماشین سازی  های صنعتی  برخی و  و  نوین  های 

 نیز باید فراهم شود. های مهم استان شهرک

نقش مهمی در افزایش   با توجه به پیوستن ایران به سازمان شانگهای ونقل و ریلیهای حملتوسعه زیرساخت

منطقه بینتعاملات  و  دارد. سازمان همکاریای  ایران  و    42 های شانگهایالمللی  از    25درصد جمعیت  درصد 

ارزش   به  جهان  ناخالص  تولید  میلیارد    22حجم  بیشتر  هزار  که  حالی  در  داده  اختصاص  خود  به  را  دلار 

پاکستان   تاجیکستان،  قرقیزستان،  آذربایجان،  جمهوری  ترکمنستان،  نظیر  آن  کشورهای  ضو 

فرآورده افغانستان و و  سوخت  است  واردکننده  نفت  صادرکننده  و  تولید  ایران  همچنین  هستند.  نفتی  های 

توسعه زیرساخت انتقبنابراین  برای  ریلی  فرآوردههای  در پیشبرد  ال  بسزایی  تأثیر  به آن کشورها  های سوختی 

های  وری حداکثری ایران از ظرفیتطوری که با ث بهره  اهداف  ضویت کشورمان در سازمان شانگهای دارد به  

  شود.  ضویت در آن سازمان می

چستان و همچنین  زاهدان در سیستان و بلو-خط ریلی شرق کشور در قطعات چابهار پیشرفت  ملیات ساخت

یونسیراه استان  -آهن  قائن  ریلی  مسیر  در  این  ملیات  اما  است  خراسان رضوی خو   جنو   در  واقع  گناباد 

ندارد که می توجهی  قابل  پیشرفت  زاهدان  تا  زیرسازی و ساخت  خراسان جنوبی  بایست شتا  گیرد.  ملیات 

راهپل یونسی  58آهن  های خط  به-کیلومتری  قطعه گناباد  ریلی مشهد    نوان  تا  -زاهدان-نخست مسیر  چابهار 

گذاری در این مسیر نیازمند تکمیل  درصد پیشرفت فیزیکی داشته ولی آغاز ریل    80حدود    1400پاییز سال  

گناباد به  نوان یك قطعه مهم از خط ریلی  -بجستان-آهن یونسیزیرسازی آن است. ساخت و تکمیل مسیر راه

راه نخست  خط  همچنین  و  کشور  مشهدشرق  بی-زاهدان-آهن  اقتصادی  ظرفیت  یك  این   بدیلچابهار  است. 

به آ مسیر حمل را  مرکزی  آسیای  زمینه دسترسی کشورهای  ریلی  آزاد هموار میونقل  و  های  منابع  تا  کند 

راه طریق  از  آسیا  بزرگ  قاره  از  بخش  آن  شود.  ملیات  کالاهای  صادر  جهان  نقا   دیگر  به  ایران  شرق  آهن 

بخشی  راه  اجرایی  یونسی از  مسیر  در  زاهدان-آهن شرق کشور  تا  رضوی  خراسان  در جنو   واقع  در   بجستان 

ونقل وزارت راه و  و شرکت ساخت و توسعه زیربناهای حمل الانبیاچارچو  توافقنامه بین قرارگاه سازندگی خاتم

به آن قرارگاه واگذار شده تا همه شرکت این طشهرسازی  رح ریلی زیر پوشش  های فعال در ساخت و اجرای 

خاتم راهقرارگاه  مسیر  قالب  در  کشور  شرق  ریلی  خط  اجرای  شوند.  ملیات  کار  مشغول    1500آهن  الانبیا 

مشهد ریلی  -زاهدان -کیلومتری  مسیر  که  یونسی  58چابهار  خراسان  -بجستان-کیلومتری  جنو   در  گناباد 

ایرنا،    –برگزاری جمهوری اسلامی  شود هفت سال پیش آغاز شده است )خآن محسو  می قطعه نخست رضوی

  (.1400آذر  21

ای وجود دارد که لازم است تکمیل آنها در دستورکار قرار گیرد.  کاره  یمه نهای  در استان خراسان رضوی طرح 

راه پروژه  بیننظیر  ترانزیت  میانه  آهن سبزوار. شهرستان سبزوار در مسیر  آسیای  با کشورهای  ارتبا   و  المللی 

آهن این شهرستان به  ، تکمیل پروژه راهیکشاورزهای تجاری، صنعتی، معدنی و  با توجه به ظرفیت  قرار دارد و

می محسو   منطقه  اقتصادی  توسعه  کلید  و  اساسی  زیرساخت  یك  طرح   نوان  و  ایستگاه  تکمیل  روند  شود. 

بخشی  توجه و شتا   آهن شهرستان سبزوار به  نوان یکی از مطالبات جدی و دیرینه مردم منطقه نیازمند  راه
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راه به طول  است. طرح  این شهرستان  به شهر    48آهن  آباد در شهرستان خوشا   ایستگاه سلطان  از  کیلومتر 

می اجرا  راهسبزوار  ایستگاه  اجرایی ساخت  این  شود.  ملیات  کنار  در  مردم  آسان  برای دسترسی  سبزوار  آهن 

 آغاز شده است.   98شهر از اردیبهشت سال 

دوغارون پروژه نیمه کاره دیگری است که بایستی وضعیت آن تعیین    -تایباد    -تربت جام    -مان  فری  آهنراه

پروژه این  چراکه  گردد  صورت  تکلیف  طرح  در  میغربالگری  حذف  راهها  پروژه  با  شد.  اگرچه  دوغارون  آهن 

فراوانی برای کشور و نظام همراه خواهد بود؛ برخی    40تأخیری   های این طرح  از اولویتساله لیکن با مزایای 

 شامل موارد زیر است: 

 پذیرد.درصد صادرات کشور به افغانستان از طریق آن صورت می 80. اتصال دومین گمرک بزرگ کشور که 1

 مندی معادن فولاد، سیمان و سیلیس از این نعمت . بهره 2

 بزرگترین کارخانه سیلیس در خاورمیانه های فولاد، سیمان و سیلیس تربت جام به  نوان . اتصال کارخانه3

 ونقل ریلی هزار نفری مناطق محروم، صالح آباد، تایباد، باخرز و فریمان از حمل 800مندی جمعیت  . بهره 4

 خیزترین محور ترانزیتی کشور ای در حادثه. کاهش تلفات جاده5

 . امکان افزایش توریست درمانی در دو قطب درمانی مشهد و تربت جام6

ها و نبود موانع طبیعی در مقایسه  آهن به دلیل فراهم بودن زیرساختاندازی این راه  . هزینه بسیار پایین راه7

 اردبیل، قزوین رشت، مشهد، گرگان و مواردی از این دست. -آهن میانههایی مثل راهبا طرح

حمل سهم  کاهش  دلایل  حملاز  به  نسبت  ریلی  جادهونقل  خطوونقل  وجود  صورت  ای،  دم  به  ریلی    

ونقل ریلی و طولانی شدن زمان  گسترده و همچنین  دم وجود خطو  مویرگی ریلی و بالا بودن قیمت حمل

در حمل بار  سال  حمل  در  است.  کرده  کم  جاده  به  نسبت  را  ریل  توسط  بار  سهم حمل  که  است  ریلی  ونقل 

بین1400 ایستگاه  راه،  سهم  المللی  با  سرخس  تران  80آهن  از  به  نوان  درصدی  کشور  در  کالا  ریلی  زیت 

شد. از دلایل  مده استقبال مشتریان از حمل ریلی کالاهای ترانزیتی و  ترین مرز ریلی ایران محسو  میبزرگ

های ایرانی از خطو   ریض و  کالا با واگن توان به امکان سیربرابری ترانزیت ریلی مرز سرخس می رشد چند

منا نرمال نرخ  ترکمنستان،  برنامهکشور  مستقیم  قطارهای  ایجاد  حمل،  کالاهای  سب  سیر  زمان  کاهش  و  ای 

های ترانزیتی مرز المللی سرخس بزرگترین پایانه ریلی کشور است. محمولهترانزیت اشاره کرد. مرز ریلی و بین

  شود که اغلب شامل از مبدأ کشورهای آسیای مرکزی وارد و از مرز بندر باس صادر می ریلی سرخس، بیشتر

 شمال شرق مشهد قرار دارد. کیلومتری  202. شهرستان مرزی سرخس در باشدمیگوگرد و کانتینر 

 ونقل هوایی استان خراسان رضویمسائل بخش حمل  -6-1-18-2-3

برخی اخیر  لغو کردند. همچنین سوخت   های هواپیمایی خارجیشرکت در چند سال  ایران  به  را  پرواز خود 

های هواپیمایی خارجی  های دیگر بعضا  با تحریم مواجه شده و برخی شرکتر کشورهای ایرانی دگیری هواپیما

پرواز درباره  را  ایرانی  شهروندان  از  بسیاری  که  است  اخباری  اینها  نمودند.  لغو  را  ایران  آسمان  از  های  پرواز 

وجودخارجی این  با  است.  کرده  مواجه  ابهام  با  هوایی شان  پمی کارشناسان صنعت  که  اروپایی  روازگویند  های 

های هواپیمایی تحت فشار  ها، شرکتشوند و از نظر هزینهتر میسا ت طولانی 3تا   2ایران از نظر مسافت حدود 
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های اوج  ای از زمانشود. بنابراین امکان دارد که در برههتحمیل نمی مسافران هستند و افزایش قیمت بلیت به

پر برای  هواپیما  کمبود  با  حج  مانند  پروازوازسفر  شویم.  مواجه  خارجی  کمتر  های  روز  به  روز  خارجی  های 

ها برای سوخت  شوند و یکی از مشکلات اساسی که برای این صنعت وجود دارد،  دم همکاری دیگر کشورمی

وکار بازار است که آیا در  گردد. قیمت بلیت هواپیما بر اساس کسباست که موجب افزایش مسافت میگیری  

ی وجود دارد یا خیر. البته افزایش قیمت بلیت هواپیما ممکن است به خاطر افزایش مسیر هم افزایش  بازار رقابت

ها باشد. شایان  ها وجود دارد که حرکت هواپیما باید تابع مسیرهای معینی برای تغییر قیمتپیدا کند اما ملاک

کشور در  تنها  است  دوذکر  قرارداد  دارای  که  امکان هایی  هستند  در    جانبه  البته  دارد،  وجود  آنها  در  فرود 

رویهجای چنین  دنیا  مسیرجای  چراکه  هست؛  کشورای  و  مشمول  ها  بیشتر  دارند  اقتصادی  صرفه  که  هایی 

در غیر این صورت برای  بور از آسمان کشوری باید به آن کشور اطلاع داده شود    گیرندمیجانبه قرار  قرارداد دو

ها  قد قرارداد  هایی که برای ایران صرفه اقتصادی ندارند، با آن کشوراز کشورو سپس تردد شود و لذا بسیاری  

دهند و بستگی به آن دارد که کجا واقع شده باشند و  ها به ایران اجازه سوخت گیری نمیشود. برخی کشورنمی

به   برویم.  به کدام کشور  باید  برای پروابرای سوخت گیری  ایرانی  اروپایی زمان  ز نوان مثال، هواپیماهای  های 

برگشت باید در کشور سومی سوخت گیری کنند و همین سوخت گیری بعضا  نزدیك به دو سا ت بر زمان پرواز  

می نمیاضافه  سر  به  خوبی  وضع  در  ما  کشور  هوایی  صنعت  امکانات  کند.  حداقل  از  ما  جهت  همین  به  برد، 

رو هستیم )باشگاه خبرنگاران جوان مشهد،  واپیما روبهکنیم و در شرایطی قرار داریم که با کمبود هاستفاده می

 (.1398تیر  2

شرکت بحرانی  وضعیت  دهنده  نشان  پروازها  میزان  درباره  شده  ارائه  صنعت  آمارهای  و  هواپیمایی  های 

توان افزایش چشمگیر قیمت بلیت را  هوانوردی کشور است. کاهش پروازها  وامل بسیاری دارد به طوری که می

ترین دلایل این مسئله دانست؛ در شرایط کنونی بخش ا ظمی از مسافران دائمی پروازهای هوایی،  همیکی از م

ونقل  به  لت افزایش قیمت بلیت هواپیما قادر به استفاده از آن نیستند و پروازهای هوایی جای خود را به حمل

جاده و  اف ریلی  هوایی،  پروازهای  کاهش  دلایل  از  دیگر  یکی  است.  داده  ناوگانای  فرسودگی  ونقل  حمل زایش 

های هواپیمایی دیگر  است به طوری که در شرایط کنونی چندین فروند از هواپیماهای مسافربری شرکت هوایی

نیستند. در شرایط کنونی استفاده  برخوردار است   صنعت هوایی کشور قابل  اقتصاد کشور  در  بالایی  اهمیت  از 

رو شود قطعا  در آینده این مشکلات  های هواپیمایی با مشکلات روبهشرکتحال اگر پروازهای داخلی و خارجی  

آمارهای سال   اساس  بر  اثر سوء خواهد گذاشت.  اقتصاد کشور  فرسودگی هواپیماهای  1397بر  ، میانگین  مر 

های هواپیمایی داخلی در حالی بالا است که بر اساس آمار  سال است. وضعیت سن شرکت  22کشورمان حدود  

-سال و سن هواپیما در شرکت   6های هواپیمایی کشورهای  ربی حدود  ، میانگین سن هواپیما در شرکت1397

حدود   اروپایی  هواپیمایی  شرکت  12های  بار  تأسف  وضعیت  دهنده  نشان  این  که  است  هواپیمایی  سال  های 

صلی برای این حوزه،  است. صنعت هوایی کشور امروز به نوسازی ناوگان خود نیازمند است یعنی آنکه اولویت ا

به   زیادی  فشارهای  شده  با ث  بر صنعت  تحریم  تحمیلی  شرایط  است.  استفاده  قابل  یا  نو  هواپیماهای  خرید 

های  مومی نیز با ث شده که سفرهای هوایی  ها جهت تأمین ناوگان و قطعات وارد شود و افزایش هزینهشرکت
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فروند آن   150وجود دارد که    22در کشور با متوسط  مر  فروند هواپیما    310، تعداد  1397کاهش یابد. تا سال  

 (.1397آبان  23ونقل هوایی ارزی است )همان، های حملدرصد هزینه  50فعال است و 

ایجاد فرودگاه مشهد و  به موقعیت مکانی  از  محیطی و هوایی، جابه آلودگی صوتی، زیست با توجه  جایی آن 

خودرو فرسوده، آلایندگی    400ی انجام شود. هر هواپیما به اندازه  است که باید اقدام  مل  محل کنونی ضروری

کند این در حالی است که در بیشتر شهرها فرودگاه به اندازه مشهد نزدیك شهر نیست.  لاوه بر این،  ایجاد می

راه ایستگاه  فرودگاه  کنار  توسعدر  با ث  امر  این  و  کرده  تقسیم  بخش  دو  به  را  شهر  که  داریم  نیز  را  ه  آهن 

نامتوازن شهر شده است. به یك شهرک فرودگاهی و بندر خشك با حداقل هزار هکتار زمین نیاز است تا بتوان  

های اصلی  یکی از پروژه آهن، نمایشگاه و میدان بار مرکزی شهر را به آنجا منتقل کرد. از این رو،فرودگاه، راه

المللی برای مشهدالرضا  و فرودگاه بزرگ بینایجاد یك شهر فرودگاهی   مدیریت شهری، شورای اسلامی شهر و

ظرفیت به  توجه  با  قطباست.  از  یکی  مشهد  موجود،  رو  های  این  از  است  سلامت  گردشگری  های 

های مختلف  را مهیا نمود. قرار است مجمو ه های لازم برای آنرا به حداکثر رسانده و زیرساخت هاظرفیت باید

ها، مذاکرات جدی در  در این راستا با هدف ایجاد و فعال کردن ظرفیت د وشوو کاملی در شهر فرودگاهی ایجاد  

های سرمایه گذاری بخش خصوصی را فعال  است. در این مسیر ظرفیت مجمو ه مدیریت شهری صورت گرفته

شود. در این زمینه، مدل نهایی اقتصادی، سهم بخش خصوصی و چگونگی  کنسرسیوم بانکی تشکیل می کرده و

هایی با معاون اقتصادی  ظرفیت شهرداری در جلسات پیش رو استخراج خواهد شد. همچنین نشستفعال شدن  

آن   اولیه  مذاکرات  و  برگزار  فرودگاهی مشهد  شهر  ایجاد  در خصوص  و شهرسازی  راه  وزیر  و  رئیس جمهوری 

  (.1400دی   18ایرنا،  -انجام شده است )خبرگزاری جمهوری اسلامی  

 باشد. شهر فرودگاهی مشهد، در نزدیکی شهر ملك آباد میت که محل احداث ها حاکی از آن اسشنیده

های ارزی و نارضایتی مردم از ناوگان  هایی که موجب افزایش مخاطرات، صرف هزینهبه طور کلی اهم چالش

 (:1397شود  بارت است از )سایت اینترنتی روزنامه تعادل، آبان هوایی می

 ونقل هوایی کشور که نتایج زیر را به دنبال دارد:  الف( فرسوده بودن ناوگان حمل

 شود؛  . پروازها لغو شده یا با تأخیر انجام می1

 یابد؛  . ضریب خطر برای مسافران افزایش می2

 یابد؛  . کیفیت خطو  کاهش می3

 یابد. مییابد و تأخیرها هم افزایش شدت کاهش می. سطح برخورداری مسافران از خطو  هوایی به 4

فرودگاه تعداد  افزایش  و  توسعه  احداث،  ناوگان   (  ظرفیت  افزایش  و  توسعه  گرفتن  نادیده  مقابل  در  ها 

فرودگاه این  بودن  غیراقتصادی  همچنین  و  فرودگاهمسافری  از  بسیاری  حاضر  حال  در  فاقد  ها:  کشور  های 

ستاندارد جهانی نیست و بعضی از آنها هم به  یابی بعضی از آنها هم مطابق با ا  ای بوده و مکانپروازهای برنامه

 های ناوبری پیشرفته برای انجام پروازهای شبانه قابل استفاده نیست.دلیل مجهز نبودن به سیستم

برنامه سیاست    پ(  دم  و  بلندمدت  راهبردی  برنامه  یك  نبود  و  منابع  از  مناسب  وری  بهره  و  بهینه  ریزی 

 ردها و نظارت و کنترل مستمر بر کارها. های مؤثر و اجرای دقیق راهبگذاری
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حمل صنعت  خدمات  و  امکانات  تمرکزگرایی  نقشه  ت(  به  نگاهی  نمونه  به  نوان  پایتخت:  در  هوایی  ونقل 

این در حالی است  ها از تهران است،  دهد که مبدأ اغلب پروازهای ناوگانپروازهای ناوگان هوایی کشور نشان می

پرواز  مرکز  یك  از  استفاده  میکه  موجب  داشته  ی  یکدیگر  با  کمتری  هوایی  ارتبا   کشور  شهرهای  که  شود 

اصفهان و... قادر خواهیم بود ارتبا  هوایی بین  باشند، در صورتی که با انتخا  چند مرکز پروازی مثل شیراز،  

 شهرهای مختلف را توسعه داده و از تمرکزگرایی هم کاسته شود.

ت برای  ا تبارات  از زیربناهاى بخش هوایى به خصوص  همچنین،  دم کفایت  برداری  بهره  وسعه، نگهداری و 

 های محروم نیز قابل مشاهده است.استان

بندی کرد  برخی کارشناسان معتقدند که معضلات و مشکلات بخش صنعت هوایی را باید در سه ضلع تقسیم  

های  نده خدمات سرویسدهگذاری، ضلع بعدی بخش فرودگاهی و ارائه    که یك ضلع آن حاکمیت و سیاست

 دهندگان خدمات هوانوردی قرار دارند. ها و ارائه راداری و آخرین ضلع شرکت

شوند که اغلب  هایی ارائه میونقل هوایی، راهکارها و فرصتهای موجود در صنعت حملاما برای حل چالش

های سند  ررسی شود که ویژگیشود و باید این موضوع بای راهبردی خلاصه میاین راهکارها در تدوین برنامه

راهبردی سازمان هواپیمایی چه تشابهی با سند راهبردی پیشنهادی کارشناسان این صنعت دارد. تدوین سند  

بهره   با  باید  هوانوردی  جامع صنعت  و  راهبرد  حوادث  رساندن  حداقل  به  منظور  به  دنیا  روز  فناوری  از  گیری 

ها و نرم افزارهای مدرن تهیه و تدوین شود. این سند باید با اولویت  سوانح با استفاده از تجهیزات و سخت افزار

هواپیمایی   سازمان  نظارتی  نقش  تقویت  هوانوردی،  ایمنی  حوزه  در  تولید  لم  و  و  ملی  توان  لمی  افزایش 

های قانونی، ارتقای ساختار مدیریتی در صنعت  کشوری به منظور ایجاد بستر حقوقی مناسب و ا مال حمایت

گیری حداکثری از امکانات و نهادهای موجود هوانوردی کشور، ترویج و نهادینه ساختن  ونقل هوایی، بهره  حمل

بین مجامع  در  مؤثر  و  فعال  حضور  هوانوردی،  ایمنی  بسترسازی  فرهنگ  و  ملی  منافع  تأمین  هدف  با  المللی 

هوانوردی،   و  فرودگاهی  خدمات  کیفی  سطح  افزایش  شود.  تدوین  مناسب  بخش  اقتصادی  مشارکت  افزایش 

تجاری   ناوبری،  و  فرودگاهی  حوزه  در  خصوصی  و  کردن  غیردولتی  اقتصادی  برای  مستمر  تلاش  و  سازی 

فرودگاهفرودگاه بین  ارتبا   و  هماهنگی  افزایش  فرودگاه،  اقتصادی  آثار  افزایش  کشور،  شقوق  های  سایر  و  ها 

  آن قرار گرفته است، همچنین در سند راهبردی باید بهای که فرودگاه در ونقل، ایجاد ارتبا  قوی با جامعهحمل

شرکت مدلتجمیع  اساس  بر  ده  زیان  و  کوچك  بین  های  ارتباطات  افزایش  شود.  اشاره  جهانی  های  لمی 

بین و  منطقه  در  سازمانفرودگاهی  در  گذاری  تأثیر  سطح  ارتقای  و  الملل،  فرودگاهی  صنعت  با  مرتبط  های 

بین و  نظر گرفته  هوانوردی در سطح ملی  در  فرودگاهی  راهبردی  برنامه  باید  از دیگر مواردی است که  المللی 

 شود )همان(. 

 و بحث   جمع بندی

 . های استان خراسان رضوی را به صورت ذیل خلاصه نمودترین شاخصتوان مهمبا توجه به آنچه گفته شد می

نمایش داده    1399تا پایان سال  ر  جایگاه استان خراسان رضوی در بین سایر استان های کشودر جدول زیر  

 شده است:
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 1399  سال تا  کشور هایاستان بین  در رضوی  خراسان استان نقلیو حمل هایشاخص وضعیت .77 جدول

 ای جاده ونقلحوزه حمل
جایگاه استان 

 در کشور 

 جایگاه چهارم  روستایی( های  )بدون احتسا  راه های تحت حوزه استحفاظی وزارت راه و شهرسازی  به لحاا طول راه 

 جایگاه دوم  های ترانزیتی تحت حوزه استحفاظی وزارت راه و شهرسازی به لحاا طول راه 

 جایگاه ششم  ای به لحاا میزان کالای حمل شده جاده

 جایگاه پنجم کامیون حامل کالابه لحاا تعداد سفر  

 جایگاه نخست  ونقل  مومی تعداد مسافر جابجا شده با وسایل حمل   به لحاا

 جایگاه دوم  به لحاا تعداد سفر وسایل نقلیه  مومی حامل مسافر 

   چهارم  جایگاه تعداد متوفیات تصادفات رانندگی  لحاا  به

 جایگاه دوم  پایانه مرزی موجود در کل کشور(   27پایانه از    4)  های مرزیبه لحاا تعداد پایانه 

ای ا م از پیاده، وسیله  به لحاا تعداد کل مسافرین جابجا شده از مرزهای جاده استان    پایانه مرزی دوغارون

 نقلیه، ترانزیت 
 جایگاه ششم 

 جایگاه سوم  )واردات و صادرات( میزان کالای جابجا شده  به لحاا  استان    دوغارون  پایانه مرزی مرز

 جایگاه دوم  های نظارت تصویری به لحاا تعداد دوربین 

 جایگاه چهارم  های کنترل سر ت به لحاا تعداد دوربین 

 ریلی  ونقلحوزه حمل
جایگاه استان 

 در کشور 

 جایگاه ششم  آهن ناحیه خراسان( )راه به لحاا طول کل خطو  ریلی  

ایستگاه  تعداد  لحاا  راه به  راه   521از  ایستگاه    23)آهن  های  استحفاظی  حوزه  در  کشور  ریلی  آهن  ایستگاه 

 خراسان است( 
 جایگاه نهم 

 جایگاه هفتم کیلومتر(   112) ای  به لحاا طول خطو  قطار حومه 

 جایگاه هفتم به لحاا تناژ بار بارگیری شده 

 جایگاه نخست  به لحاا جابجایی مسافر ریلی

 جایگاه چهارم  هزار نفر(   170جابجایی حدود  )ای  به لحاا جابجایی مسافر با قطار حومه

 هوایی  ونقلحوزه حمل
جایگاه استان 

 در کشور 

 جایگاه دوم  فرودگاه شهید هاشمی نژاد مشهد به لحاا تعداد نشست و برخاست هواپیماها  

 جایگاه دوم  المللیفرودگاه شهید هاشمی نژاد مشهد به لحاا میزان جابجایی مسافر ا م از داخلی و بین

بین  شده  فرودگاه  جابجا  بار  میزان  لحاا  به  مشهد  نژاد  هاشمی  شهید  و  المللی  داخلی  خروجی،  )ورودی، 

 المللی( بین
 جایگاه سوم 

 

 : شامل موارد زیر است  رضوی خراسان  استان  از   بوری ونقلی حمل کریدورهای

 « تراسیکا» به موسوم آسیا  - قفقاز  - اروپا  ونقلی حمل کریدور. 1

 ( ابریشم  جاده  مسیر)  غر  -شرق  کریدور. 2

 ( شرق محور تکمیل صورت در )  جنو  -شمال  کریدور. 3
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   « کتای» به موسوم ایران - افغانستان  -  تاجیکستان - قرقیزستان  ای منطقه کریدور. 4

 آسیایی  های بزرگراه شبکه. 5

  دهد بهنقل استان خراسان رضوی نشان میوهای مختلف حملهای مصو  آتی حوزههمچنین بررسی طرح

 شده است.  کمترین توجه کلات   و آباد صالح  مرزی  شهرستان دو  در ونقلیحمل هایزیرساخت توسعه

در جدول زیر به صورت خلاصه ارائه شده  نیز    1399  سال   تا  رضوی  خراسان   استان  ونقلحملشبکه    وضعیت

 است:

 

 1399  سال تا  رضوی  خراسان  استان ونقلحمل شبکه  وضعیت .78 جدول

 ای جاده ونقلحوزه حمل

 کیلومتر  18749 رضوی   خراسان  استان  هایهرا  کل  طول

 کیلومتر  111 رضوی    خراسان  استان  هایهآزادرا  کل  طول

 کیلومتر   1136 رضوی   خراسان  استان  هایهبزرگرا  کل  طول

 کیلومتر  1254 رضوی    خراسان  استان  اصلی  هایراه  کل  طول

 کیلومتر   3068 رضوی    خراسان  استان  فر ی  هایراه  کل  طول

 کیلومتر  13180 رضوی    خراسان  استان  روستایی  هایراه  کل  طول

 کیلومتر  2312 رضوی    خراسان  استان  شریانی  هایراه  کل  طول

 کیلومتر  2070 رضوی    خراسان  استان  ترانزیتی  هایراه  کل  طول

 مشهد  رضوی   خراسان  استان  هایراه   کل  طول  از  سهم  بیشترین

 آباد   خلیل رضوی   خراسان  استان  هایراه  طول کل  از  کمترین سهم

 مشهد  رضوی   خراسان  استان  هایشهرستان  بین  در  آزادراه   طول  بیشترین

 مشهد  رضوی   خراسان  استان  هایشهرستان  بین  در  بزرگراه  طول  بیشترین

 خواف  رضوی   خراسان  استان  هایشهرستان  بین  در  اصلی  هایراه  طول  بیشترین

 آباد   صالح رضوی   خراسان  استان  هایشهرستان  بین  در  فر ی  هایراه  طول  بیشترین

 مشهد  رضوی   رانندگی استان خراسان  حوادث  در  متوفیات  تعداد  بیشترین

 رشتخوار، زاوه  رضوی   خراسان  استان  رانندگی  حوادث  در  متوفیات  تعداد  کمترین

 شهری   برون  هایجاده رضوی   استان خراسان  رانندگی  حوادث  از  ناشی  متوفیات  آمار  بیشترین

 مشهد  رضوی   راهی استان خراسانبین  رفاهی  -  خدماتی  هایمجتمع  تعداد  بیشترین

 مشهد  رضوی   هوشمند استان خراسان  ونقل حمل   هایتعداد سامانه  بیشترین

 کیلومتر   2/7سالانه   متوسط رشد سالانه شبکه آزادراهی استان خراسان رضوی 

 ومتر کیل  1/14سالانه   متوسط رشد سالانه شبکه بزرگراهی استان خراسان رضوی 

 کیلومتر   1/25سالانه   اصلی استان خراسان رضوی   هایمتوسط رشد سالانه شبکه راه

 استان خراسان رضوی   در  1399  تا  1390  بازه  طی  فعال  مؤسسات  و  هاشرکت   تعداد  بیشترین
  به  باری  ونقلحمل   حوزه

 داخلی   بخش  ویژه

 استان خراسان رضوی   در  1399  تا  1390  بازه  طی  فعال  مؤسسات  و  هاشرکت   تعداد  کمترین
  به  مسافر  ونقلحمل   حوزه

  یا  المللبین   بخش  ویژه
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 خارجی

 ریلی  ونقلحوزه حمل

 کیلومتر   1671 رضوی   خراسان   استان  ریلی  کل خطو   طول

 کیلومتر  1080 رضوی   خراسان  ناحیه خراسان واقع در استان  آهنراه  ریلی  خطو   کل  طول

 کیلومتر  528 رضوی   خراسان  ناحیه شرق واقع در استان  آهنراه  ریلی  خطو   کل  طول

 کیلومتر   63 رضوی   خراسان   واقع در استان  1ناحیه شمال شرق    آهنراه  ریلی  خطو   کل  طول

 کیلومتر  735   خراسان  ناحیه  آهناصلی راه  ریلی  خطو   طول

 کیلومتر  242 خراسان   ناحیه  آهنفر ی و مانوری راه   ریلی  خطو   طول

 کیلومتر  103 خراسان   ناحیه  آهنتجاری راه و  صنعتی  لیری  خطو   طول

 سایت  3ایستگاه +    47 رضوی   خراسان  استان  در  واقع  ریلی  های تخلیه و بارگیریها و سایتکل ایستگاه  تعداد

ایستگاه  تعداد بارگیریها و سایتکل  و  ناحیه خراسانریلی راه  های تخلیه    خراسان   استان  در  واقع  آهن 

 رضوی 
 سایت  1ایستگاه +    23

 سایت  2ایستگاه +    21 رضوی   خراسان  استان  در  واقع  آهن ناحیه شرقراه  ریلی  های تخلیه و بارگیریها و سایتکل ایستگاه  تعداد

ایستگاه  تعداد سایتکل  و  بارگیریها  و  تخلیه  شرقراه  ریلی  های  شمال  ناحیه    استان   در  واقع  1  آهن 

 رضوی   خراسان
 ایستگاه   3

 کیلومتر  112 مشهد(   -  سرخس  ایحومه  استان خراسان رضوی )قطار  ایحومه  قطار  مسیر  کلطول  

 کشور  ریلی  سانحه  مرگبارترین

  نزدیکی  در  قطار  انفجار

  در  نیشابور  خیام  ایستگاه

  350و فوت    1382  سال

 نفر 

 کیلومتر   5/9سالانه   خراسان   ناحیه  آهنمتوسط رشد سالانه شبکه ریلی راه 

 است بوده  کشور  ریلی  خطوط رشد روند از کنُدتر  خراسان،  ناحیه  ریلی  خطوط رشد  روند  کلی، طور * به 

 هوایی  ونقلحوزه حمل

یک   5رضوی:    خراسان  استان  هایفرودگاه   تعداد شامل:    هوایی   مرز  فرودگاه  دو   )مشهد(،  المللیبین  فرودگاه  فرودگاه 

نجات   سبک  فوق  فرودگاه  ،(گناباد  فرودگاه )  برداری  بهره  حال  در  فرودگاه  یک  ،( سرخس  و  سبزوار) و    )کاشمر(،   امداد 

 )گلبهار(  تفریحی فرودگاه

 مورد سانحه هوایی    7 1399تا    1390رضوی از    خراسان  استان  هایفرودگاه   هوایی  تعداد سوانح

 

بار( در شبکه  وضعیت جدول زیر نشان  در    1399رضوی تا سال    خراسان  استان  ونقلحمل  تقاضا )مسافر و 

 داده شده است:
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 1399  سال تا رضوی خراسان استان  ونقلحمل شبکه در( بار و  مسافر) تقاضا وضعیت .79 جدول

 ایجاده ونقلحوزه حمل 

  مومی در استان خراسان رضوی   نقلیه  وسایل  با  شده  جاجابه   مسافر  تعداد  بیشترین
  طرقبه  و  نیشابور،  مشهد،

 شاندیز 

 مشهد، خواف، نیشابور  کامیون در استان خراسان رضوی   با  شده  جاجابه   میزان بار  بیشترین

 رضوی   خراسان  استان  داخل  در  جابجا شده  بار  گروه  بیشترین
  و  معدنی  کالاهای  گروه

 ساختمانی 

 هزار نفر   633 استان خراسان رضوی   مرزهای  توسط  شده  جاجابه   مسافر  تعداد

 استان خراسان رضوی   مرزی  هایپایانه  مسافر از  بیشترین حجم جابجایی
  94پایانه دوغارون با حدود  

 درصد

 باجگیران   مرزی  پایانه استان خراسان رضوی   مرزی  هایپایانه  از  مسافر  جابجایی  حجم  کمترین

 تن  میلیون  08/1 رضوی   استان خراسان  مرزی  هایپایانه  توسط  شده  جاجابه   بار  میزان

 درصد   84پایانه دوغارون با   رضوی   استان خراسان  مرزی  هایپایانهبار    ترانزیت  حجم  بیشترین

 باجگیران   پایانه رضوی   استان خراسان  مرزی  هایبار پایانه  ترانزیت  حجم  کمترین

 تن  5600 رضوی   خراسان  مرزی استان  هایپایانه   کالا از  واردات  میزان

 تن   میلیون  یك  از  بیش  کمی رضوی   خراسان  مرزی استان  هایاز پایانه   کالا  صادرات  میزان

 دوغارون   مرزی  پایانه رضوی   استان خراسان  مرزی  هایکالا از پایانه  صادرات  و  میزان واردات  بیشترین

 باجگیران   مرزی  پایانه رضوی   استان خراسان  مرزی  هایکالا از پایانه  صادرات  و  میزان واردات  کمترین

 -47% 1399  تا  1390  هایسال   رضوی طی  خراسان  داخلی استانمسافر    جابجایی  در  رشد تقاضا  درصد

 -29% 1399  تا  1390  هایسال   رضوی طی  خراسان  مسافر خارجی استان  جابجایی  در  رشد تقاضا  درصد

 28% 1399  تا  1390  هایسال   طی  رضوی  بار داخلی استان خراسان  جابجایی  در  رشد تقاضا  درصد

  تا   1390  هایسال   طی  رضوی  المللی استان خراسانترانزیت بینبار    جابجایی  در  رشد تقاضا  درصد

1399 
%73- 

 رضوی   خراسان  استان  ایجاده   شبکه  خدمت  سطح  یا  سرویس  سطح  ترین شاخصشایع
  حجم )  D  و  C  سرویس  سطح

  ایجاد   ظرفیت  آستانه  در   بوری

 ( محور  آن برای   شده

 سرویس   لحاا سطحرضوی به    خراسان  ترین محور مواصلاتی استانبحرانی
  )سطح  چناران  -  مشهد مسیر

 ( F سرویس

 ریلی  ونقلحوزه حمل 

 نفر  میلیون  4/2 خراسان   آهنراه   توسط  شده  جاجابه   مسافر  تعداد

 مشهد   ایستگاه رضوی   خراسان  استان  محدوده  در  واقع  ریلی  هایایستگاه   بین  در  مسافر  جابجایی  بیشترین

  -  مشهد  ایحومه   رضوی )قطار  خراسان  استان  ایحومه   قطار   توسط  شده  جاجابه   مسافر  تعداد

 سرخس( 
 هزار نفر   169

 تن  میلیون  8/1 خراسان  آهنراه  توسط  شده  جاجابه   بار  میزان

 تن  میلیون  34/9 رضوی   خراسان  استان  در  واقع  ریلی  هایایستگاه   کل  توسط  شده  جاجابه   بار  میزان

  معدنی  مجتمع  و  احیا  مجتمع  خراسان  استان  در  واقع  بارگیری  و  تخلیه  هایها و سایتایستگاه   توسط  شده  جاجابه   بیشترین بار
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 تن(   میلیون  8/5سنگان ) رضوی 

 نفتی   مواد  گروه   خراسان  آهن ناحیهتوسط راه  شده  جابجا  بار  گروه  بیشترین

 -66% 1399  تا  1390  هایسال   طی  رضوی  مسافر استان خراسان  جابجایی  در  رشد تقاضا  درصد

 347% 1399  تا  1390  هایسال   طی  رضوی  بار داخلی استان خراسان  جابجایی  در  رشد تقاضا  درصد

  تا   1390  هایسال   طی  رضوی  المللی استان خراسانبار ترانزیت بین  جابجایی  در  رشد تقاضا  درصد

1399 
%33- 

 هوایی ونقلحوزه حمل 

 نفر  میلیون  3 رضوی   خراسان  استان  هوایی  خطو   توسط  شده  جابجا  مسافر  تعداد

استان  دو  توسط  شده  جاجابه   بار  میزان فعال    فرودگاه   و  مشهد  فرودگاه)   رضوی  خراسان  فرودگاه 

 ( سبزوار
 تن  هزار  26

  فرودگاه   و  مشهد  فرودگاه) رضوی    خراسان  فرودگاه فعال استان  دو  توسط  شده  جاجابه   بیشترین بار

 ( سبزوار
 المللی بین  بار  بخش  در

 -43% 1399  تا  1390  هایسال   طی  رضوی  مسافر داخلی استان خراسان  جابجایی  در  رشد تقاضا  درصد

 -91% 1399  تا  1390  هایسال   طی  رضوی  مسافر خارجی استان خراسان  جابجایی  در  رشد تقاضا  درصد

 -31% 1399  تا  1390  هایسال   طی  رضوی  بار داخلی استان خراسان  جابجایی  در  رشد تقاضا  درصد

 -89% 1399  تا  1390  هایسال   طی  رضوی  المللی استان خراسانبار بین   جابجایی  در  رشد تقاضا  درصد

ای صورت  ونقل جادهدر بخش حمل   99-1390های  بیشترین میزان جابجایی مسافر و بار استان خراسان رضوی در سال

 گرفته است.  

سمنان صورت گرفته    و  شمالی  خراسان  هایاستان  استان خراسان رضوی به  منتهی  مسیرهای  در  تردد  بیشترین حجم

 است. 

 

در جدول    1399ونقل در سال  حمل  رضوی از شبکه   خراسان   استان   دسترسی و برخورداری مناطق  وضعیت

 ذیل نمایش داده شده است.

 

 1399 سال  در ونقلحمل شبکه از  رضوی   خراسان استان مناطق  برخورداری و دسترسی  وضعیت .80 جدول

 ایجاده ونقلحوزه حمل 

 شهرستان   وسعت  به  نسبت  هاراه  کل  به  دسترسی  بیشترین
  و  فریمان  گلبهار،  :ترتیب  به

 شاندیز   طرقبه

 شهرستان   وسعت  به  نسبت  شهری  بین  هایراه   به  دسترسی  بیشترین
  صالح  و  قوچان  تایباد،  :ترتیب  به

 آباد 

 شهرستان   وسعت  به  روستایی نسبت  هایراه   به  دسترسی  بیشترین
  شاندیز  طرقبه  گلبهار،  :به ترتیب

 فریمان  و

 وسعت شهرستان   به  نسبت  بزرگراهی  شبکه  به  دسترسی  بیشترین
  داورزن و  ولات،  مه  :به ترتیب

 زبرخان 

 وسعت شهرستان   به  اصلی نسبت  هایراه   به  دسترسی  بیشترین
  و  جوین  آباد،  خلیل  :به ترتیب

 کاشمر 

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 

 
 

 

 317 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

 شهرستان   وسعت  به  نسبت  فر ی  هایراه   به  دسترسی  بیشترین
  و  تایباد  آباد،  صالح  :ترتیب  به

 کلات

 رضوی   خراسان  ها در استانانواع راه  به  خو   بسیار  دسترسی  دارای  نواحی
  شرقی  شمال  و  نواحی مرکزی

 استان 

 رضوی   خراسان  ها در استانانواع راه  به  دور  بسیار  دسترسی  دارای  نواحی
  شرق  جنو   و  جنوبی  نواحی

 استان 

 ریلی  ونقلحوزه حمل 

 مسافری استان خراسان رضوی    ریلی  ایستگاه  تریناز نزدیك  فاصله زمانی  کمترین
  فیروزه،  نیشابور،  مشهد،

 رشتخوار 

 درگز مسافری استان خراسان رضوی   ریلی  ایستگاه  تریناز نزدیك  فاصله زمانی  بیشترین

  آهن راه   ایستگاه  تریننزدیك  تا  رضوی  خراسان  استان  هایشهرستان  متوسط فاصله زمانی مراکز

 مسافری 
 سی دقیقه  و  سا ت  یك  از  کمتر

 هوایی ونقلوزه حمل ح

 ترین فرودگاه استان خراسان رضوی نزدیك  تا  مکانی  و  زمانی  فاصله  کمترین
 شاندیز    مشهد، سبزوار و طرقبه

 دقیقه(   30  از  )کمتر

 رضوی   خراسان  استان  فرودگاه  تریننزدیك  به  دسترسی  زمان  بیشترین
  45  و  سا ت  3  زمان  )با  درگز

 دقیقه(

 استان   شمالی  و  مرکزی  نواحی رضوی   خراسان  فرودگاه در استان  به  بسیار خو   دسترسی  دارای  نواحی

 رضوی   خراسان  بسیار دور به فرودگاه در استان  دسترسی  دارای  نواحی
  نواحی  ویژه  به  جنوبی  نواحی

 استان   شرقی

 نقل استانوحمل هایزیرساخت کل

استان خراسان    ونقلحمل  هایزیرساخت  انواع  به  خو   بسیار  دسترسی  های دارایشهرستان

 رضوی 
 سبزوار   و  نیشابور  مشهد،

دارایشهرستان مناسب  دسترسی  های  و  قبول  استان    ونقلحمل   هایزیرساخت   انواع  به  قابل 

 خراسان رضوی 

  تربت  سرخس،  خواف،  فریمان،

  طرقبه  خوشا ،  حیدریه،

  بجستان،  جوین،  شاندیز،

 قوچان   و  فیروزه،  جغتای،

 استان خراسان رضوی   ونقلحمل  هایزیرساخت  انواع  به  متوسط  دسترسی  های دارایشهرستان

  داورزن،  چناران،  بردسکن،

  ششتمد،  زبرخان،  رشتخوار،

  تایباد،  ولات،  مه  گناباد،  گلبهار،

  و  آباد،  صالح  زاوه،  جام،  ترت

 کلات

 استان خراسان رضوی   ونقلحمل  هایزیرساخت  انواع  به  کمترین دسترسی  های دارایشهرستان
  و  کاشمر کوهسرخ، درگز، باخرز،

 آباد   خلیل

ونقل استان خراسان  حمل   هایزیرساخت   انواع  از  ترین شهرستان به لحاا برخورداریمحروم

 رضوی 
 آباد   خلیل
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سهم بیشتری در توسعه    64/2 وامل بیرونی با امتیاز نهایی  SWOT های حاصل از انجام تحلیل  طبق یافته

یافته همچنین  دارند،  تحلیلی  منطقه  مدل  از  حاصل  که  SWOT های  داد    ونقلحمل  بخش  وضعیت نشان 

راهبردهای    چیز،  هر  از  بیش   و  باشدمی  تهاجمی  صورت   به  SWOT  تحلیل  اساس  بر  رضوی  خراسان   استان

SO  دیگر،    بارت  به.  برآمد  آن  مسائل  رفع  جهت  در  راهبردها   این  تدوین  با  بایستمی   لذا  و  کندمی  طلب  را  

 شود.  انجام ها فرصت و  قوت  نقا  دادن  قرار مدنظر با بیشتر و جایگاه  آن بر تمرکز  با  باید راهبردها  تدوین

 

 ( SWOT مدل  از  استفاده ونقل استان خراسان رضوی )باراهبردهای بخش حمل  .81 جدول

 :SO یا تهاجمی وضعیت راهبردهای 

1 
 به  زائران   و  مسافران  جذ   برای  استان  آهنراه  به  دسترسی  و  ریلی  خطو   شبکه  مناسب  توازن  از  گیری  بهره

 مشهد   شهر  در(  ع)  رضا  امام  مطهر  بارگاه

 استان   به  اطراف  کشورهای  از  خارجی  مسافران  و  زائران  جذ   برای  رضوی  خراسان  مرزی  مبادی  از  گیری  بهره 2

3 

  است  ایجاده  ونقلحمل  ویژه  به  و   زمینی  ونقلحمل  امروز،  جهان  در  ونقلحمل  شیوه  بیشترین  اینکه  جهت  به

  راه  آسیایی،  هایبزرگراه   شبکه  المللی،بین  ونقلیحمل   کریدورهای  مسیر  در  استان  قرارگیری  مزیت  از  توانمی

 . برد  بهره  ترانزیت  رونق  هم  و  دور  کشورهای  از  خارجی  مسافران  و  زائران  جذ   برای  ابریشم

4 
  کشور   سمت  به  ادامه  در  و  افغانستان  کشور  به  استان  ریلی  اتصال  نقطه   نوان  به  هرات  -خواف  آهنراه  از  استفاده

 چین   و  میانه  آسیای  حتی  و  جوارهم  کشورهای  با  بیشتر  ارتبا   منظور  به  چین

5 

  با  ریلی  ایستگاه  مرزی،  پایانه  نظیر  سرخس  اقتصادی ویژه منطقه  در  ونقلیحمل هایزیرساخت   کلیه  از گیری  بهره

   بور   و  ،(سرخس  الماس  المللیبین  فرودگاه)  فرودگاه  ترکمنستان،  ریلی   شبکه  به  متصل  و   ریض  خط  پهنای

  صادرات  و  واردات  و  ترانزیت  گسترش  و  توسعه  منظور  به  سرخس  از  المللیبین  ونقلیحمل   کریدورهای  از  تعدادی

 استان 

 

ونقل استان خراسان  های مختلف حملترین مسائل بخشاقدام به بررسی مهم  SWOTپس از تهیه ماتریس  

 شود: رضوی گردید. که در ذیل به طور خلاصه به بعضی از آنها اشاره می

ارزیابی چالشونقل جادهدر بخش حمل از بررسی و  های مختلف سازمان و دسته بندی  ها در بخشای پس 

ونقل  رفع آنها منجر به دگرگونی و تحول چشمگیر در حوزه حمل  موضو ی، چهار چالش اساسی و مشترک که 

میجاده و  ای  راهداری  سازمان  نیاز  مورد  ا تبارات  چراکه  است  ا تبارات  کمبود  اول  چالش  شد.  احصا  شود، 

هزار میلیارد ریال از    100هزار میلیارد ریال برآورد شده است فقط حدود    900ای که معادل  ونقل جادهحمل

شود. چالش دوم فرسودگی ناوگان است چراکه متوسط  مر ناوگان باری  بع ملی و سازمانی تأمین میمحل منا

چالش از  دیگر  یکی  دارد.  قرار  بحران  آستانه  فعالیتدر  گسترش  در  اساسی  حملهای  بینهای  و  ونقل  المللی 

طرفه یك  اقدامات  بر  رضوی،  لاوه  خراسان  استان  مسافر  و  کالا  گترانزیتی  که  کشورهای  ای  سوی  از  هگاه 

ا مال می و حملهمسایه  ترانزیت  امور  در  موازی کاری  بینشود، مسئله  هم  ونقل  است. چالش چهارم  المللی 

های کافی برای سرمایه گذاری  نبود قوانین، فرآیندها و ساختارهای حمایتی و همچنین نبود تضامین و مشوق

است که موجب از دست رفتن حجم بالایی از این ظرفیت  ای  ونقل جادههای مختلف راهداری و حملدر حوزه
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های هوشمند و  های راهبردی و تحول گرایانه سازمان، تولید و توسعه سامانهترین محورهای برنامهشود. مهممی

ها، افزایش بهره وری و ارتقای سطح  داده محور، ارتقای ایمنی  بور و مرور، توسعه، بهبود و نگهداری زیرساخت

 المللی و ترانزیت و پشتیبانی از سرمایه گذاری بخش خصوصی و رفع موانع است.ونقل بینتوسعه حمل خدمات، 

اشتغال توسعه  موجب  تنها  نه  ترانزیت  زیرساختصنعت  و  در  زایی  خدمات  مومی  و  جاده  همچون  هایی 

رامرزی تجاری به رونق  شود بلکه با ایجاد ارتبا  ف های جغرافیایی مرتبط با ترانزیت در داخل کشور میمحیط

کند هرچند  الملل و استحکام روابط اقتصادی و به تبع آن روابط سیاسی کشورها کمك میتولید در صحنه بین

هایی پیش روی فعالان این  اکنون در راه تحقق ترانزیت ایده آل در کشور و به ویژه خراسان رضوی چالشهم

 حوزه قرار دارد. 

انداز تجارت خارجی استان با همسایگان، زیرساخت  چشم  به دلیل روابط متقابل پایدار  های  خراسان رضوی 

ای روشن  المللی و حتی بین قارهمناسب مرزی و همچنین جایگاه کانونی در کریدورهای بازرگانی و ترانزیت بین

نونی  بدیل و افق درخشانی برای استان خراسان رضوی در حالی که دولت کو امیدآفرین است. چنین ظرفیت بی

  زمان همکرده   را جایگزین محوریت متمرکز بر روابط با غر   "راهبرد نگاه به شرق و کشورهای همسایه "ایران  

های  با تحرک بیشتر دستگاه دیپلماسی کشور در حوزه تجارت خارجی و همچنین حضور موفق ایران در نشست

برنامهمنطقه بین  ای،  بازرگانی  توسعه  برای  درازمدت  زمان دیگری ضروری  المللی ریزی  هر  از  را  استان  تر  این 

نتایج آن را موفق با کشورهای همسایه  تر نشان مینموده و  دهد. رشد مبادلات تجاری استان خراسان رضوی 

ترکمنستان و با  بازرگانی  فراروی  مزمن  موانع  رفع  در  موفقیت  حصول  همچنین  و  از   منطقه  یکی  به  نوان 

کننده برای حرکت سریع و    های دلگرمآسیای مرکزی از مصادیق  ملی و واقعیت  های ورود به بازار وسیعدروازه

از سمت   است. خراسان رضوی  استان خراسان رضوی  تجارت خارجی  توسعه  منظور  به  برنامه  بر  مبتنی  البته 

و شمال شرق   از سمت شرق    531شمال  و  ترکمنستان  با جمهوری  مرز مشترک  مرز    302کیلومتر  کیلومتر 

ب گمرکمشترک  پنج  وجود  دارد.  افغانستان  کشور  پایانه ا  در  رضوی  لطف  خراسان  مرزی  شهرستان  های  آباد 

وجود   مشهد،  گمرک  نیز  و  تایباد  شهرستان  دوغارون  قوچان،  شهرستان  باجگیران  سرخس،  بازارچه   2درگز، 

های ارزشمندی برای  مرزی فعال در مناطق مرزی تایباد با افغانستان و باجگیران در مرز ترکمنستان زیرساخت

شود  ها بررسی میالمللی هستند. که در ادامه وضعیت این پایانهاین استان در پیگیری برنامه توسعه تجارت بین

  )همان(.

ایران   با  تجاری  را در جایگاه نخست  افغانستان  تبعات سیاسی همچنان  از  فارغ  افغانستان  تغییر حکومت در 

حاضر قیمت اقلام اساسی همچون سوخت در این کشور تحت تأثیر روند  در حال   حفظ کرده است به طوری که

کیلومتری جنو     18صادرات کالا از ایران است. گذرگاه رسمی دوغارون در نقطه صفر مرزی ایران و افغانستان،  

  تجارت خارجی ایران با  ممتازی در کیلومتری مشهد قرار دارد، این پایانه مرزی نقش  255شرقی شهر تایباد و  

کند. افغانستان در حوزه صادرات شریك نخست تجاری و در بخش واردات نیز دهمین کشور  افغانستان ایفا می

ساله یکی از پنج گمرک فعال    100رود. گمرک مرزی دوغارون با قدمتی  شریك وارداتی این استان به شمار می

صد افغانستان و بازارهای هدف آن  درصد کالاهای ایران به مق   60اقتصادی کشور است که در حال حاضر صدور  
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های پیش رو در خصوص توسعه  شود. با این حال، چالشاز طریق گذرگاه زمینی دوغارون این استان انجام می

سال   اگر  است.  گوناگون  مرزی  پایانه  مطرح    1399این  دوغارون  آزاد  منطقه  موضوع  که  مقرری  زمان  در 

اکنون میزان تبادلات ایران با افغانستان رشد دو تا سه برابری  رسیدایجاد این منطقه به تصویب نهایی می شد

با   کشوری  افغانستان  بود.  و    30یافته  ماست  با  زبانی  و  مذهبی  فرهنگی،  اشتراکات  دارای  جمعیت  میلیون 

تواند محلی برای واردات  منطقه آزاد دوغارون می اقتصادش به واردات و تبادل کالاهای مختلف وابسته است و

های قیمتی و زینتی افغانستان به کشورمان باشد تا پس از فراوری به کشورهای  ایی چون خشکبار و سنگ کالاه

حاشیه خلیج فارس و اروپا صادر شود. در مقابل اگر منطقه آزاد دوغارون فعال بود کالاهای مورد نیاز افغانستان  

توانست به صورت مستقیم از دبی وارد  زیرا کالا می شدبدون  وارض و مسائل گمرکی به این کشور صادر می

در   شد وتر تمام میمنطقه آزاد شده و بدون  وارض وارد افغانستان شود که برای مردم آن کشور کالاها ارزان

ترجیح می آنها  امانتیجه  کنند  تهیه  ایران  از  را  نیاز خود  مورد  دو دادند کالاهای  برابری   متأسفانه رشد  تا سه 

ها از دست رفت. بعد از تائید منطقه آزاد  افغانستان در این چند سال مغفول ماند و فرصت  تبادلات تجاری ما با

دوغارون، با توجه به حجم بالای تبادلات تجاری بین ایران و افغانستان و میزان مراجعه افراد برای خرید کالا به  

حمل و  ترانزیت  بخش  مستقیم،  یافت.صورت  خواهد  توجهی  قابل  رشد  منطقه  ویژه  هم  ونقل  منطقه  اکنون 

دستگاه کامیون از این مرز کار ترانزیت را   400تا  300اقتصادی دوغارون برای جذ  سرمایه فعال شده و روزانه 

بر هزار دستگاه کامیون از این مرز   بینی شده که در صورت منطقه آزاد شدن، روزانه افزوندهند. پیش  انجام می

رقم  برابر  سه  به  آمار  و  کنند  آزاد شدن    تردد  منطقه  تائید  و  تصویب  به  این  دد،  به  دستیابی  و  برسد  فعلی 

این آمادگی وجود دارد که به محض نهایی   دوغارون و نیز سر ت انجام کار پس از تصویب لایحه بستگی دارد و

سرمایه   جذ   طریق  از  کار  نگهبان،  شورای  سوی  از  طرح  این  شود  گذاریشدن  آغاز  داخلی  و  خارجی  های 

 ن(.)هما

ترین رویکردهای جمهوری اسلامی  نقل، یکی از مهموونقل ریلی بر اساس اسناد فرادستی حملدر زمینه حمل

راه پروژه  که  است  همسایه  کشورهای  به  ریلی  شبکه  اتصال  خوافایران،  دارد  -آهن  قرار  دسته  این  در  هرات 

از  -آهن خوافراه برای استان خراسان رضوی  ها پروژههرات  این  یك نقطه قوت محسو  مییی است که  شود. 

احیای   ریلی سبب  ابریشم"مسیر  اتصال خط  "جاده  و  ریلی  افغانستان    از طریق  از طریق  ایران  به  آهن چین 

شود. همچنین نه تنها در توسعه منطقه و کشور دوست و همسایه افغانستان نقش مستقیم دارد بلکه تکمیل  می

های اکو، افزایش ترانزیت کالا از کشورهای آسیای میانه به  همکاری و توسعه شبکه ریلی کشورهای  ضو سازمان 

بین کریدور  ایجاد یك  برای  آغازی  و  بازرگانی  اقیانوس هند  به جنو   به غر  و شمال  المللی در مسیر شرق 

خواف ریلی  مسیر  همچنین  دارد.  پی  در  را  کنار  -جهان  در  چابهار راه" هرات  ساخت  دست  در  -زاهدان-آهن 

المللی تجارت جهانی، نویدبخش رونق و توسعه اقتصادی برای کشورهای  در مسیر کریدور بین  " شهدم-بیرجند

ها  گذاری از طرف ایران به افغانستانی  های مختلف سرمایههایی هم با روشمنطقه است. در این زمینه پیشنهاد

راه اجرای  و  ت-کیلومتری خواف  225آهن  ارائه شده است. طراحی  قالب  ایران  هرات در  اسلامی  عهد جمهوری 

هرات  -کیلومتر از مسیر ریلی خواف 78آغاز شد.    1386مبنی بر مشارکت در بازسازی کشور افغانستان از سال  

کیلومتر نیز   66قطعه در داخل خاک ایران توسط مهندسان و کارشناسان کشورمان اجرا شده است.   2در قالب  
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ص نقطه  از  ریلی  مسیر  این  سوم  قطعه  مرزی  به  نوان  ایستگاه    "شمتیغ " فر  تا  خواف    " روزنك "شهرستان 

آذر    20کیلومتر تا ایستگاه روزنك روز    144افغانستان ادامه یافته است قطعات یکم تا سوم این مسیر به طول  

  هرات را به مزارشریف و مرز آن کشور با ازبکستان امتداد دهد.-آهن خوافبرداری شده است تا راهبهره    1399

اگر مسئولان افغانستانی پروژه را به مزارشریف متصل کنند بعد از آن یك کریدور ریلی به ازبکستان    ، به  بارتی

تشکیل خواهد شد. چراکه از مزارشریف به حیرتان )مرز بین افغانستان و ازبکستان( اتصال ریلی برقرار است و  

هرات محدوده  این  مفقوده  طرف-حلقه  اگر  لذا  است.  افغانمزار شریف  این خط  های  تداوم  و  تکمیل  به  ستانی 

در حوزه حمل بزرگی  تحول  قطعا   اقدام کنند  ریلی  ریلی  فعالیت مسیر  است  داد. شایان ذکر  خواهد  ونقل رخ 

هزار دستگاه کامیونی را که سالانه از طریق دوغارون بین ایران و افغانستان کالا حمل    180هرات شمار  -خواف

رود بر بلکه انتظار می کند ونقل بار را کمتر میده و نه تنها هزینه حملدرصد کاهش دا   50کنند به میزان  می

 حجم مبادلات اقتصادی بین دو کشور به میزان قابل توجهی بیفزاید.

با توجه به اتصال خط آهن جمهوری اسلامی ایران به آسیای میانه از طریق خراسان رضوی و قرار گرفتن این  

ونقل سالانه ریلی کالای این استان در حوزه برون مرزی  درصد حمل  60المللی،  کریدورهای بیناستان در مسیر  

درصد صادرات ریلی ایران به ترکمنستان و    90گیرد. بیش از  و در بخش ترانزیت، واردات و صادرات صورت می

های کرونایی  ودیتشود که به واسطه کاهش محد دیگر کشورهای آسیای مرکزی از مرز ریلی سرخس انجام می

ایران را در سال   افزایش است. خراسان رضوی رتبه نخست صادرات ریلی  به خود    1400این تجارت در حال 

داد که   اختصاص  طوری  انجام    93به  سرخس  مرزی  گذرگاه  طریق  از  کشور  ریلی  صادرات  مجموع  از  درصد 

بیشترینمی سیمان شود.  را  سرخس  مرز  از  صادراتی  می  درصد  33با   کالای  تشکیل  کالاها  دهد  مجموع 

با سهم   که ازبکستان  این صادرات کشور  با سهم    43مقصد  مده  ترکمنستان  بوده  38درصد و سپس    درصد 

های ناشی از شیوع کرونا در حال رونق  ای سرخس نیز با وجود محدودیتاست. البته تردد تجاری در مرز جاده

سا ات   افزایش  پذیری  تأثیر  جالب،  نکته  و  و  است  ایران  بین  دوجانبه  توافق  طبق  است.  مرز  این  در  کاری 

سا ت   از  مرزی سرخس  پایانه  در  کاری  سا ات  مدت    16تا    7:30ترکمنستان  با  مقایسه  در  که  تعیین شده 

دست کم یك سا ت افزایش داشته و به تبع آن افزایش تبادلات مرزی بین دو کشور از این    1399مشابه سال  

دستگاه کامیون در مرز    110، روزانه به طور متوسط بار بیش از  1400ته است. در سال  پایانه مرزی فزونی یاف 

کشنده با  و  شده  تخلیه  میسرخس  مسیر  ادامه  خود  ترانزیتی  و  صادراتی  مقاصد  به  ترکمنستانی  دهد.  های 

روزانه   را    300تا    250همچنین،  خود  ترانزیتی  یا  صادراتی  بار  مرز،  این  از  با  بور  باری  به  واگن  ایران  از 

می مرکزی حمل  آسیای  کشورهای  دیگر  و  نامهترکمنستان  شیوه  کشور  کنند. طبق  دو  بین  ثابت  مرزی  های 

ایران و ترکمنستان، فعالیت مرز در نیمه دوم هر سال حدود یك سا ت کمتر از نیمه اول بود که در آبان ماه  

کاری تغییر کرد و با همین افزایش یك سا ته  با توافق دوجانبه، این روند به نفع افزایش سا ات    1400سال  

مرز   ترددهای تجاری در  یافت. در حال حاضر هیچ  10میزان  افزایش  پایانه  درصد  این  گونه خوا  کامیون در 

در منطقه ویژه اقتصادی    20رسند تا سا ت  هایی که روزانه به سرخس میمرزی وجود ندارد و معمولا  کامیون

ا انجام میسرخس پذیرش شده و برخی  این مدت  اداری در مرز را طی  با زیرساختقدامات  ایجاد  دهند.  های 
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کامیون پذیرش شدهشده  قبل  روز  که  انجام  هایی  مرزی  پایانه  در  را  بار  تخلیه  کار  معطلی،  بدون  بعد  روز  اند 

 دهند و در  مل معطل نخواهند شد. می

جاده و  ریلی  مرزی  »لطف  گذرگاه  دای  درگز  شهرستان  جنو   شق  90ر  آباد«  پایتخت    کیلومتری  آباد 

کیلومتر است. در حال    22ترکمنستان قرار دارد و فاصله این پایانه مرزی با شهر درگز در شمال خراسان رضوی  

جاده کالای  حمل  کامیونحاضر  به  بار  انتقال  طریق  از  آباد  لطف  زمینی  مرز  در  ترکمنستان  به  های  ای 

دستگاه کامیون به صورت ترانسشیپمنت به ترکمنستان    110ه کالای حدود  شود و روزانترکمنستان انجام می

شود. بخش ریلی در زمینه توافقات دو جانبه توفیق بیشتری داشته است، اکنون شبکه ریلی ایران به  صادر می

نه  ای به پایاشهرستان مرزی درگز متصل نیست و صادرکنندگان باید کالای خود را همانند صادرات مرسوم جاده

آهن ترکمنستان  مرزی لطف آباد منتقل کنند اما از آنجایی که این پایانه دارای خطو  ریلی متصل به شبکه راه

 های باری این کشور را در گمرک لطف آباد بارگیری نمود. توان واگناست می

همکاریتفاهم امورنامه  و  ایران  شهرسازی  و  راه  وزیران  مذاکرات  چارچو   در  ریلی  مشترک  خارجه   های 

های اقتصادی دو کشور امضا شد. بر این اساس توسعه ترکمنستان به  نوان رؤسای کمیسیون مشترک همکاری

افزایش   ترانزیت،  و  مرز    2صادرات  فعالیت  مجدد  شروع  سرخس،  ریلی  مرز  از  واگن  پذیرش  و  مبادله  برابری 

های ایران و ترکمنستان مفاد سند  آهنهای دوجانبه نمایندگان راهآباد و همچنین برگزاری نشستلطف  -آرتیق

می تشکیل  را  کشور  دو  آبادهمکاری  لطف  ریلی  مرز  فعالیت  دوباره  ازسرگیری  و -دهد.  ایران  بین  آرتیق 

ترکمنستان از جمله نتایج حاصله از توافقات دوجانبه بوده است و به همین منظور صادرات ریلی کالای تجاری  

توانند برای صادرات کالا از  خفیف شد. در حال حاضر تجار و بازرگانان میآهن مشمول تاز این مرز توسط راه

طریق امتداد خط آهن مرزی ترکمنستان در گمرک لطف آباد، کالای خود را به این کشور و دیگر کشورهای  

به    آسیای مرکزی انتقال دهند. با توجه به فاصله مرز ریلی سرخس با مرز لطف آباد، صادرات کالا از لطف آباد 

یسه  در مقاگیرد که یك مزیت برای این پایانه مرزی  برخی مقاصد در ترکمنستان با مسافت کمتری صورت می

تر نیز امکان صادرات کالا از طریق مرز لطف آباد این شهرستان با خطو  ریلی  یشپرود.  با سرخس به شمار می

 ترکمنستان به این کشور و سایر کشورهای آسیای مرکزی ممکن بود.

گیری سخت  ا مال  به  توجه  گذرگاهبا  در  ترکمنستان  توسط  مرزی  متعدد  با  های  کشور  این  مشترک  های 

، بیشتر رونق تجارت و ترانزیت کالا در استان مربو  به گذرگاه دوغارون با کشور  1399خراسان رضوی در سال  

سال   طی  کرونا  گیری  همه  به  لت  تجاری  ترددهای  کاهش  است.  بوده  تدریجی    1399افغانستان  رفع  و 

شود اما  یکی از دلایل رشد تجارت زمینی در مرزهای خراسان رضوی محسو  می  1400ها در سال  محدودیت

کشورهای   با  مقایسه  در  ایران  تجاری  و  ترانزیتی  مسیر  ثبات  استان،  در  ترانزیت  و  تجارت  رونق  اصلی  دلیل 

کشو در  تولید  افزایش  است.  بوده  ترکمنستان  خصوص  به  و  همسایه  کشور  از  صادرات  رونق  آن  تبع  به  و  ر 

های مرزی خراسان  همچنین افزایش تجارت در قالب واردات از دیگر دلایل افزایش تردد ناوگان تجاری از پایانه

 رضوی بوده است.

نبود زیرساختهای زیرساختی در حملچالش ها و مسیرهای  ونقل حوزه ریلی شامل مشکلات زیرساختی و 

گاه  ای هستند که تکیهها  وامل ساختاری به هم پیوستهیری از آن ترانزیت است. زیرساختریلی برای بهره گ
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هایی است که در آثار  ترین چالشهای زیرساختی یکی از  مدهشوند. چالشونقل ریلی محسو  میاسکلت حمل

رآمدهای نفتی، کسب  های مهم برای رهایی از وابستگی به د مطالعه شده به آن اشاره شده است. یکی از گزینه

ترانزیتی   به موقعیت جغرافیایی کشور که در مسیر کریدورهای  توجه  با  و مسافر است.  ترانزیت کالا  از  درآمد 

ها و قوانین، خود را برای جذ  این سرمایه بزرگ مهیا نسازند، جریان کالا و  ها، ظرفیتواقع شده اگر زیرساخت

روند. کمبود خطو  ریلی در مسیرهای ترانزیتی  ها از دست میفرصت  مسافر از طریق دیگری راه خود را یافته و

ها در توسعه شبکه ریلی موجب شده تا استان  یکی دیگر از مشکلات ترانزیت کالاست. اهمال مسئولین در دولت

 خراسان رضوی با کمبود خطو  ریلی مواجه باشد. 

موجب رونق اقتصادی و وابسته شدن کشورهای  های ترانزیتی کشور  های موجود ازجمله تقویت راهتقویت راه

اقتصادی در کشور، وزن سیاسی جمهوری   و رونق  تأثیرات  بر  ایران خواهد شد و  لاوه  به  فرامنطقه  و  منطقه 

نیز در معادلات منطقه و بین ایران را  تولید  اسلامی  به خودکفایی کشور در  با توجه  افزایش خواهد داد.  الملل 

تکنولوژی   داشتن  و  راهریل  مسیر  ایجاد  کمی  بومی  فنی  و  جغرافیایی  مزیت  از  کشور  بودن  محروم  آهن، 

ونقل به خصوص در زمینه ریلی با ث  های حملغیر اقلانه است.  دم توجه به مزیت کشور در حوزه زیرساخت

به فکر  شده تا رقبای اقتصادی و کشورهای همسایه که به ژئوپلیتیك ایران برای ترانزیت و تجارت نیاز دارند،  

 ترین هشدارهایی است که باید جدی گرفت.مسیر جایگزین باشند. زمزمه تغییر مسیر راه جدید ابریشم از مهم

به طور کلی با وجود قرار داشتن ایران در موقعیت بسیار مناسب جغرافیایی و در مسیر کریدورهای ترانزیتی  

ناهماهنگیبین برخی  به  لت  واالمللی  نبود یك مدیریت  و  تاکنون کشور  ها  راهبردی مشخص،  حد و سیاست 

نتوانسته است به  نوان شاهراه ترانزیت منطقه مطرح شود. این در حالی است که با گسترش و توسعه ترانزیت  

المللی  های شدید بینتواند در شرایط کنونی که کشور تحت تحریمکشور، درآمدهای ارزی حاصل از ترانزیت می

یکی   به  نوان  نظر گرفته شود. همانقرار دارد،  در  نفتی  برای درآمدهای  گونه که ذکر  از محورهای جایگزین 

شد، مشکلات بخش ترانزیت به دو صورت سخت افزاری و نرم افزاری است که به ا تقاد کارشناسان، رسیدگی  

زیرساخت توسعه  زیرا  است؛  برخوردار  بیشتری  اهمیت  از  افزاری  نرم  مشکلات  ببه  هزینه  و  زمان  به  الایی  ها 

جایی کالایی به مراتب بیشتر از حجم  های موجود ظرفیت جابهنیازمند است و از سوی دیگر همین زیرساخت

ها و مشکلات به  ونقل و ترانزیت کشور به دلیل برخی ناهماهنگیهای موجود حملفعلی را دارا است. از ظرفیت

 (. 7: ص 1400ردین و اردیبهشت ، فرو122شود )نشریه راهبران، شماره درستی استفاده کامل نمی

المللی و ترانزیت کالا و مسافر  ونقل بینامروزه دستیابی به یك سیستم اقتصادی کارآمد و هماهنگ در حمل

های مرزی به  نوان دروازه ورود به کشور و  اجتما ی است و پایانه  -اقتصادی   -های  های اساسی نظاماز ضرورت

با هویت سرزمین به شمار می  نخستین محل تلاقی  از ویژگیاصلی  به  نوان نمادی  قطعا   های فرهنگی،  آیند، 

می محسو   نیز  کشور  آن  اقتصادی  و  سیاسی  زیرساختاجتما ی،  کردن  فراهم  توسعه  شوند.  مناسب،  های 

جمله  پایانه از  کشور،  مرزهای  از  کالا  جریان  بور  در  تسریع  و  مرور  و  مقررات  بور  در  تسهیل  مرزی،  های 

حملاولویت و  ترانزیت  بخش  در  مهم  بینهای  دیدگاهونقل  از  گیری  بهره  با  که  است  و  المللی  جدید  های 

 (. 9کاربردی و تعامل مؤثر و سازنده با کشورهای همسایه قابل دستیابی و اجرا خواهد بود )همان، ص 

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 
 
 

 

 

 324 وضعیت حمل و نقلتحلیل 

 منابع 

 الگاوی مرکز به وابسته پیشرفت، الگوی انتشارات ایران، در تجربیات و پیشینه تحلیل سرزمین؛ آمایش. حسین  آرامی، .1

 .1395 اول، چاپ  پیشرفت، ایرانی  اسلامی

 نشاریه  ایاران،  شارایط  در  کاربسات  منظاور  به  جنوبی  کره  فضایی  ریزی  برنامه  نظام  هایآموزه(.  1396. )رضا  اکبری، .2

 .55-29  صص ،1 شماره  ،9  دوره سرزمین،  آمایش

 جمهاور، رئایس راهباردی نظاارت و ریازی برناماه معاونات ،415 شماره نشریه ایران هایراه  هندسی  طرح  نامهآیین .3

 .1391 تهران،

ایاران،  اسالامی جمهوری خارجه  امور  وزارت  اقتصادی  دیپلماسی  ترکمنستان، معاونت  ترانزیت  و  ونقلحمل  استراتژی .4

 .1400مرداد 

شابکه تحلیلگاران تکنولاوژی   .شانا، وال استریت ژورنالخبرگزاری  . سایت  مریکای لاتینآانجمن خودروهای گازسوز   .5

 .2006، ایران

 باازار موجاود وضاع از نماایی: اول بخاش )گازارش تحلیل بازار حمل مواد معادنی در کشاور(.  1397انصاری، نگار. ) .6

 وابسته.  خدمات  و ریلی ونقلحمل هایشرکت صنفی کشور(، انجمن ریلی شبکه در حمل آن  و  فولاد و آهنسنگ

 -  آهانراه  تحقیقاات  مرکز.  آهنراه  ایمنی  ارتقاء  (. مشکلات1388. )درگزی.  م  و  اکبری.  م  ،.سلیمانی.  م  ،. لی  ویسی،ا .7

 مدیریتی. گزارشات

 ،(2036-2017)افغانساتان    اسالامی  ترانسپورت جمهاوری  سکتور  ماسترپلان  آسیایی، تجدید  انکشاف )توسعه(  بانك .8

1396. 

  ایران. اسلامی جمهوری خارجه امور وزارت  اقتصادی  دیپلماسی  (. معاونت1399ونقل. )حمل صنعت  و کرونا بحران .9

بازرگاانی،   هایمجله پژوهش  کشور،  مختلف  هایاستان  توسعه صنعتی  از  ایمقایسه  . تحلیل(1380)  صادق.  بختیاری، .10

 تهران.

 اتخاذ و گذاری سیاست در بالادستی اسناد نقش  (. بررسی1397جعفر. )  سلیمی،  حسین؛  سهرابی،  ا...؛ قائی  روح  بیات، .11

 شاماره  ،15ونقال، دوره  حمل  پژوهشنامه  ونقل ریلی(،حمل  صنعت:  موردی  مطالعه)  ایران  در  سازیخصوصی    هایاستراتژی

 .176-161، صص 56

 ناخاالص  تولیاد  و  ونقالحمل  بخاش  افزوده  ارزش  بر  مؤثر   وامل  تعین  هایمدل  . ارائه(1384)  ابراهیم.  سید  بیضایی، .12

 .68  ، ص2  شماره ونقل،کشور، پژوهشنامه حمل داخلی

 ه. ش. 1042-1398پلان،  و پالیسی افغانستان، ریاست اسلامی ترانسپورت جمهوری وزارت استراتیژیك  پلان .13

 .1399  افغانستان، آهن خط اداره ،2030  سال  تا افغانستان آهن توسعه خط  پلان .14

 ونقلحمل هایزیرساخت توسعۀ تأثیر (. بررسی1393، مهلا. )افشار پور  حسین؛  ی،بشر آباد  یمهراب  پهلوانی، مصیب؛ .15

 .127-99، صص 16   شماره  ،4اقتصادی، دوره  یسازمدل تحقیقات  ایران، فصلنامه هایاقتصادی استان  رشد بر

 به نظام  دسترسی  قابلیت  . ارزیابی(1391)   بدالرضا.  افتخاری،  الدینرکن  ناصر؛  سرنجیانه،  باقری  مهدی؛  پورطاهری، .16

 .110-89صص . 4  شماره  ،16 دوره  انسانی،  لوم  مدرس  روستایی،  هایسکونتگاه توسعه در آن نقش  و ونقلحمل

 ساال  باا  آن  مقایساه  و  2019سال    در  آفریقا  قاره  خاورمیانه و  جهان، ناحیه  در  ایران  هایفرودگاه  بندی  رتبه  تحلیل .17

 هوانوردی اطلا ات و آمار اقتصادی گروه امور و نظارت  ریزی،  برنامه  ایران، معاونت  هوایی  ناوبری  و  هافرودگاه  ، شرکت2018

 .1399فرودگاهی، مرداد    و

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 

 
 

 

 325 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

 .1399 انرژی، و  برق  امور  معاونت نیرو، وزارت ،1397 سال انرژی ترازنامه .18

 .1400 انرژی، و  برق  امور  معاونت نیرو، وزارت  ،(جهانی بخش) 1398 سال انرژی ترازنامه .19

 معاابر، وزارت ایمنای راه نقشه تهیه ویژه کارگروه -کشور  هایراه ایمنی بهبود راه (. نقشه1397زاده، مهرداد. )  تقی .20

 شهرسازی.   و راه

تحقیقاات  و مطالعاات مرکاز. ایاران وضاع باا آن و انطبااق  جهاانی تجرباه.  سارزمین  آمایش  .(1384).  فیروز  توفیق، .21

 تهران.. ایران معماری و شهرسازی

 و 14 هاای¬شاماره مدیریت،  صر مجله جهان، در ریزی  برنامه  تحول  سیر(.  1389. )محمد  قاسمی،  و  ایمان،  تهرانی، .22

 .39-32 صص  ،15

 ،9  ساال  ای،منطقاه  برنامه ریزی  ایران، فصلنامه  سرزمین  آمایش  (. آسیب1397حاتمی نژاد، حسین و  مو، ابراهیم. ) .23

 .38-27، صص 34  پیاپی هشمار

 راننادگی، کنفارانس تصاادفات هزیناه (. بررسای1395ا...؛ برزویای، اساما یل. ) پور، شها ؛ جابری، حجات  حسن .24

 معماری، قم. و  مران شهرسازی،  مهندسی المللیبین

 آماایش  مطالعاات  گیری  جهت  ای¬مقایسه  بررسی  و  مرور(.  1400. )مریم  حراقی،  و   لی،  درویشی،  مسعود،  حراقی، .25

 .بابل حسابداری،  و اقتصاد  مدیریت، در نوین  رویکردهای  ملی کنفرانس  پانزدهمین  کشورها، سایر و ایران در سرزمین

 ونقال، مرکازحمل  بخاش  در  انرژی  هایحامل  مصرف  (. نگاشت1398الدین. )کرمانشاهی، شها   خسرو و  خسروی، .26

 اسلامی. شورای  مجلس  هایپژوهش

 ای.منطقه و توسعه  آمایش امور دفتر  .(1390).  آمایش  ملی دبیرخانه .27

 دوماین  ایران،  در  اقتصادی  رشد  بر  ونقلحمل  بخش  رشد  تأثیر  ، بررسی(1391)  امید.  همتی،  و  سهرا   انگیزان،  دل .28

 .135-87سنندج، صص   اسلامی آزاد  دانشگاه اقتصادی، ریزی برنامه محوریت  با اقتصادی توسعه  کارهایراه  همایش

 در  اقتصاادی  رشاد  و  ونقالحمال  توسعه  ارتباطی  مدل  ، ارائه(1386)  آمنه.  تسبیحی،  و   بدالرضا  ارجرودی،  رضایی .29

 .125، ص  2 ، شماره6  سال اقتصادی، پژوهشنامه فصلنامه رگرسیون برداری، الگوی مبنای بر ایران

 و  رضوی. برنامه ریازی  خراسان  استان  در  فضایی  هایتحلیل نابرابری  .(1391)حسین.    ،آقاجانی  و  محمدرحیم  رهنما، .30

  .1شماره    .16 دوره.  فضا  آمایش

-1991)  سایدنی  شاهر  ماادر  گیری تغییرات دسترسای در منطقاه  (. اندازه1385آنا. )  ،لیس  ، ومحمدرحیم  ،رهنما .31

 .154-137(،  7)4، فصلنامه جغرافیا و توسعه(. 2001

 یزد. دانشگاه انتشارات. ایناحیه های برنامه ریزیروش و اصول .(1378)  ....ا  کرامت زیاری، .32

 .1399-1390تهران،  ای،جاده ونقلحمل  و راهداری سازمان  ای،جاده ونقلحمل آماری  سالنامه .33

 .1399-1390تهران،  ایران، اسلامی جمهوری آهنراه کشور،  ریلی ونقلحمل آماری  سالنامه .34

 .1399-1390 تهران، کشوری،  هواپیمایی سازمان کشور،  هوایی ونقلحمل آماری  سالنامه .35

 افغانستان آهن خط سایت اداره .36

 سایت خبرگزاری ایمنا .37

 سایت خبرگزاری تسنیم  .38

 اسلامی جمهوری سایت خبرگزاری .39

 خاورمیانه هایآهنراه ایمنطقه سایت دفتر .40

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 
 
 

 

 

 326 وضعیت حمل و نقلتحلیل 

 همشهری روزنامه  سایت .41

 سایت سازمان توسعه تجارت ایران .42

 کشوری  هواپیمایی سازمان  سایت .43

 آباد  شق - ایران اسلامی جمهوری سفارت  سایت .44

 افغانستان. رسانی اطلاع سایت شبکه .45

 مانا رسانیاطلاع  سایت شبکه .46

 ایران   هوایی  ها و ناوبریسایت شرکت فرودگاه .47

 سایت مرکز آمار ایران .48

 تاأثیر  بررسای  (.1397نسارین. )  سکینه؛  مرانی،  صادقی،  محمدمهدی؛  اسکویی،  برقی  محمدرضا؛  شك،بی  سلمانی .49

 .164-155 ، صص57، شماره  15ونقل، دوره  حمل  منتخب، پژوهشنامه کشورهای صادرات حجم بر آهنراه زیرساخت

 .1397 ایران، اسلامی جمهوری شهرسازی و راه وزارت ونقلحمل معاونت کشور، لجستیك مراکز  آمایش سند .50

 و مادیریت ، سازمان(1399-1395) ایران اسلامی جمهوری فرهنگی  و  اجتما ی  اقتصادی،  توسعه  ششم  برنامه  سند .51

 .1394 تهران، کشور، ریزی  برنامه

 انتشاارات  تهاران،  ماواد،  جابجاایی  تحلیال  و  ونقلحمل  مهندسی  . برنامه ریزی(1380).  سید محمد  حسینی،  سید .52

 ایران. صنعت  لم و  دانشگاه

 آییژ. نشر تهران، شهری، برنامه ریزی  . مبانی(1388) فرانك.  الدینی،سیف .53

قابلیات  محاسابه بارای ابتکااری . روشای(1386) محسان. باباایی،  لای؛  خااکی،  منصور  افشین؛  مهیمنی،  شریعت .54

 ساال  ونقال،حمل  پژوهشانامه  شاهری،  درون  پاذیر  آسایب  ونقلیحمل  هایشبکه  در(  اتصال)  دسترسی  و  ظرفیت  اطمینان

 .24-15صص  اول،  شماره چهارم،

 "سرزمین  آمایش"  ریزی  برنامه  فرآیند  ارزیابی(.  1389. )امیر  سید  دهکردی،  رضوی  و  حسین  محمد  زادگان،  شریف .55

 .100-87 صص چهارم،  شماره  هفتم، سال  محیطی،  لوم نشریه آن، بهبود  راهکارهای و ایران در

جغرافیاایی و کاارتوگرافی گیتاشناسای،   تهران، مؤسسه  جغرافیا،  فلسفه  در  نو  های. اندیشه(1386)  حسین.  شکویی، .56

 جلد اول.

 دانشاگاه  .1  شاماره.  اول  سال.  توسعه  و  جغرافیا  مجله.  در ایران  شهری  مدیریت  تحول  لزوم  .(1382).  اسما یل  شیعه، .57

 بلوچستان. و سیستان

 و  معاادن  صانایع،  بازرگاانی،  افغانستان، اتااق   کشور  با  المللبین  تجارت  هایفرصت  (. بررسی1399صابری، صادق. ) .58

 اصفهان. کشاورزی

 انتشاارات منتخاب، کشاورهای  در  آمایش(  هایبرنامه)  تجربیات  و   ملیاتی  پیشینه  تحلیل.  مهدی  شاهدانی،  صادقی .59

 .1395  اول، چاپ پیشرفت،  ایرانی اسلامی الگوی مرکز به وابسته پیشرفت، الگوی

 هایبررسای ترکمنساتان، مرکاز و ایاران اقتصاادی دیپلماسای هایفرصات باه نگااهی( 1398نیا، ایمان. )  صمدی .60

 جمهوری. ریاست استراتژیك

 دهام،  ساال  ایاران،  انارژی  زیسات، نشاریه  محیط  و  توسعه  (. انرژی،1385یدقار، امیرمحمد. )  محمد لی و   بدلی، .61

   .28-19، صص 26 شماره

 مطالعاات فصالنامه جناوبی، کاره و ایاران آماایش هایبرنامه قیتطبی . بررسی(1393) مرضیه. طاهری، ثریا و  قاضی، .62

 .40-31، صص 12 ، شماره4 دوره شناختی ایران، جامعه

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی



 

 
 

 

 327 طرح بازنگری مطالعات و سند آمایش استان  

 .1400 تهران، کشور، بودجه  و برنامه  سازمان کشور، کل بودجه  قانون .63

دکتارای   رسااله  فضاا،  یابیساازمان  باا  شاهری  قدرت  و  حاکمیت  ساختار  رابطه  . تبیین(1383)  غلامرضا.  کاظمیان، .64

 مدرس. تربیت  دانشگاه  انسانی،  لوم دانشکده شهری، برنامه ریزی  و جغرافیا

 ایاران، ششامین اقتصاادی در  رشاد  بار  ونقالحمل  بخاش  افزوده  ارزش  اثر  (. بررسی1399نائینی، الهه. )  کبیرزاده .65

 مدیریت، تهران.  مطالعات  و  انسانی   لوم  ملی کنفرانس

 بازرگانی اتاق  .(1400ترکمنستان ) و ایران آتی تفاهمات در تجارت توسعه برای استان  5  پیشنهادات  گزارش بررسی .66

 رضوی.  خراسان کشاورزی و  معادن صنایع

 .1399افغانستان،  اسلامی و تجارت جمهوری صنعت ، وزارت1399 سال  طی افغانستان تجارت گزارش .67

 .1399بازرگانی ایران و ترکمنستان، فروردین ترکمنستان، اتاق مشترک  کشور تجاری گزارش .68

 و کریاادورها تجااری؟(، گاروه شااریك یاا رقیاب مساایر ترکمنساتان )ترکمنساتان در ونقاالحمل توساعه گازارش .69

 .1396المللی وزارت راه و شهرسازی، بین هایکنوانسیون

 .1400ند ، سازمان هواپیمایی کشوری، اسف2021 سال در کشوری هوانوردی ایمنی  ملکرد گزارش .70

 .2016 ونقل،حمل حوزه بر تمرکز  با افغانستان اسلامی جمهوری با همکاری توسعه راه نقشه گزارش .71

مرزنشاین،   منااطق  اقتصااد  و  بازرگاانی  در  آن  نقش  و  مرزی  هایبازارچه  مبادلات  . ساختار(1384)   لی.  محمودی، .72

 بازرگانی، تهران.  هایپژوهش و  مطالعات مؤسسه

 .پایدار توسعه و  آمایش دفتر ریزی،  برنامه و  مدیریت  سازمان ،(1383) سرزمین،  آمایش  مطالعات .73

 خراسان.ناحیه آهن مراجعه به اداره کل راه .74

 شرق. ناحیه آهنراه کل اداره مراجعه به .75

 های استان خراسان رضوی.مراجعه به اداره کل فرودگاه .76

 رضوی. خراسان استان شهرسازی و راه اداره به مراجعه .77

. قابال دسترسای 1388راهباردی،    نظاارت  و  برناماه ریازی  معاونات  ایاران،  در  سارزمین  آماایش  بر تحولات  مروری .78

 www.spac.ir/barnameh/289/p2در:

 ملای  هماایش  محیطای،  زیسات  آلایندگی  در  ونقلحمل  هایسامانه  نقش  بررسی(.  1388. )ابوالحسن  سید  موسویان، .79

 .همدان واحد  اسلامی، آزاد  دانشگاه  پایدار، توسعه  و زیست محیط انسان،

 در  کالا  انتقال  چندوجهی  ونقلحمل  مزایای  (. بررسی1391آسودار، محمدامین؛  بدشاهی،  باس. )  میراثی، اسدا...؛ .80

 المللی، تهران.بین و  ملی تجارت  در چندوجهی ونقلحمل  نقش همایش ایران، نخستین

 -سارزمین  آماایش ملی سند (. مطالعات1399رافعی، محمدرضا. ) امین؛ صیاد، محمدرضا؛ ،زاده ینقدنادران،  لی؛   .81

 و  توسعه  هایپژوهش  فضایی(، مرکز  سازمان  و  ساختار  استخراج  و  موجود  وضع  تحلیل  و  دوم: بررسی  جلد)ونقل  بخش حمل

 کشور، تهران. و بودجه  برنامه  سازمان نگریآینده  

 1400 ، اردیبهشت206  شماره چهارم، و بیست سال شهرسازى، و راه وزارت  ماهنامه. ابریشم راه نشریه .82

 و ، فاروردین122 شاماره ای،جااده ونقالحمال و راهاداری ساازمان آموزشی تحلیلی خبری ماهنامه.  راهبران  نشریه .83

 .1400 اردیبهشت

 شاهریور  و  ، مرداد124  شماره  ای،جاده  ونقلحمل  و  راهداری  سازمان  آموزشی  تحلیلی  خبری  ماهنامه.  راهبران  نشریه .84

1400. 

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی

http://www.spac.ir/barnameh/289/p2


 
 
 

 

 

 328 وضعیت حمل و نقلتحلیل 

 دی و آذر ، 126 شاماره  ای،جااده  ونقالحمل  و  راهداری  سازمان  آموزشی  تحلیلی  خبری  ماهنامه.  راهبران  نشریه .85

1400. 

 و ، بهمان127 شاماره ای،جااده ونقالحمال و راهاداری سازمان آموزشی تحلیلی خبری ماهنامه. راهبران  نشریه .86

 .1400 اسفند

 .12و   11، شماره 19 سال.  اقتصادی  -  سیاسی مجله اطلا ات  پایدار،  ملی . امنیت(1381حسین. ) نصیری، .87

 تهران. ایران، مبتکران، شهری  نظام  پویایی .(1388).  اصغر لی  نظریان، .88

مدل   از  استفاده  با  شوشتر  شهر  سه گانه  مناطق  کالبدی  توسعه یافتگی  وضعیت  بر  . تحلیلی(1393)  مرتضی.  نعمتی، .89

   .AHP-TOPSISترکیبی 

جمهاوری،    ریاست  استراتژیك  هایبررسی  است؟، مرکز  مهم  ایران  برای  افغانستان  (. چرا1400مقدم، امیر. )هاشمی   .90

 راهبرد. کتا  انتشارات

هاای مجمو اه پژوهش(. 40)شاماره  و کل  وامل تولید وری نیروی کار، سرمایه بهره(. 1388. )پروین،  ولی زاده زنوز .91

 .بانك مرکزی جمهوری اسلامی ایران، های اقتصادیها و سیاستاداره بررسی اقتصادی

 

92. Chandoevwit, W.; Chalamwong, Y.; Paitoonpong, S. (2004). Thailland’s Cross Border 

Economy. A Case Study of Sa Kaeoand ChiangRai. Thailand Development Resource Institute 

(TDRI). 

93. DATAR, 1994. Debat national pour l amenagement du territoire, Paris: la Documentation 

francaise. 

94. European Commission (1999) .Towards a Balanced and Sustainable Development of the 

Territory of the European Union. The Committee on Spatial Development. Potsdam: European 

Commission. 

95. Faludi, A. (2000). The Performance of Spatial Planning. Planning Practice and Research, 15(4): 

299-318 . 

96. Faludi, A. (2006). The European Spatial Development Perspective Shaping the Agenda. 

European Journal of Spatial Development, 21: 1-22 . 

97. Han, G., Kalirajan, K., & Singh, N. (2004). Productivity, Efficiency and Economic Growth: East 

Asia and the Rest of the World. The Journal of Developing Areas, 37(2), pp. 99-118. 

98. Hooper, A. (2002). The Preparation of the Wales Spatial Plan. Town and country planning 

association, 71:133-137. 

99. Keller ,Peter, 2006, “Which Education for Which Planning in Switzerland?“, Institute of Urban 

Design, Network City and Landscape. 

100. Louis, A. (2004). Strategic (Spatial) Planning Reexamined. Environmental and Planning B: 

Planning and Design, 31: 743-758. 

101. Sadorsky, P. (2011). Financial Development and Energy Consumption in Central and Eastern 

European Frontier Economies. Energy Policy, 39:999–1006 . 

102. Shaping our future, reginal development strategy for northern Ireland 2025, department of 

reginal development, 2009, p. 2. 

103. Van Gestet, T. and A. Faludi (2005). Towards a European Cohesion Assessment Network. Town 

Planning Review (TPR), 76 (1):81-92. 

104. Yang, W., Li, T., & Cao, X. (2015). Examining the impacts of socio-economic factors, urban 

form and transportation development on CO2 emissions from transportation in China: A panel 

data analysis of China's provinces. Habitat International, 49:212-220. 

شار
و انت

ناد 
 است

رقابل
 غی




